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.OBJECTIFS DE LA MISSION

~ La mission en Chine sur ia-téahnologié deS'pOrtsf' 
et'des terminué maritimes avait pour objectifs: B

a) 'd'obtenir un fableau général de lfétat d'avancement
des ports chinoisipar des Visitas auprés-de quelques
ports importants et des entretiens areC'Ies'auto—
.rités chinoises.: |

b) de fournir aux autorités chinoises'des réhséigne—
ments sur 1a technologie, sur'leé compétences

:rtechnlques et sur le materlel du Canada pouvant

servir & l'agrandlésement et a 1'amellorat10n des}
ports. | | |

c). de Juger des p0551b111tes de Vandre la teahnologla;:
1e materlel et les services du Canada-a la Chlne.' 
pour repondre‘aux besqlns chrna1§'eﬁ maflerei.? |
d'a&éliaratioﬁIAes'ports et deszihstallations'de

manutention.

HISTORIQUE

La mlssion sur la technologleldes porrs.at daé tarﬁlnas
maritimes dal a ea ileu en Chine entre-le 5 etale 13 actobre
1975 a prls naissance dans le cadre du programme de m1531ons
d'echange convenu é la reuﬁlon annuelle du Comlte con301nt
du cqmmerce Canada/Chlne tenue en fevrler 1975. Ca:com;te

avait été créé 3 la suite de l'accord conclu entre les diri-
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geants de nos deux pays, le Premier ministre Chou;en-lai
et le Premier ministre P.E. Trudeau et visant & fabiliter'
1'expansion du comﬁérée biiatéral'ainsi.qu'a favotriser
1'échange de personnes, de groupes.et de délégations inté-
ressés au commerce international.

La mission a été établie par suite de_la;nécessité
apparehte d'améliorer les ports et les installations de
manutention de la Chine par l'application de méthodes tech-
niques avancées et l'utilisation d'un matérie;,moderne.v Au
cours des derniéfes anﬁées, le commerce 1nternatlonal de la
Chine a augmenté trés rapideﬁent; en 1973, le co@merae~axte—
rieur de ce pays s'établissait & $9 9 milliards, chiffre
qu1 avalt attelnt $13 7 mllllards en 1974. La nécessité
pressante d'augmenter la capacmte des ports ch1n01s a amené
plu51eurs progets d'etabllssement et d'exten51on de parts,
ces travaux'devant redulre les cofits élevés et les retards
éérieux causés par le te@ps de‘rotation.des navirés.‘ o

La Chine a donc lance un programme haﬁtement priori-

taire v1sant a modernlser les ports de mer du pays et, en

partlculler, ceux de Chang—hal, Hsinkang, Dalren, Chlnhaughtao,

Whampoa, Tsingtao, Swatow, Kwangchow, Lienyun et Peihaibang.
On trouvera & l'annexe "C" des renseignements détaillés sur

les principaux ports et sur le trafic qui s'y fait.
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An'cours de l'étape de la ﬁlanifiéation,'on a remis
des renselgnements sur la Chlne et sur les ports ch1n01s
aux membres industriels de la mission. Des séances d'lnfor-
matien ont eu lieuAé_VaneouVer le 3 ectobre, soit juste

avant le départ et chacun des membres de la mission a alors

"regu de la documentation sur le République de Chine ainsi

que des données économiques et opérationnelles sur les ing-
tallations de manutention des ports chinois.

Les membres de la mission ont préparé~des_exbosés pour
dlvers colloques devant avoir lieu & Pekln et dans les autres
ports a v151ter.; On a aussi de la documentatlon ecrlte et
des meyens.auelo;visueis. Le texte des documents‘ntlllses
est resuﬁe dans le present rapport Les membres de ia.f
mlsslon ont aussl redlge des rapports sur. 1enrslv1s1tes et

sur les colloques auxquels ils ont partlclpe. Les rensel-

'gnements fournls 101 sont fondes sur ces rapports.

.Il faut expllquer‘lcllque, sl leslpresentatlons ne
visalent pas, en 501, une approche cleven maln de l'amena;
gement des ports, cette poss1b111te ‘a neanm01ns ete mlseiA
en ev1dence au cours des colloques.> Ontre qu'll a fournl

aux‘autorites chinoises des renseignements d'ordre généra1~

'sur le role et 1es aptltudes des consultants canadlens en

genie, M. Lelghton, devla Swan Wooster.Co., a_traite des



;pfogrés significatifs réalisés en matiére'd'aménagement des -
ports canadiens. Il a mis l'accent sur l'approche intégrée
et efficace qui incorpore des services-de conéultation,
Ade génie, de construction et,d'installafion du météfiel
auggi bien. pour la manutention en vrac que la ménutention
généfale'des marchandises. Les'représentants chinois se
sont fait dire que lesvcompagnies canadiennes spéc;alisées
‘dans ces difféfentes fonctions étaient disposées A travailler
ensemble pour répondre érfout besoin d'un systéme total
.pour l'a@énagement Ou‘l'amélioratipn'des pgrtsnchinois.“ En
outre, tenant compte du principe de l'autdsﬁffisance Mis de
ltavant par lesvauﬁorités chinoiges, les membres_de la mission
ont souligné ﬁue ies sociétés canadiennes seraient disposées
a travailler évec les ingénieurs chinois a la concebtion, a
la réalisation technique et & l'éqﬁipement des ports chinois.
Stil eét diffiﬁil; de juger ce éu;é été la rééégionv
des’Chinois a cette approche, on béu£ affirméf, néanmoiﬁé,
qué l'intérét manifeété par ies ingénieurs et les te&hniciens
.chinois de divéfs‘pofts lors du derniér‘colioque fenu 5
Pékin semble indiquer qu'on s'intéresse‘é une approche giobale
de l'aménagement des ports. Peut-étre faudfait;il modifier
rquelque peu les coﬁclusions.auxquelles on en éféit venﬁ.lors
d'une mission antérieure de consﬁltants en génie effectuée
en Chine en 1974 et selon lesquelles on’ne'séurait persuader

les Chinois de faire appel aux services d'ingénieurs-conseils.
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ITINFRAIRE ET PROGRAMME

" Ltitinéraire a été fondé sur le désir de rencontrer

- 4 Pékin des représentants du ministdre des Communications,

Bureau des transports par eau, et. de risiter Quatre grands
ports, soit deux de Dairen (Taiien), Hsinkang, Chang-hai et
Whampoa, au-cours.de la période dn 6 au 22 octobre inclu—;
sivement. |

L'itinéraire”est joint au présent rapport 4 1'annexe "A|
et il represente une série trés dense de visites et de voya—
ge;‘ ayant pour ObJet la visite des ports et ‘des. 1ndustr1es
a1ns1 que la poursulte des entretlens technlques° |

En resume, le programme comprenalt

a) Pék%ﬁ: Seances d'1nformatlon generale snr les

| ports ch1n01s.:'7' ~ | |

- Entretlens technlques aveo‘les representants
des societes cOmmerciales et ceux dn Bureau

des transports par eau.

- Colloques é l'1ssue de la v1s1te des ports.

b)'Porps Seances d'1nformat10n sur 1es 1nstallatlons
| ef ies operatlons des ports, donnees par
les antoripés‘chinoises. o

- Visite des ports et des instailafions;

- Commentaires sur les installations et pré--

sentations techniques par la mission canadienne. |
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- Bréve visite aux industries s'occupant et

produire le matériel de manutention portuaire

et les articles d'artisanat (objets en
verre, tapis). |

- Visite & la Foire industrielle de Chang-hai
et & la Foire des produits de Canton,

OBSERVATIONS GENERALES

Dans chacun des ports visités il se fait des travaux
considérables ayant pour objet'd'améliorer les installations
de manutention et d'augmehter le'nombre de’postes d'amarragea
A l1'heure actuelle, lés insuffisances'portuaires, la féibiev
capacité d'accueil et le ﬁanque d'installatién de maﬁutention
sont attribués par les autorités des ports & la situation dé
la Chine dans la voie du dévéloppemen{ ot au fait gue le pays
doit se remettre de la période préréVolutionnaire; Sous.la
direction du Président Mao, la Chine s'applique & surmonter
les désastres passéé par l'application du brincipeﬂde 1fautb-
suffisanceo. | | |

Les ports chinois visités étaienf surtout a faibie
tirant d'eau et ils se sitﬁaieﬁt‘prés de 1‘émbouchU£e dés
grands fleuves. Les navifes pouvant étre servis se placenf
daﬁs ia catégorie dés 10 000 & 15 000 fonneéux et cés na?ires
‘sont chargés et déchargés aux postes d'amarrage ou‘pér.le

moyen de péniches.
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Le systéme des conteneurs n'est pas encore en service,
mais les travaux de construction nécessaires sont commencés.

Uné'partie du matériel pourra 8tre fournie au début par le

‘Jépon.

Bien.que'le commerce extérieur Chinoié s'accroisse
rapidement, au rythme annuel de quelque 38% entre 1969 et.
1973, la quantite de marchandises écoulées par l'ihtermédiaire_
des dlvers ports chinois demeure tres 1nferleure ‘A la moyenﬁe
de beaucoup de ports canadlens. Cette 51tuat10n, é qu01
S aJoute la capa01te restrelnte des prlncipéux ports quant é
la manutentlon des gros nav1res,-fa1t douter de la n606551te
1mﬁed1ate d'lnstaller en grande quantlte un‘matérlelide manu-
feﬁtion:dgs.marchandises én vyac et'des‘installationg pour_.
donteneurg‘sémblables:aux insﬁallaﬁions:imboftantes_de_éeaucpup
dg«gfandé pofﬁsAéanadiens; Déhs un érqche{avgnir, éVéd l'aﬁé—
nagement de terminﬁs é-eau'prpfOndé e£ i'écéroissemépf éoutenu

de son'commerce extérieur, la Chine aura. sans doute besoin

'd'lnstallatlons de ce genre.. on peufxén avdir un indice dans

1'1nsfallat10n moderne de chargement du sel et le grand.com—
pie#e nouvéau pour le dechargement des cerealeé qui se- tfouvent
dans les ports de H51nkang et de Chang ha1 résPectlvement“.
Appllquant une pollthue d'autosufflsance, la Chlne est
en traln de se doter d'une 1ndustr1e de fabrlcatlon lourde é

technplogie avancée qu15 avec le temps,'repondra sans doute
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a la plupart des besoins du pays en matidre de matériel
portuaire perfectionné. Par exempie, au cours d'umne visite

a l'usine de machines du port de Chang-hai, les membres de.

la mission ont pu constater'qufil s'y fabriquait des grues
(plus de 60) de 10 tonmnes ainsi que’de nombreuses chérgeuses.
En outre, a Hsinkang, on procédait a l'installafion d'une grue
a portique de 250 tonnes fabriquée localement. On a pu voir
une autre indication de ce prOgrés‘évla Foiré indﬁsfrielle’de
Chang-hai, qui comportait des étalages traitant des-chanfiers
navals, de la machinerie 1ourdé, du tissagé et des textiles,
des inétruments électroniéues,vdes Qéhicules;de‘toutes categories
et de nombreux autfes afticles faisént appel a une'tephhologie
avancée.

Il n'y a aucun doute qué la Chine de?ra éontinuer pendéht
un certain tempé a importér un.mafériel moderne de-manufention
des“malyc'chandises° Dans léé ports visités paf les mémbreé
~de la missién, on a pu voir du maﬁériei hongrois, italién;
japonais et britanniquéo Les méthodes qﬁe 1es/Chihois.ﬁtili—
sent pour la manutention des marchandisés, malgré,cerfainéé;
des limités physiques des ports chinois, semblent indiquer la
néqessifé d'une approche globale de la gestion eﬁ de l'efploi—
tation des ports et des installations de transport connexes.
Bien que les Chinois se disent peu intéressés aﬁx services de

consultation en génie fournis par 1l'étranger, ingénieurs et
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techniciens portuaires ont semblé s'intéresser grandement

a la conceptlon des ports canadlens, qu‘ils’considerent vrai-
semblablement comme un élément essentlel d'un contrat global-a
Les efforts V1sant 3 obtenir des directeurs portuaires .

une indication des besoins futursIOnt donné peu de résultats,

On a répondu, ep général, que conformément a la politique

d'autosuffisance de la Chine, 1'objectif visé était.de fabri-

quer en'Chine tout ce qu'il faut pour répondfe aux beseins

et de n acheter a l'etranger que les artlcles nece551stant_

Sune technologle‘avancee._ Ce que de51re la- Chlne, © est donc

d'obtenlr des renselgnements sur tout ce qul se passe et de»

"cholslr le materlel qul répond le mleux aux be501ns, aux

p01nts de vue du prlx, de la llvralson et du rendement. Si o

un equlpement partlculler est ch0151 et achete en. grande
quantlte, cet artlcle sera sﬁrement prodult en Chlne par La

sulte.

CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS

La Chine eprouve le bes01n partlculler et pressant de

modernlser ses 1nstallatlons portualres et 11 se falt actuel—

'lement, a cet egard des travaux de constructlon et des achats

de matérlel etranger, surtout en provenance du Japon. -Cepen—
dant, il est difficile, a la présente étape de 1'évolution

du marche, d'affirmer catégoriquement si l'on peut’envisager

~ou non d'une manlere ‘définitive de vendre des serV1ces et du
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matériel oénadiens en Chine. Néanmoins, on a semblé s'inté-
resser beaucoup & 1a technologie et au matériel canadiens
décrits dans les exposés des membrés de la mission sur les
principaux ports et les principales installationé'portuaires
‘du Canada. En particulier, une proposition portanf sur 1'éta-
blissement d'un terminus de'conteneuré 3 ltintérieur du pays

a beaucoup retenu i'attention;_il en fut de mémg pour un
matériel de propulsion autonome pour les ﬁéniches.

I1 semble bien qﬁe la possibilité existe d'entreprendre
des inifiatives portuaires en cgopéraﬁion ayeckles Chinois,
tout particuliérement en ce qui’conderne soit des installa-
tions globales pour ia manqtention en vrac, la manutention
généralebdes marchandiées et la conteneurisation (génie‘et
matériel) soit des 6léments de matériei particuiiers; .Il
reste, toutefois, A.faire.confirmer ce point pér1iés Chihdis,
particuliérement s'ilé acéeptent 1'invita£ion_de Visiter a
1éur tour le Cénadé,’ | |

En atfendant, ndus recé@mandOns aux sociétés canédiénnes
désireuses d'étudier le marché chinois et de s'y téiller
une place de fournir une documentation éompléte sur les pro-
duits ét les services qu'elles ont a offrif,:sans poﬁrténf
négligef de protéger leurs exclusivités fechnolbgiques. Si
cela n'est pas déja faif, les membres de la mission devraient

répondre sans tarder a toutes les questions et & toutes les
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demandes regues des autorités chinoises & Pékin eﬁ'daus
les quatre ports visitéé;

.Nous recommandons aussi qué se poursulve 1'échange
dg missions semblablés‘auprés~de la Republlque populalre":
de Chine et qu'uneAsuite soit donnee, par l?lntermedlalre?
de la mission uu Canada & Pékin, & 1l'étude des ocqusious:de
prpmouvoir 1vutilisétion du matériel et des cpnnaissances;
techniques du Canada en matié?e'd'installations.pOrtuaireso
Si,le»marché est'quelque peu festreint é;l'héure aétueile5

la Chine connaiftra nécessairement une expansion de tous les.

" sectsurs de l'activité portuaire afin de suivre l'accroisse-
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L'accueil qui nous a été fait augure bien pour 1l'avenir de
‘la coopération mutuelle entre nos deux pays pour 1l'aména-

gement des ports.chinois.

-

Le Directeur général,

D.J. Janigan

Le 4 décembre 1975
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MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

PORTS ET DES.TERMINUS MARITIMES AUPRES DE

LA CHINE

5 = 23 octobre 1975

SEANCE D'INFORMATION SUR LES PORTS CHINOIS —— HGTEL.PéKIN -- 6 OCTOBRE 1975

Donnée par les responsables du Bureau du transport

par eau du ministdre des Communications.

REPRESENTANTS DE LA R.P.C.:
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M.
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M. Chang.souhaiﬁe la bienvenue et offre ses salutafions.
les plus chaleureuses aux membreg de la mission canadienne,:
I1 insiste sur la nécéssité de resserrer les contacts amicaux
5 l'avantage des deux pays.. il ajbute que ses agents sont
trés heureuﬁ d'avoir l'occasion de discutér de la technologie-
des ports ef éignale'que'la République populaire continue d}éten—
dre sa capacité maritime. L;échange de renseignements et d'ekpé—
riences sera mutuellement’avgptageux. ‘Cnvprocéde ensuite‘é_la
présentation‘des dignitaires chinois et M;,Ni:Yun—Ho, dé;la; '
Division de la navigation interﬁationale du'Bﬁreéu du transport
pér eau;-faif ia revue des qufs que les membres de la miésion
canadienne doivent visiter. |

M. Ni raﬁpelie que la Chine‘a 18 000 kilométres de cdtes
et que ses pofts sont trés actifs, en particulier ceux dé-‘
Dairén, Hsinkang, Chang—hai et Whampoa. | |

Les traces des aggressions et de l'eipioitation passées
demeurent toujours visibles dané beaucoup de ports§ lgs entre;

pbts se sont trouvés dans un trés mauvais état et, & certains

) s s &5 o8 .
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‘endroits, on a démoli les installations portuaires. Depuis

la libération de 1949, on a dépldyé:de grands efforts pour
remettre les ports de la RPC en état et"en accroitre la cépacité
de maniére & réduire cqnsidérablement-ie temps de'rotétioh»des_

navires. Un plan quinquennal lancé En.l953‘visait_l'accrbis—

sement des ports et de leurs'installations de manutention par

le moyen d'une mécanisation,accrue; .
A l'heure actuelle, la République populaire compte 17
ports importants qui accueillent 1es_navipes-étrangerg,&

Dairen s’occupe des marchandises.variées“et constitue une base

_ pour l'exportatlon du petrole. Hsinkang~manutentionne.les.

marchandlses en general et s occupe de l'exportatlon du charbon,_

du petrole et d'autres prodults mlneraux._ Chang—hal est le

' port le plus conS1derable et Whampoa s! occupe surtout de mar—

chandlses en général et de prodults emballes.‘
M. N1 afflrme que des amelloratlons 51gnifiéatives ont

été réalisées au cours des plans quinquennaux successifs. Il

‘ note que de nombreux naviresfdbivent.pburtant attendré'én7rade

et que la RPC‘s’est doﬁne comme tache prlorltalre d'amellorer
les: termlnﬁs ef le materlel de maﬁutentlon et d’ameﬁagef de
ﬁouveaui.ports. Le rythme de l'amenaggmept”d01t“etrelacceléré
car la cépacité actuelle est insuffiséﬁté;  Aﬁiéoﬁré du ciﬁ_i
éuiémewflgﬁfquinquennal; les tfanux dg EdﬁstrﬁbtiQﬁ pdfﬁé;

ront, entre autres, sur des terminus spéciaux pour .conteneiirs
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et sur des quais pétroliers plus considéraﬁlés,ainsi que sur
1'aménagement de porfs'spécialisés'dans le trafic des céréales
et des minerais. ‘Il.mentionneven particulier le mouveau ter-
minﬁs de conteneurs de Hsinkang,flé ﬁerminus pour la.manu~
tention de céréales de Chang-hai et il rappelle 1'importanpe
gque la RPC accorde a l'autosuffisance. M, Ni prévoit que

les échanges techniques prévus avec le Canéda seront profita-
’bles aux deux pays. Ses collédgues et associés se feront un
plaigir d'accueillir 1esvpommentéires’des membres Qe la mission
léanadienne et ils accueilleront aﬁssi,bien yo;qnﬁiérs(les

suggestions d'améliorations.

-
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'MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRBS DE |

LA _CHINE |
5 - 23 octobre 1975

Vlsltes a la Société d'lmportatlon et d‘exportatlon des machlnes

‘Ces rencontres ont eu lieu. le 8 octobre et elles
visaient & faire connaftre et commenter les.p0551b111tes
canadlennes en matlere de planlflcatlon portualre, d;instal—
latlons peur ports et termlnus marltlmesyet de conceptlon,
de mise aﬁ p01nt et de fabrlcatlen de materlels de manutentlon.
Des visites 1nd1V1duelles ont ete faltes par tous les membres
de la Mission qul representalent le monde 1ndustr1el. - Voici

l'essentiel des rapports presentes;é'cet\egard:

Steadman Contalners lelted

_ M. G A. Alter rencontre M. HO.Shl Chung, mehbfe-du‘
tr01sleme dlrectorat de Machimpex. | o
Il est impossible de determlnef dans queile mesﬁre les
Chlnols s;lnteressent aux - conteneurs ou é la chargeuse ele-_
vatrlce‘laterale Steadman. Les quesﬁions‘que pose M. Ho
semblent 1nd1quer que-la chargeuse est cons1deree ‘comme uﬁe

machlne a toutes flns plutot qu'un d1spos1t1f spec1a11se,

pour la manutentlon des-conteneurs. T1 semble que le repré-
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sentant de la RPC ne connaisse ni le sysééme.des conteheurs-
ni la standardisation°

M. Alter s'engage & fournir éu Direcférat'des‘textes
explicétifs complets'pouvant étre distribuéé_aux reépbnéa~-
bles dés ports, des chemins de fer et du'secteuf de la.navi—

gation,

Stephens-Adamson

M. John W. Hay rencontre M. He Yun-Yung et la réunion

débute par un échénge de légers propos et par un rappel
de l'importance d'une aide technologique‘mutﬁel;é‘et d'@ne
amitié soutenue entré les'deu# ba&s, N |
| M. Hay expose ié spécialité de éa éoéiété et sigﬁale
queAcelie~ci posséde uﬁe 1ongue expéri;ﬁce de‘la mise au-
point et de la fabrication de matéfiels pour la manutention
des marchandiées en vrac. Des textes et des illﬁstratioﬁs
relatifs & la éociété sont bridvement expliqués puis remis
a M. He. | o

La viéite suscité‘trés peu‘de quéstions:et l'intérét
des interlocuteuré sémblé tréds féible- Oﬁ ;‘l'impfession ,
générale que M. He qonnait mal le systéme‘des convoyeurs. ’
I1 se montre néanmqins poli et trés patient; M. He'féra |
sans doﬁte liré;ia documentation au personnel intéressé de'

son Directorat,
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Allls Chalmers Rumely Ltd.

M._James Ho Hopklnson rencontre M. Ho Shl—Chung et
M.»Wang Yquhlng; |

'Les services et les produits qu'offre Allié Chalméré‘
sont passés en revue,_l'accent etant mis sur les chariots
élévateurs é fourche et le matériel de.debardage. A l'alde_
de documents explicatifs publiés par la société,'on.explique
en détail l'efficacité et(lés possibilités des(divefs modé&-
1eskde~chafioté.

- Lés representants ch1n01s posent des questlons V1sant

a comparer 1es qualltes et le rendement des machlnes decrl—

" tes: avec 1es machlnes Clark semblables. M. Hopklnson 31gna->

le les qualltes partlculleres des - prodults de-sa 5001ete et
cértains’a§antages telslque le mecanlsme d'entralnement et

la facillte d'entretlen. Ii semble qu'un éha;lét Clark.ai£
ete achete 1ors de 1a F01re de Pekln de 1973, M.=Ho est peu

au couxant de la 51tuat10n et 1'on suppose que c'est un autre

groupe’ technlque de Machimpex qul s est occupe de 1'affa1re.”

M. Hopklnson 51gnale les caracterlsthues periectlon—
nees et partlculleres des charlots de debardage AlllS

Chalmers. M. Ho dlt qu'11 existe. de»nombreux charlots élé—

vateurs é fourche dans 1a Republlque populalre mals 11 n'est

pas au: courant de 1! exlstence d'un charlot de debardage au351

.spe01allse.
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Los roprégentants chinois sont mig au coufant'de
1'itinéraire de la mission canadienne et des colloques
qui dbivent_évoir lieu & Pékin éu fétqﬁr;. On s'engage
A4 fournir une nouvelle documentation et d'autres rensei-
gnements techniques et lg réunion se termine éur uné note
cordiale, les Canadiens en retirant l'impression que lesr
Chinois ont trouvé stimulants lfentfetien technique et

d

1'exposé des possibilités du matériel de la société.

Swan Wooster Engineering Co. Ltd.

Accompagné par M. Kuo Lung-Ming, interbréte, N
M. Leighton rencontre M. Ho Shi-Chung, du troisiéme Direc-
torat de Machimpex.

Pour présénter sa société, M. Leighton explique

quelles sont les fonctions des sociétés d'ingénieurs-conseils.

Il signale qu;onlretrouve; parmi 1és clienés de sa société,
le Goﬁvernemeﬁf du Canada, des sociétéé privéeé du’Cahadé
et des états—Unis, les Nations Unies, la Banqﬁe’mondiale;
les Gouvernements de l'Inae, de Cuba, de-i'ihdbnésie;”&u
Pakistan,-dﬁvaésil, du Chili, du Yémen et'd'autres pays;
L’activité‘mondiélevde la sociéﬁé‘eét ensuité illustféé

par leée moyen de phétogrébhies d'installétions portuaifes et

de matériel de manutention,
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On manifeste beaucoup d'intérét pour,iestphoto—
graphies du matériel. M. Leighton se fait demaﬁder A plu-
sieurs reprisés si Swan Wooster fabrique.cs matériel; M.
se fali dlre que tel n'est pas. le cas, mais que la pius
grande partle de .ce matériel est fabrlquee au Canada. on1
signale que les représentants de’certalnes.des SOClétéS'
canadiennes qui fabriquent ls matériel foht'paftié de la
mission et rendront visite plusvtard‘avla Société'des,ma—
chinés. | |

Lss représeataatsAde la Société‘dés machihes expli-
quent due‘leur r61e est d'acheter des artlcles partlculisrs
de materlsl M. Ho falt savoir. ﬁue 1as representants de'
la s001ete Techlmbort almeralent beaucoup en savolr N
davantage sur les posslbllltes et 1es operatlons de.la

5001ete Swan Wooster. Deux documents sont lalsses aux

hdtes: une‘introductlon generale a la soclete et un texto

qui décrit et illustre certains travaux internationaux._

L'1nterprete Kuo ‘se montre tres pre01eux lorsqu 11_

’aglt d'expllquer le r61e des 1ngen1eurs consells. Avan1

'la reunlon, il a- pose des questlons sur le quet et 11 a

semblé comprendre la sltuatlon remarquablement blen. Il
se montre enthouslaste au suget\de}la v1s1te'eventuelle~de

Techimport.
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Interimco Ltd.

Aprés certains délais imprévus, M. Terry P, Lewis
rencontre, M. Ho Shi=Chung, du trqiéiéme Direcforat;‘

Les produits de la Société Thomas sont.expliqués
en détail au moyen de textes et de publicafioﬁs‘illustrés.
La situation est assez déconcertante & certains moments du .
fait gu'aucune traduction n'est alors fournie. Peut-8&tre
l'interpréte ne comprend-t-il pas bleinement le contenﬁ
technique et le sens de la présentation de M. Lewis. Par
ailleurs, M. Ho semble comprendre puisqu'il faitAQuelques
signés de la téte de temps a aﬁtre; Il‘féit, toutefois,
bien peu de commentaireé au cours della préséntation, la-
quelle dure quelque quarante minutes. | |

A la fin de l'expdsé,'M. Ho deﬁande éi la Société
Thomas fabriéqg du matériel blus grds que celﬁi gqui a été
illusfré et on lui répond Que tel n'est pas ie cas; M._Lewis
précise qu;un matériel piﬁs volumineux se moﬁfrerait'@oins
efficace dans l'espacerrestreint des cales ou des entfép6ts.
M. Ho coﬁclut'qu'on utilise en Chine beaucoup de méchines
qui somnt sembléblgs.aux produits Thomas. M. Lewis.réﬁondv
en notant que, si~£elAest le cas; il eét'peu probéble qﬁe
cés machines se ﬁontfent aussi souplés_ou aussi éfficaées

que les produits Thomas.
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Maritime Industries Ltd.

M. J.D. Shrive renéontre'M. Pa‘Ch§n5KWeﬁ; membfe
responsable de 15 Société d'importation‘et d'eiportation;
des machines. | _ | o

Avec 1l'aide de photographies de‘l'appafeil'ét de::”“
diagrammes, M. Shrivq:éxpiiqueala cbnstrﬁction et leé

avantages, sur le plan du fonctiohﬁement, de 1'unité de

.propulsion Mariner, M. Pa semble intrigué et intéfessé>par 

ce matériel. Il ajoute qu'il entrera de nouveau en contact
avec Maritime Industries si’son directorat a 1'intention
de donner suite é l'affaire; La materlel en questlon ne

lu1 est pas famlller mais il semble avoir regu de 1a corres—__

»pondance et du materlel pertlnents de 1a m1551on dlploma-

thue du Canada é Pekln.

Canron Ltd. - D1v151on Western Brldge '

M. Saon rencontre M. Ho Sh1 Chung et apfés'an écﬁange
de salutations et de polltesses, 11 y a ppesentatiaawde
lléaentail des prodults Canron.. MIVSoan“présente ﬁn3c§mmen_
taire détaillé sur les prodults de sa 5001ete, qu‘il.acaom;
pagne d'1llustrat10ns et de publlcatlons de la 5001ete,‘
remises plus tard aux delegues chinois.. o

Il.estAsurtoutaqugstlon des grues‘pour,la»manutentidn

des conteneurs et M, Ho fait savoir que ce genre de matérial
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n'est pas inconnu chez lui puisque quelques~unes ont éfé
achetées d'un autre pays. Le dirigeant'de la Société des
machines fait savoir que éon directdrét s'oécupé des'éeuls
aspects commeérciaux et toute demande éventuelle d'achat
serait faite par d'autres responsables. Si l'on a bésoin
du matériel de Canron, la Société canadienne sera contactée
& cet effet.

L;atm05phére générale de la rencontre en est uhé

de politesse et de réserve.
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" MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

PORTS BT DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE -
"LA_CHINE

5 - 23 octobre 1975

. VISITE AU MINISTERE DU COMMERCE EXTERIEUR - 8 OCTOBRE 1975

M. D.Je: Janigan,laccompagné de M. M. Galbraith et

de M. H. Roberts, vigite le ministére du Commerce extérieur

le 8 octobre 1975. Les trois hommes sont~regus par M. Cheng

To=- Pln, Dlrecteur du Trolsleme bureau du Mlnlstere. La.
rencontre debute par. l'echange habltuel de polltesses.
M. Janlgan declare qu'll se fellclte de v1s1ter la

Chine avec la m1SS;on canadlenne_sur la_technologle des

ports et des termlnus marltlmes. L'equlpe de la mlsslon

est tres des1reuse d'etudler les remarquables reussltes de
la Chlne dans ce secteur 1ndustr1el._-M. Janlgan note que

la m1551on falt partle d'un programme 1mportant d'echanges

de missions entre~le‘Canada et la Chlne;‘ll y a eu'39 m1s51ons

de ce genre au cours des quatre derniéres années;
M° Janlgan aJoute que de telles m1ss10ns s'averent
une excellente occaslon d'effectuer des etudes et d'echanger

des renselgnements sur les problemes qul 1nteressent les

dGUX‘paYS, elles constltuent un excellent moyen de favorlser.

l'amltle et la comprehenslon. Il pre01se que, au debut del'annee
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prochaine, aux réunions du Comité conjoint dﬁ commerce
extérieur qui se tiendra & Pékin, le Canadé préséntera
ses propositions au sujet de 1l'échange deé,missions de
1976, M. Janigan ajouté qu'il a été auforisé & inviter
la République populaire & envoyer’é son tour une mission
sur la technologie des ports et des terminus maritimes au
Canada en 1976.

Au sujet de 1factivité promotionnelle de la Chine,
on note qu‘outre une mission de la Société des produits .
nationaux effectuée:au Canada cette année, la Chine envi-
sage une participation importante & 1l'exposgition nationale
du Pacifique qui se tiendra 3 Vancouver en l976,

| L'entretien porte‘ensuite sur les‘nombreuseé petites'

exposgitions qui ént lieu en Chine au sujét de la éoié, des
textiles, du bambou, des articles en fotin, des tépis, des
produits pharméceutiques et des fourruresu' Le Céhada_aimerait
savoir si ces expoéitiohs, ajoutées & une activité promd—
tionnelle accrue éll'étranger indiquent.une'sriéntatibﬁ nou;'
velle dans le sens d'ﬁne promotioh de 1'ekpoftatibn; Le
Canada aimerait aussilétfe mis au courant de_tput secteﬁr.
de coopérafion ot nous pourrions travailler avec la Répuf
blique popuiaire a l'aVantage des_deux‘pays, fout particu-
lidrement dans lé éecteur de l'ééhange de renséignementé |

sur les possibilités ou les tendances des marchés canadiens.
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'M; Cheng fait allusion aux problémes de la balance .-
du commerce et il touche a cerfains des problémes‘de

transport que connait la Chine.: Il ajoute que la Republl-

- que populalre $e propose d'lnten51f1er son act1V1te d'expor—f

tation et qu'elle continﬁera d'accueillir avec satisfabtion
1'appui du Canada. |

M. Janlgan 51gnale que le Canada connaft certalnes
difficultes économiques -dont 1'inflation, le ch6mage et
la balance dQs paiementsj certainés indusﬁries,‘comme ceile"
du textile, sdnt‘toﬁi bafficuliéfemént toﬁchées. Il rappelle
quevle prlx,_les modalltes de llvralson et 1e rendement,
outre une vigoureuseAact1V1te de relaﬁce,‘sont éssentlels a
l'actlxlte d'exPortaﬁlon et que le Canada; qu; possede une.
léngué experlence des foiréé commerc;ales, coopérérAZVleh;
tiers avec la Chine a cet egard.A

Lé rénéontre ée términé par l'aésufaﬁée d'ﬁné bonﬁe.

volonto mutuelle. .
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VISITE AU PORT DE DAIREN

10 et 11 octobre 1975

L /
REMARQUES PRELIMINATRES

Le groupe canadien est accueilli chaleureusement
par M, Shu Shi, Directeur du Comité révolutionnaire de
l'Administration du port de Dairen. M. Janigan réagit
3 cet accueil en disant combien il se réjouit de pouvoir
visiter le port et de partager des expériences avec hnos
amis chinois. |

M., Shu fait un bref historique du port. Il rappelle
que les traveux onﬁ commencé en 1899 pour se terminer en
l930;A‘Lé po;t comporté~six‘grands secteurs et douze Quais
de forme alloﬁgée qui sefvenﬁ»pour le'pétrolé, le bois, lé
charbon et d'autres prodﬁité minéraﬁx; le quai de céréales
est.en réparation, Le'port de Dairen manuteﬁtionne du
charboﬁ, du coke,vdu riz, du bois, du pétrolé et du“séfého.
‘Selon les pléns, la capacite du port est de 1,2 millions de
tonnes par année. Cependant, 1lactivité commerciale dépasse
de beaucoup-lfintenéité prévue. Dairen regoit les navires
de quarante-cing pays et posséde dés contacts commeréiaux
‘avec cent trente pays. | | |

Le port peut accueillir de 50 & 60 navires d'une -

capacité maximum de 10 000 tomnes et il possdde 120 kilomdtres
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de voie ferrée. .La’'plus grande profondeur de l'eau est’

‘de 10 mdtres et presque tout le travail de déchargement |

gse fait directement des bateaux aux trains.,. AM.Shudajoute
que, depuis 1949, la capacité du'portds'esf accrue cons-
tamment et les installations n'ont ﬁas cessé d'8tre moder-

nisées. La planification relative & 1fextensioﬁ etlé

‘1l'amélioration du port se poursuit. Le terminus pour

l'exportation du pétrole vefs le Japon et la Corée.eét
tougours en . constructlon et 1'on prev01t tougours qu'll
sera termlne selon levcalendrler prevu;

Une. grande éartle du materlel de ﬁanuféntlon eét
fabrlquee en Chlne et certalnes grues ént‘ete aéhetées‘éﬁ
Italle,.en Hongfle-et‘aunﬁapon; Une part;e ﬁu méterlél
mobile a ete fabrlquee en Grande Bretagne._ Le port évﬁéﬁr~
ﬁollthue d'acheter é 1'etranger si- necessalre et M. Shu
afflrme qu'll y a encore certalnes machlnes desianneés
trente en u&age mais qu'elles seront remplaéees ﬁrogfe551-
éement selon 1e programme de.modernlsatlon en V1gueur;.«

Le port fournlt de 1'émp101 a un effectlf pouvaﬁt
attelndre 16 OOO personnes dont lavm01t1e sont Aes femmes,
avént 1949, aucune femme n y travalllalt Dalren presente
une proportlon moltle—m01tle d'exportatlon et d'lmportatlon
et le port a depasse chaque annge.soﬁ éontlngéntgment de

marchandises a manutentionner.
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COMMENTATRES SUR LA TOURNEEL DU PORT

Remardques générales

Les installations du port sont assez bien entretenues;.

la'plupart des‘structurés des. quais sont/faites de berceaux
en pierre ou en béton. Il y a quatre quéis de fqrme'alldngée
dans l'aire de la marchandise générale, chacun de ces quais
comportant trois postes d'amarrage de -chaque cété; ces
quais sont longs de quelque 450 mdtres. Ils sont plécés,
& quelque 400 métres les uné_des autres et larges de 250
métres, ce qﬁi bermet d'accommoder un ou deux navires a
1'extrémité de chaque quai. On a ainsi de 30 & 40 postes
. d'amarrage pour la mafchandise générale. La profondéur
maximum de 1'eau est de 10 métrés. |

Des hangars couverts & deux étages ont été'cdnstfui%s
de‘chaque cbte des Quais et leé t;bliersjoﬁt ehvirOn 15 “
métres de largeﬁro vCet esPaée ést eﬁtiéfement écéupé par
ieé piéds des gfues Whirley,_ce qﬁi congeSfiané quelque peu
les opératiénso Des voies‘ferrées dispoééeé parvpéire éont
situées survchaque %éblier et tréversent.le centré de l'éire
d!entreposage é'ciel ouvert. ‘Lés grues dés_duais éemblenti
de boﬁne qualifé; il y a 15 des grues‘Whirley de iO tonnes

a translation, de fébrication chinoise et qdelques grues

italiennes et hongroises d'une capacité atteignant 20 tonnes

et d'une qualité raisonnablement bonne.
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Les dirigeants du port précisent que presque tous
les chargements se font directement des favires aux trains;

c'est peut-&tre 14 la cause des problemes-qu'on“connait

Aquant a l'accés & Ibaire'd'entreposage 3 ciel ouvert, &

liarriere;f'ce seoteur était encombré defproduits diverss

feuilles d'acier, lingots dtaluminium, touries de-prodﬁits

chimiques dans des paniers d'osier, éléments de etructure,

tuyanx de_tontes dimensions pour le pétrole;et le gaz.

Ces derniers artioles.éemblaient avoir été importés:du‘Japon;
Des cargaisons en vrac4d'assezjfaible‘dineneion com;'

prenant du m1nera1 de chrome en provenance de l'Albanle,

Ades bhlocs de phosphate vehus, de la Chlne merldlonale a1n51

que.dn sel m1nera1 etalent en‘v01e de dechargement au moyen

de grues Whlrley a bennes prenensee, ‘on procedalt au deohar—
gement de blocs de phOSphate au . moyen d'ellnguee et cette‘
cargaleon etalt deposee dlrectement dane des wagons onverts
par le travall nanuel des ouvrlers du.port Fllets et
élingues constltuaient 1es pr1n01pales methodes de manutentlon;
on n'a vu aucune palette dans le port _ Quelque 25 navires
pouvalent~se trouVer aux postes d'amarrage et 19 attendalent
leur tour. A cause du congestlonnement-denl'alre d'entre—
posage 3 ciel ourert qui fait qu'une grande partle des

cargalsons sont chargees dlrectement dans les tralns, sur les

quais, il y a 11eu de conclure que le systeme de transport
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intérieur est vraisemblablenent le principal obstacle a
l'accroissement de productivité du port.

Le terminus du pétrole

Le terminus du pétrole compofte quafre postes dfamar-
rage et la profondeur de l'eau y est de 10O métreé. Au cours
de la visite, trois pétroliers étaient en voie de chargeﬁeht;
1'un d'entre eux étaitvun navire de 42 000 tonnes fabriqué
en Chine et’qui ne pouvait étre chargé'qu;en’partie 5 cause -
de‘;a faible préfondeur de 1'eau. Les quais de ce'terminus

sont constitués de caissons en béton espacés de 25 & 30

métres et reliées les uns aux autres par des ponts en poutres

dfacier recouverté devgrosseé piéces de bois."Le quai est’
alimenté par quatfe‘tuyaux_de pé£role qui}Sont'fous isolés 
et dont les diamdtres sont de jb", 18", 15" et 12". 'En
outre, il exisfait plusieurs tuyaux pouf le traitement des
eaux de lest-et les défenseé des caissons éfaiént constitﬁées
de'blocsvcylindriques dé caoutchéuc_maSSif; Le pétrole e;t
fourhi au terﬁinus Ae Daifen aﬁ moyen déiwagons résefvoiré
et pompé aux réservbirs d'entreposége bar les ihstallations
de chérgément.' Il n'y’a pas deAtuyau d'approvisionnemen£
direct. L'uéine pour le‘traiﬁement des ééux/de lest esf
grande par rapport a la dimensiontdu tefﬁinué,'ce qui peut

laisser croire & des projets d'expansion
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Manutentioh en Vfac

Nous.n'avbns‘pés pu visiter le gquai- du charbén;.qqi
se trouve a une assez grande dlstance des 1nsta11at10ns
pour marchandlses dlverses et le qual des cereales etalt

en;réparation. On nous a‘donne une descrlptlon verbale'du ter-

minus & charbon. Les wagons utilisés sont & trémies; ils

arri%ent 3 un poste oll un convoyeur A vis regbit“le charbon
de chaqﬁe wagon et le'transpbrte vergAUn“tapisjroglant. Il
faut dix minutes pbur déchafger un wagon dfuné'capa§ité’de
50 tonnes,»le convoyeur éleve le charbon au-dessus d'une
serle de tremles et 1a repart?tlon se falt au moyen.d'une
bascule. " Des. g11s31eres qui partent de la’ partle 1nfer1eure
des tfemles aéhemlnent le charbon vers iés cales des nav1fes.
éetﬁe methode cla531qué queidie péﬁ an01enﬁé.est énéofe ﬁ£11i-
sée dans cextalns ports a 1‘hnure actueile. o

Les autorltes du port n'oﬁt pas‘brecise.qﬁellé es£
la quantlte'de charbon manutentlonMee chaque annee, mais ce
systeme est le seul,_a'Dairen, ol l'on utlllse un tapls
roulant pour 15 manuteﬁtlon des p?odultéien vfac. Le dechar-
gement des cereales sé fait au moyen de grues ordlnalres a
bennes;preﬁeuses‘qui; en méme temps qu'elles dechargeﬁt les
navifes; chargent 1es wagons places 1e 1ong du qual. D%ns
certains cas, on se sert des 1nstallat10ns du nav1re‘pour le
dechargement et c. est de cetté manleréﬁque 1'on procede en ce

qui concerne.le sel, le mlnerdl de chrome et les feves soya.
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Dairen est un port & toutes fiﬁs et-il semble qﬁe‘la guantiteé
des matidres en vracvqui y sont manutentionnées ne Justifie
pas un systéme mécanique de réception, d'entreposage, de
‘charggmeht et de déchargement. Nous pdufons supposer que
_ies quaﬁtités en cause ne sonf pas trés grahdes.‘.

Manutention des cargaisons générales

Le matériel mobile pour ia manutention des carQaiSons
est d'un type assez ClaSSiqﬁé. Beaucoup parmi leé_éharidts
élévateurs & fourche sont de fabrication chinoise, mais
on utilise aussi plusieurs piéces de_matériel_jabonias (TCM)

et au331‘des prodults brltannlques Rapler. On a reﬁafqué

‘que tous ces. charlots servalent strlctement au 1evage et ne

,habltuellement entféposees en un.seul“entaSSement. La manuten-
tlon des barils se falt manuellement; deuk ou tr01s hommes

les placent aebout aprés qu'ils ont été apportes dans l;alre
d'entreposage; de toute‘ev1dence, des: acce5501res tels que

’des crampons pour barllé et pour ballots’seralent d'une trés
grande utlllte. Des chargeuses 1aterales feraient un'travall
beaﬁcoup plﬁs éfflcace:dans le cas des tuyaux,et des-tlges
~d'acier¢ Les wagonsﬁdeméﬁrehf suyr place aux Quéislﬁénf'du'on

‘ne dlspose pas d'une locomotlve, un Vethule remorque épeclallse,
sur pneus, seralt de nature é accelerer le travail.

on pourrait se servir d'un petit materlel mobile de

comportalent rien d'autre qu'une fourche; les charges sont . I
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de levage pour accélérer la manutention des céréales, la

mise en entreposage et le nettoyage des soutes. Ce matériel

permettrait le chargement rapide de camions_et de wagons a

partir du miherai empilé au. dépét.

Conteneurisation

Il n'y a pas de conteneurisation 4 Dairen; 1'empla-
cement et la disposition dés lieux semblent écarter l'adbﬁiion
de ce systéme tel qu'on le Qoﬁqoit.normaiemént._ Toﬁtéfois,
l'endroit serait propice 4 1l'aménagement Qu'ﬂport:é sch.' On
qpilise"Qéjé plusieurslgrues qui ﬁoufraient facilemént maﬁg;
tentionngr 1eé conteﬁeurs de 20 pieds gréce a lfaddition-@'une'
ﬁarfe d‘éxtention, Si i;on éuppbse ﬁﬁ cybie-dé sii.miﬁutés,
uﬁe grué paﬁfréit ohafgér un4tfain‘de cing wagonsvseﬁlement'_
en une ﬁéﬁfe;ldeﬁktfféihs de .ce Qenre<pourfai¢nt faire la

navette entre le quai et le port 3 sec. Si ce dernier était

doté d'un chariot élévateur latéral, Dairen pourrait manutein-

tionner les petits conteneurs. En ce qui concerne l'utilisation

de grues pour les gfés conteneuré, il ne sémble'pas qué le
pért actﬁel s'y‘prété; étaﬁf ddnné ie‘Peu d‘espadé; I1
gerait.néceSSairé de;manutentiqnner enfir&ﬁ ﬁn demi—miiiiqﬂ
deltonhés pér:aﬁnée poﬁr‘jusﬁifiér 1}utiiisation d!uné“grue_
pour conteneufs.“ Lés fequnsabléé dukpéfﬁ édhﬁaiséeﬁf
Queique'peu ies grues‘pdur'gros éohtenéuré; mais il_sémﬁlé
que 1a planification 34 long terme né pfévoit'pas Cé gén£é 1'

d'installation..
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Chalands et transbordement

Il y a & Dairen 17 chalands_dont laftailie s'étend:
de’600_é 1‘000 tonnes. Aucun n'ecst autOproﬁulsé et il ﬂ'y
a pas non plus de transbordeﬁent. Les chalands fonﬁ la
navette entre ia rive et les navireé ancreés dans'1a rade
pour l'épprovisionnementven eau potable, en coﬁbustible et
en produits divers. Au moment de la visité, les chalands
étaient relativement inactifs. Il mne éeﬁble pas y avoir
lieu dieﬁﬁiéager l'utilisation'd'ﬁnitéé de propuléion'pour
les chalands ou leg'baéégﬁx dgytransbérdgmeht dans ce poffo
D!une_maniére4géné?ale, ieé opérations du port sont plut6t

lentes.

Présenfation dﬁ secteur industriél canadien

Les présentations du secteur industriel éanadien aux
responsgables du‘port_de Dairen ont ﬁorté sur'léé produits et
les services portﬁéires des sociétés. 1L;ekboéé généfal con-
cernait les principauxléspecfé dés activités portﬁaifes et
des ihstallétions pour la‘manutention dés cargaisons.

Les entretiens qui ont suivi les exposés & Dairen ont

porté sur les donmnées relatives & la structure et au rende-

ment des grues pour conteneurs, vy compris les besoins en
matiére de puissance électrique, de résistance du sol, de
hauteurs de levage et de rapidité. Les questions relatives

4 la manutention des cargaisons générales ont porté, entre
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autres choses, sur l'entretien du matériel et les acces-

soires rapidement‘interchangéables.V-Oﬁ é,aﬁssi périé de.
la rapidité de chafgéméﬁt et de déchargéﬁénf~deé_§argéisohs R
en vrac et de la compatibilité du matériel canadien par B
rapport aux besoiﬁs du port de:Daifen. |

\ M S . ) .
A l'issue de l'exposé, le sous-directeur du port a

‘remercié 1l'équipe de la mission canadienne. Il a dit qu'il

avait»trouvé agréable.et ingtructif d'apprgndre,tant de
ghoseé:sur la téchnélogie_canadiehne. )Il_a_poté qu_les_:
méthodes‘éfvles techniques caﬁadienﬁes‘éfaignt.ﬁoyatriges
et.i; s'est.dit i@éressié#ﬂé_pa?ilé»Yagiété‘du:m;tériéii
'éxa@iﬁé;i Au npmkaﬁ porf de‘Daifen,'ii ; qonclu:eﬁ formﬁé
lént:des.voéux'deVbroéﬁéfitévet.eniééuhai£éﬁ£ i;.f;fféfmis;

sement de l'amitié entre les deux'pedpléso
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VISITE A HSINKANG (TIENTSIN) -~ PORT ET CHANTIER

12 et 13 octobre 1975

‘ 2
REMARQUES PRELIMINATRES

Les membres de la mission ont é&té recus et:aCCueillis
par M. Li HwamBing, directeur du Comité févolutionnaire;
Administration du port de Hsinkang. Il y a desAports a
Tientsin, Tanghu et Hsinkang. M. Li a précisé qﬁeleinkang
constitue le port extérieur et qu'il peut reqevéir des
navires jusqu"éZBS OOO'fonnes; Tanghu et la'ville,de‘_'
Tientsin peuVent'recevbir des naviréé jusqu'a 5 000 et 3. 000
tonnés respectivemento |
| La cdnstructidﬁ du port de Hsinkang a commencé en
1939 et 1e'birecteur a ajéuté ﬁué, lors de i'agressioﬁ
japonaise, le po?ﬁ aVait_été agrandi en Que.du'piliage des
ressources chinoises. _Eﬁtre l§39 et 1945, il y a&aitvcinq
bostes d}amarrage,'dont quatfe pour-les.cafg5i36ns généraies.
Aprés la'réddition japonaisé de 1945, la.sifﬁation s}ést
détérioréexé Hsinkang sous 1'angién rééime, Aveb 1'établis—
semént.de la'Réﬁublique populaire de Chiné,'en 1949,.i'amé—
lioration et la réconstruction du port sfest faite selon un
plan; il y a eﬁ réoﬁverfure dés canaux,’conStrﬁétisn dés
entrep6ts’et, én 1952, ie portApouvait recevoir’dés navires

de 10 000 tonnes. Entre 1958 et 1974, on a établi treize

postes d'amarrage pouvant recevoir des‘navires.de 10 000 tonnes
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et plus.  Les autorités du port envisagent, selon un plan &

long terme, de nouvelles améliorations, l'établissement de

nouveaux postes d'amarrage et 1a constructlon d'un termlnus

pour conteneurs. Le Dlrecteur a note qu'll faudra deployer'

. de nouveaux efforts -pour amellorer le materlel de manutention

des pargaisons, les machines mobiles et les insta;lations
d'en%reposagaw Le ﬁian a long téfmé,adfuel'englabe tout_‘

ce qul a trait a ltamélioration du port et 11 a regu l'appul.
enthou51aste des travailleurs.

- M. Janlgan a remer01e le Dlrecteur pour son excellente

'descrlptlon des ports de Tlent51n et 11 a presente les ‘mem-

bres de la mission canadlenne. Il a expllque 1'1mportance_
qae revétent l'amenagemeﬁt et 1;ame110ratlon des ports;:
canadlens aur le plan du commerce 1nternat10nalqa Il a rappele_
éue le Canada possede un llttoral extremement 1ong, Quéﬁla
populatlon du pays. est relatlvement falble et que des progres

technlques ont été reallses dans tous les secteurs de la

communication.

'COMMENTAIRES RELATIFS A LA TOURNEE DU PORT

Remarques generales

'Le port de H51nkang cohstifue'li"aVant—porﬁ" de:
Tientsin. Il se trouve a l'orlglne d'un chenal dragué

dont on dlt qu'11 est a quelque 20 km de la mer. D'apréé




les descriptions

d'information et
mission, on peut

construction les

Un quai &

générales
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qui ontlété fournies lors de la séance
d'aprés ce qu'ont‘vu 1es’membres de.la.
affirmer qu‘éxistent ou sont en voie de
places d'amarfage sui?ahtesp

quaﬁre places pour les marchandises

et un quai pour le chargement en vrac

du sel, ol la profondeur de l'eau est de 10

métres & marée basse (bateaux de quelque 12 000’

tonnes) - qohstruit en 1939—1945; remis en

service et approfondl en 1952

Trelze postes d'amarrage construits entre 1958

et 1974,

Sept d'entre eux ont une profondeur

de 10 métrés et six de 12,5 métres, ce qui

permet d'accuellllr des naV1res attelgnant 35 OOO

todow. Bien que les quals 301ent constrults en

entler, environ la moitié des postes d'amarrage

sont trés congestionnés et ne peuvent fonctionner

que selon une partie de leur capacité du fait

gqu'il n'y a pas eu remplissage derriére les tabliers. .

On nous a dit que la pierre concassée utilisée pour

le rempllssage était apportee par trains en prove-

nance de carriéres 51tuees & 200 km de la. Les

produits de dragage en provenance du fleuve sont

déposés a l'arriére, pour constituer des secteurs




qu'on trouve dans beaucoup de pays moins developpes.

arrachés auk marais-saiés.- ii faudra plusieurs

anhées.de tassemeﬁt avant quevées.terraiﬂs~

puissent supporter des »harges.' Six'nouveaux'

postes d'amarrage sont actuellement en- coné-‘

truction; les quais sont & moitié tefminés.

L'un deux comportera un poste d;amarragé pour

navires a conteneurs longs de 300 métres;'

Le_pbrtAa sembléAactif, si l'on'en’jugé:pér le ndmbre
de7navireé»amarrés aux quais, mais ia produ@tivité semblé
féible;.par exemple, le travail ne se,faiSait qufé-déux‘des_-
ecoutllles d'un navire de 10 000 tonneq. ToutKCOmme»é Dairen,
l‘etranglement semﬁie causé par le mancue d'1nstallat10ns
terrestrgs: ieé quéléAsont encombres pércé que la construc-
tion n'est pas terminee’et peut-&tre aussl a_cause de 1l'in-
suffiéance.des‘installations fé;roviairésg presqﬁé toutés
les cargélsons sont traﬁsportees entre le port et les ‘navires
par'voie ferrée, sauf ée qu1 semble etre un traflc local é
destination de Tieﬁtsino‘ _4 | | |

On estlme que la manutentlon du port ne depasse pas‘
30 000 a 40 OOO tonnes/poste/annee, chiffre 1nfer1eur‘a éé_;

 La construqtion des quais est de bqnne quallte; Tdutes
les struétureg sont assises sur:des pieux.eﬁ'béton armé pré-

fabriqués de quelque 60 cm de sectidn,ICes pieux étant
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verticaux ou inclinés. Aprés que chadue pieu est en place

et qu'il a été coupé & sa hauteur définitive, il est cou-
ronné paf une petite plaque carféé en bétoh, cbulée sur- place.
Le pont est fait entiérement de poqtreé de bétqn coulédes &
1'avanpe et reposant sur chaque élément, Au Canada, on uti-
1iserai£ le béton précontraint, nécessitant moins de pieux‘etA
permettént des travées plus longuesqv Lés membres de la mission
n'ont vu aucun dispositif de précontraihte et, lorsgqu'ils. |
onf été interrogés a ce sujet, les h6tes chinois n'ont pas
semble comprendre cette technlqueb (Pius ﬁérd, on a découvert
une vaste usine de precontralnte a- Nankln)

- La d1spos1tlon des quals est excellente. Lorsqu'lls
seront tefminés, 1ls fournlront de vastes secteurs llbres.et-
beaucoup d'espéce pour les hangars de transit. Les‘qﬁelques_
hangars de transit existants ont été construits pour permettfev
l'utlllsatlon de chérléts elevateurs a fourche sans plate—forme
de chargement, ce qui constltuevune excelleﬁte méthode moderne.
il existe beu“de hangafs de.transit a éause,_semble;t~il, du
tasseﬁgnt actlf des materlaux de rempllséage;‘ Les'hangéré
existéﬁts effectlvement sont en brlque et le tassement y a
causé des flssuresrserleuseso"Il faudra eventuellement beau—
coup de hangars et.il sémble qﬁ il y auralt 13 une expellente
occasion d'appliqﬁér le concebt)des b&timents pféfabriqués a
structure en portigque ét & large travée, en écier léger, du

-genre des béltiments Butler ou Amico fabriqués au Canada.




Ces bAtiments peuvent &tre érigés rapidement et ils ne sont

pas extrémement sensibles au tassement de ce genre, mais

.noust n'en n'avons vu aucun. Si l'on en a besoin rapidement

A Hsinkang, ils pourfaient'constituer nn'article de vénfe et
les fournisgeurs canadiens en sernnt avisés‘en.conééquence;

" On a pu voir dans le-port et en tranSif une gfande
quantité de matériel mobile étrangen, surtouf &e fgbrication
.japonaise.

Le termlnus pour l'exportatlon en. vrac a été congu
pour le dechargement du sel a partir de wagons pnr le hoyen
de convoyeurs é godets et pour le stockage en tas._'Deux des
chaxgeurs de wagons (é raison ‘de hult mlnutes par wégon) depo;

salent quelque 250 tonnes par heure sous la forme de deux tas

- de sel. L'enlevement du sel se falsalt au moyen de hult  l

convoyeurs a godets d! une capaclte de 250»tonnes/henr¢ qgi
transféraienf'lénr change a deS«tépis nouiants.A Iliy.anaif
dénnhfapis d'une capacité de SOOltonnes a liheure seulement,
de telle SOrte que quatre machines seulement pouvaient ﬁfo-.
neder 81multanement aux travaux d'enlevement. Chacun des
tapls allmentalt senarement une chargeuse plvotante d'une
capac1te de 500 tonnes, ce>qu1 fait que la capa01te.totale de
chargement d'un navire est de l OOO tonnes a l'heure. p'a;fe

de stockage semblalt avoir une capacité de 50 OOO a(lOd 000

tonnes, ce qui laiSSe croire'a une-capacite d'eXportatidn.
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de 500 000 & 1 000 000 de tonnes par dnnée.
Les petites cargaisons de matieéres en vrac (sans doute
du phosphafe et de la potasse) sont déchargées direeﬁement
du navire aux wagons au moyen de grues de quai'ordinaires
ef de trémies mobiles montées sui des rails de  grue.
Liatelier dfentretien'semblaitkdéborder de matériel
& réparer. On a pu y voirfune vingtaine de grues mobiles
de capacités diverses ef de dix a douze cheriots élévateurs a
fourche attendant apparemment d'étre remis en éfat.
Le poste d'amerrage de 300 métres permettant,ia manu-

tention des conteneurs est tout juste assez long pour

accueillir un navire de conteneurs de la "troisiéme génératidn".

Puisque le. poste se trouve au fond d'un petlt bass1n, il est
1mp0581ble de 1'allonger.v Cette dlsp051t10n n'est pas tres
bonne; il serait preferable de dlsposer de plu51eurs postes
en llgne pour tirer le mellleur partl pos31ble de grues pour

\ , ,
oonteneurs qui coﬁtent tres oher. A un moment donne, on a dit

aux membres de la mission que les grues pOur conteneurs avaient

été fabriquées en Chihe ﬁais, plus tard, qﬁeiqu'ﬁn a dit -
éu'elies aﬁaient été commandéee aﬁ JaponnA On auralt be501n
d'une chargeﬁse pour billes lourdes pouvant accommoder des
billes d'un metre’de dlametre et de dix métres de longueur;

Manutention en vrac

La manutention se fait surtout au moyen de grues Whirley
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pour le_déplacement des cargaisons de marchandise~ générale.
I1 exiéte une seule installation poﬁr 1a manutenfion.en
vrac; on sésert &e.grues a bennesipourile fransfert‘déiié‘
marchandise entre les wagon§‘et ies naﬁires ou ent}é.iES‘\
navires efile~quai ou le train. | B

L'extractlon du sel se falt selon de grandes quantltes
non loin de 14 et 1le systeme pour la. manutentlon du sel en.
vrac a été blen congu. I1 con51ste‘en deux llgneé de voie
ferrée plabées é angle droit péf rabpoft‘au quai¥et‘d§s.wagoﬁ5‘.
d'une capa01te de 50 tonnes sont en attente le long de ces:

v01es. Un dlsp051t1fs servant a la f01s au dechargement des-

_wagons et au gerbage est place au-dessus des wagons.: Il s'aglt

15 d'une unlte autopropulsee.sur fallo Le mecanlsme.de dé-
chargement se deplace sur toute lavlongueur des wagons relles
entre eux;‘dont le dechargement se félt en huit mlnutes. _Ce.
dlsp051t1f compfend un apparell de levége cémportant deux‘
rangees de godets moules le loné d'une chalne.' L'appare11
est semblable é ‘ceux qul servent sur les penlches fluV1ales
aux Etats-Unls. La chalne é godets deverse le sel>suf uﬁ.
tapls roulant qu1 amene la marchandlse Juéqu'éai‘empllemeﬁté

en ta51 Le tapls s'orlente par translatlon et par plvotement

- pour s adapter a l'emplacement des tas. “De cette manlere,‘deux

entassements peuvent se former le 1ong des deux 11gnes de

wagons au taux de quelque 350 tonnes é-l'heure.
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Sur chacun des tas de sel, sont placéé deﬁx dispo=~
sitifs de reprise a godeﬁs en forme de pont d'une capacité
de 250 tonnes & 1l'heure, Ceé dispositifs sont montés sur
des roﬁes d'acier entrainées sépérémént & chaque extrémité
du pont.

Les deux dispositifs de reprise quijsérvent pduri
chacune des lignes'de wagons alimentent & leur tour un
tapis roulght de 36" de largéur qui achemine le sel vers
le réservoir de Qhafgement au fythme de 500 tonnes a 1'heure.
Le réservoir de chargement est‘une structure»fixe‘comportant
une potence a translatioﬁ ef pivotement. A L'extrémité de.
déchargemént'dé la pqtehbe,‘seltrouvé'uﬁ orifice ée déversement
séuple Quiéyddaphea i'éq&ipémeﬁt<de chaqué néviré; Il y-a
deﬁx appareils de chargementz'un pour chaque train de wagons.
Aucun chiffre n'a été fourniisur 1e tonndge anﬁﬁel total, qui
se situe sans aoute aux en&ironé a'un miliian de tonnes.

Manutention des marchandises générales

Le matériel mobile pour la manutentioﬁ'des.gargéiséns
ést'semblable 4 ce qu'on trouve géhéraiement dang les p§rts
~du Canada et d'aiileurs.  Beaﬁcdﬁp parmi les chariots éléva-
teurs a fourche sont faﬁriqués en Chine et au Jabéh. La |
dapacité des machines semble se situer entre‘uhe tonné et
gquinze fonnes et'l'§ﬁ-a pu constater une3éértaine palettisétidn

portant sur les matidres emnsachées, les cartons, les ballots,
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‘1é papier~journal»et,1es cargaisgons d'aciers.diVers; Il

aurait été plus efficace.de manutentionner les gros barils

contenant .des liquides au moyen de crampons spéciaux; de

méme5-des crampons pour bal;qts faciliﬁeraient.la manuteution
des phargehents qu'il faut plader dans des camions ou des
magasins d'entreposage. Déns les cales des navires, on se
sert de camions~de'levagelde trois et de six tonneé.

Cewpuff aurait avantage. 3 utiiiser des chariots élé-
Vaﬁé#?s'észUrChe ordinaires améliorés}ét.des;machineS‘de
débépdage.spépiul.  L'ekpausiou.duuport va,uécéssiteriue
uouéeaux chafiotsiéiévateurs é_fouréhé et un'plus lafge
.éventailud'acceésbires~spéciaux ‘-Lorsque.le termlnal des

conteneurs sera terminé, on aura manlfestement be501n de

'camions.de dix tonnes.: On a pu constater queAles camlons

falts en Chlne manquent de souplesse, qu'lls sont encombrants,

.que la. v151b111te Y. est falble et que 1e rayon de braquage

est cons1derable. Les camions modernes ordlnalres sont
sﬁrement plus mauoéuvrables, plus fa01lés a entretenlr ét
plus faciles é contr61er par 1e chauffeur. R
H31ukaug manque d'entrepots et de méga51ns. ‘Lbeque
l'exten51on du port sera terﬁlnee,.celul—c1 poufra éﬁfehéht
proflter d'apparells.de chargement plus petlts et plusv

moblles é utlllser dans les cales et pour le mouvement raplde

”des-carga;sons,é_destlnatlon des entrepSts!et.des.hangars.
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A l'heure actuelle, les billes de bois qui arrivent des
Philippines sont maniées et transportées d'une,maniére(peu'
efficace. On constate le besoin maﬁifesfe d'un meilleur
matériel de chargement a pinces. | |

Conteneurisation et grues

Les seuls conteneurs qu'on a pu voir a Hsinkang
étaient six unités de 10 pieds appartenant a 15 Société de
transport Shincoé dﬁ Japon; ces articlee ne sont pas eon—
sidérés comme normalisés. Le'nouVeau termihus peur conte-

neurs semble se reallser lentement et les responsables du

4port ont note .que le premier qual mesureralt 30 metres par

300 metres et qu 11 seralt dote de deux grues pour COnteneurs.

Il a ete imp0551ble de savoir é quel moment exact ces grandes

 grues seront fabriquées. -L'entretien a révélé que des grues

“ pour marchandise générale de fabrication italienne ont été

inetallées depuisvdix ans et que 1l'on procéde actuellement
d la mise en place de douie.grﬁee_semblebles fabriquees a-
Chang-hai . | | | |

' Une grue flottante de 100 tonnes ﬁienf'd'étre %er@inée
et 1'on procéde actueilement 5.la mise en place d;uﬁe grue
magsive de 200 tonnes.devant servir éila conetruction des
'naﬁiresu Les'responsables du porf’devHeinkang onf.fait
savoir que l'on envisageAl'utilisation de’pertiques‘dans le

terminus des COnteneurs;,cesAmachines pourraient sans doute
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8tre fabriquées dans les usines d'équipement 1ourd de Chang- -
. .

hai.

Chalands et transbordementi.

On utilise jusqufé 80 chalands pour tranéﬁofter les'

4

marchandises éﬁtre Tientsin et Tanghu.Z La capa01te moyenne ‘des

chalands est de quelque- 800 tonnes, mais il y en a quelques—

uns qui dnt:une-capapité de 3 000 tonnes. Aucun'de ces
bati@ents n'ésf.autopfopu1Sé et iéur‘fitesse5peut:5e situer
entre six et sept noeuds. La plﬁpaft des Chalands comportent?
des quartlers'd'habltatlon et la forme de leurs poupes varle.“
Il semble blen que 1’adopt10n d'un Marlner de fabrication
canadlenn; comporteralt quelqﬁes problemes.v Meanmoins, ‘ces

problemes ne seralent pas 1nsurmontab1es.- On . constrult actu-

ellement de nouveaux chalands qul, selon 1e systeme actuel

neceSSLteront de nouveaux remorqueurs. Le nlveau d'lnteret

a sembLe con31derable 1ors de 1'expose des avantages manlfes-

tes des unltes de propu151on Marlner.

Le chantler marltlme de Hs1nkang

‘.Il s'aglt 1& d'un chantler blen pianlflé'qul ést encore:
en voie d'expan51on et. qu1 a ete congu pour fabrlquer dés
cargos et des bateaux de 5 OOO é 15 OOO tonnes.L A l'heure
actuelLe, ce chantler fait travalller quelque L ?OO personnes
et l'on prev01t que 1'effect1f ouvrler passera a quelque

6 400 personnes lorsque la mise en place du chantler sera

i
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terminée.

Il y a 1a deﬁx cales séches, deux bassins de raboud
aihsi que des rampes de lancéﬁenﬁ modernes bouvént'recevoir
des navires.deAlB 000 tonnes.,'De grands hangars devconstruc—
tion ont été‘érigés pouf la fabrication de sections de navires;
ies gections seront‘ensuite'soudées les unes aux aﬁtres sur
les rampes de lanceﬁent avec 1'aidé d'une nouvelle grue lburde
pontée de conception moderné; Les charges aux roues de cette
grue sont de quelque 40 tonnes Chacuhe;.ce Qui est bien supé-
rieur & la moyenne nord-amérigaine habituelle, qui ést de
quelque 25 tonnes pér foue; Toutes les structures, tOus les
rails des grues.et toutes les rampes de lancément reposent
sur des piliers. | o |

L'lnspectlon et la. repératlon des'bétlments du pays
se font en cale seche.  La capa01te de la cale seche la plus
grande est de 25 OOO tonnes, les dlmen51ons étant de 212 |
métres de longueur et 28 métres de largeﬁf., |

Les instaliatioﬂs’du chantier compreﬁnehf:un‘atelier
moderne éﬁi estlbien disposé et doté de plusieu&s Maéhines;
outils moaernes pour le découﬁage dés matéfi&ﬂx et l'usinaée.
Plusieurs piéces’de.matéfiel coﬁporfent dés ihdicafeuré>ﬁﬁ~.
mériques ef il est manifeste que des spécialisteé chinois
pourront gérer et faire fonctiénher des machinesfoutilé a

commande numérique. Une école pour la formation des apprentis .
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‘de.livraisona' Apres examen de la capaclte de conceptlon et

~de productlon des charlots elevateurs é fourche, les respon—

-6l

a été ouverte sur le chantier. Dans l'ensemble, toutes ¢es:
installations sont assez impressionnantes et bien organisées. -

'Présentation de-l'indusﬁrie_canadiénﬂe

Ces presentatlons étaient fort detalllees et elles>ont
falt naltre un certaln nombrsvde questlons et donne lleﬁ a
d'intereSsaﬂtes discussions. Les(responsables du port ont:
posé des questions sur:les dimensions‘desicontéheurs norma-
lisés utilisés sur*lesplah infernatioﬂal_et sur les teshhiQues
de gerbage. Les entretlens relatlfs aux tres grandes grueS‘f
pour contensurs de 40 tonnes ont porte surtout sur la presslon ' |
aux‘foues;.la dimenslon des bases dss.roﬁes, le p01ds global

ainsi que les calendrlers de conceptlon, de fabrlcatlon et

sables technlques du port ont pose des questlons sur la manu-
tentlon des bllles et sur la palettlsatlon des charges. fOn
a semble s'1nteresser beaucoup aux unltes de prOpulslon pour

chalandsa Avec l'1ntens1flcat10n du traflc des marchandlses

entre Hslnkang, Tlentsln et Tanghu, les 1ngen1eurs et leq

technlclens du port vont sans doute se pencher tres serleu—

',

sement sur la questlon d'amellorer la methode de propulslon..‘_
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MISSION CANADIENNE SUR LA.TECHNOLOGIE'DES‘

‘PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE

LA CHINE

.5“- 23.octobrejl975v

RESPONSABLES DE LA R.P. C. ~'PORT DE CﬁANG—HAI 14 octobre 1975 '

Yu HsiquChou Membre de la RC responsable de 1!Adm1—
o : ‘nistration du port de Chang—Hal
M. Chou Hung,NYan _Membre de la RC responsable du Bureau -
: Tl Apc : .. ‘ S
" M. Li Sheng Membie . responsable de la- Sectlon de 1a."
‘ o mécanique et de- 1'électricité - APC
M. Wahglgsing Chywau‘}Membre responsable de la Sectlon de
'planlflcatlon - APC :
M. Syu Gang xiuCadre du. Bureau de la RC - APC
‘M. Jiang Jin - Cadre du Bureau de la RC - @PC (interpre\te.) :
15 o_ctobre_,19-75 = DISTRICT NO 2 (TERMINAL DES CEREALES)
M. Ji Ben Syang .Membre responsable du dlstrlct no 2 de-_
S A Bl'APC de 1a RC R o
M. Meng‘Lin \ ‘Membre responsable du Bureau du dlstrlct
e oL . no 2. de 1'APC de la RC ‘
M. WulLiang‘Hsien. wMembre responsable de 1a Sectlon de pro—
- R o ductlon, dlstrlct ‘no, 2~— APC :
M. Hang Cheng Membre responsable de la section desla .
: S S ‘mécanique. et de 1'electr101te, district no 2
APC
M.VChyan’You Fu- Cadre du Bureau de 1a RC dlstrlct no 2v1

' APC.
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USINE DE MACHINES DU PORT DE CHANG-HAT - 15'oct6br9.1975',

M. Syun Yung Syan

M. Chou Jyun Pu

M. Wu Syan Da

Membre responsable de 1'Usine des -
machines de Chang-hai, RC

Membre dirigeant de la RC

Membre responsable du Bureau technique
de la RC .

PORT DU CHANG-HAT - DISTRICT NO 5 =~ 16 octobre 1975

M. Huo Ying Lunc

M. Chou Dzai Lﬁng

M. Ye Hung Fan

Vice-président de la RC

Membre duVGroupe d'équipement technique
de la RC , o a

Membre du Groupe de production de la RC
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PORT DE CHANG-HAI - DISCUSSIONS TECHNIQUES - 16 octobre 1975

Yu Hsing Chou
Chou Huhg Nyan

Li Sheng

Wang Hsing Chywan'

Syu Gang
Jiang Jin

Wei Jr An

- Huang ‘Yu Rung

:Ju Ting Hau

Yu Jr Jiang

. Membre reépbnsable;de la-RC - APC'l
Membre responsablé. de la RC -~ APC

" Membre fésponéablé‘de la Section de mé-~

canique et d'électricité - APC

Membre reSponsabie_de_la'Secfion~dé la .
planification -~ APC ‘

Cadre du Bureéu‘de la RC - APC

Cadré du'Bureau de la>RC - APC (1nterprete)

trlclte de la RC

'Chef de la Sectlon de mecanlque et d'elec—'

- APC

Ingenleur de la Sectlon de mecanlque et

d'electrlclte de

Technlclen degla_
et d'électricitéf
Technicien de la
et d'électricité.

Jla RC - APC

Sectlon de mécanique
de 1la RCi~ APC. -

'Sectlon.de MéCAnique_
‘de ‘la RC - APC .
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VISITES DU PORT DE CHANG-HAIL
14 -~ 16 octobre 1975

- Y
REMARQUES PRELIMINAIRES =

'La mission canadienne a &té l'objef d'un accueil
éhaleureux de la part de M. Yu Hsing-Chou, membre respon-
sable de 1l'Administration du port de Chang—héi, qui a fait
une bréve revue des diverses parties et de.l;activité‘gé—
nérale du port. M. Yu a déclaré que ce port, situé sur le
fleuve Whangpoo, est un dés plus'Considérables de la Chine

“puisqu'il compte plus de 100 postés d'amarrage, dbﬁt 80
peuvent recevoir deslnavires,de 10 000 tomnnes. Le_port se
diviSe'éh néﬁf districts principaux et 1eé travaux de ponsQ
tructlén du terﬁlnus pour conteneurs n'oﬁt pas éncoré
commence; Le port compte un effectlf ouvrler de 40 OOO
,pefsonnes et il manutentlonne 53 millions de tonnes de
cargaisons éhaque année.. (Au moment de la réfisioh, cette
estimation ést considérée com@e passablemeﬁt élevée). Plus
‘de 2 000 piéceé de matériel pour la manutention des mérbhaﬁ—
dises sont utilisées ie 1ong des 61 km de postes d'améfrage.
‘De grandes amelloratlons et un niveau blen superleur d'effl-
ca01te dans la manutentlon des marchandlses ont ete reallées
depuis 19&9,'énnee de la Libération. M. Yu a fait savoir que
le commerce exterleur augmenfe assez- fapldement et qu'll est

1mp0551ble de voir l'ensemble du port au cours d'une v151te
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auéai'cdurte.‘ Ii s'eéﬁ‘dit,assuré,tnéahmoiﬁs,uqué'1e_
terhinﬁé de céréalas du‘disfriatﬂno.z'intéresséfait'granQ
dement l'equlpe canadlenne. M. Yu a conclu en exprlmant
1'esp01r dque - la mission almeralt son bref seJour a Chang—ha1
et que la v151te serait d'un avantage mutuel.pour le Canada
et '];;our la Ré';}ubliqﬁe populaire de Chine.

M.LJanigan présentg 1t'équipe cahadienne.ét;‘au nom
de la m1551on, il.ditjcombien on se.réjauit de i‘occasion'
de cooperer avec les dlgnltalres ch1n01s a des progats
d'amenagement du port 11 falt sav01r aui responsables_
du port de Chang~ha1 que l'equlpe de la m1331on comprend

des representants de haut rang d'lndustrles canadlennes f

0 ,-

'qul s'lntereSSent a l'amenagement des ports et a la manu--

tentlon des marchandlses. Le Chef de la m1331on se dlt

conflant que les entretlens proflteront a'tous 1es~1nteressés,

’Terminus de. céréaiés duadiétrict no 2
Ce termlnus comporte p1u31eurs postes d'amarrage ol
le dechargement du ble se falt selon 1es methodes trad1t10n~

nellesc Il possede aussi une 1nsta11at10n mécanisée’ et .

toute nouvelle pour 1e dechargement du ble° Le dlstrlct no 2

s'occupe de l'exportatlon du riz sur 1es marches 1nterna~_

tlonaux.A La methode class1que pour 1e dechargement du ble

conslste a attacher deux ou tr01s bennes a l'equlpement des

" navires qul'amene‘les tremles.au qual, ,Les.cereales sont
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ensuite tranéportées le long d'ﬁne.série de convoyeuré'
portatifs jusqu'd un hangar d'ensachage d'ol le trénsport
ultérieur ée fait par route ou paf le moyeén de péhichés
:qui rémontent le fléﬁ#e jusQu}évdestinatioh. ‘Il ne . semble
pas y avoir deIServiqe_fefroviairé aboutissant au terminus.
et ia congestion roufiére est extréme.

Le nouveau terminus de céréales

Ce terminué pour 1é déchargement en vrac et le'trans-
fert aux silos du. port vgnait_diétre‘terﬁiné et il subissait
~encore une periode d'essal. Le poste d'amérfégekuniaue ol
l'on utlllse le noﬁvel equ1pement a. une profondeur d'eau |
de 9 ﬁetres; Au mément de notre v151te,’un cargo.de Qféc;
chin01s de 10 000 tonnes transportant ‘du blé australlen.
était en voie de aechargement | | |

Le nouveau termlnus est un bétiment en beton bien
fait, comportant 18 51los et un entfepot d'ensachage. Les
silos ont une capa01te de quélque 600 tonnes chacun et 1is
‘mesurent environ 40 metres de diamétre par 1&0 métres de

hauteurn‘

On utilise cing portiques mobiles & déchargement pneu-

matique. Chaque unité possdde une fldche qui se déplace
prar translation et parvpivotement et qui supporte le tuyau
de succion déchargeant les céréales par aspiration. Les

céréales passent des unités pneumatiques & une trémie et &




- N
,

_695

un convoyeur ‘de dechargement monté sur le porthue. Chaque
tuyau de succlon ‘peut’ decharger 100 tonnes a l'heure,'ce
qui @onne'é l'un;te une poss1b;11te qsldechargement de
260 tonnes & 1l'heure.

Les tépis-rOulanfs qui sont fixés sur le‘portiqne
alimentenﬁ d'autres tapis»roulants~é'l!intérienr-du“términus;
Il y a deux paires de:oés'tapis_roulanns qui alimenfent nn,
con&oyeur'de récebtion céntral., Les tapls dlsposes en palreSg‘
ont a peu pres 36" de largeur,‘lls comportent une auge cen-
trale de 30 et 1ls roulent é 400' a 1a mlnute, chacun est
capable de manutentlonner quelque 600ltonnes a 1'heure.n Le
t01t de la galerle de receptlon est é cantllevér,>cé qui
pefmet 1e llbre\deplacement des tapls de dechargement

Le tapls de receptlon central est un convoyeur 1ncllne

'~de quelque 72" de largeur et comportant aussi: une auge cen-

trale de_30 - il a quelque 400' de 1ongueur et aboutlt au
céntfe.défl'lmmeuble. Les cereales sont dechargees dans une
grande tremle a balance‘devpésee suépenduevplus baS.‘ Le
systeme d'enlevement de la pou551ere est tres efflcace. Ykprés
av01r qultte 1es balances é peser, 1es cerealés sont repar—

tles entre tr01s serles de silos: chaque série est formee de

'deux silos dotes de convoyeurs é godets d'une hauteur de

.quelque 140"et d'une capaclte d’env1ron 600 tonnes a l'heure

chacun, 'Les 31los deversent les cereales sur tr01s tapls-
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roulants de Quelque[QZ' de largeur par BCO'Vde 1ongueur.qui
se déplacent au-dessus des silos. Les céréales’sont distri—.
buées dans les'silos au moYen des bascﬁles a double action -
dont est.doté le fapié roulant.

Tout ce matériel estld'eXCellente gualité., Les éléments
d'acier des convoyeurs»sonf bien congus et bien fabriqués et
ils se comparent favorablemént a un términus canadien querne
construit en 1975. Le travail de bésCule au point devfransferf
se fait trés bien; il ne semble pas'y avoir de pefte. Les: |
cereales sont prises aux silos au moyen de portes et de |
tapis roulants et t?anspértees ainsi a l'alre d'ensachage ol
elles sont ensachees automathuement et stockees de manlefe
é pouvoir étre transportees facilement ensulte par camlon.

En méme temps que des céréales étaient déghérgées dans
' le nouveau terminus, une autre partie des cérééles du méme
bateau étaif transbordée daﬁs des chalands blacés‘é céte.
Cette opérafioh se faisait au moyen de i”égﬁipeﬁent’desv
navires, les ééréales stant dépoéées dan; un systéme dehtfé-
mies'é bordjdu chaland. | -

On nous a dit que le nouveau termlnus avalt été congu

<o

S

a 1l'Institut technlque de Chang-hal et qu'll avait été fait
entlerement de matériel chinois en 1'espace de douze mois.
I1 semblait'bien congu et superieur a la plupart des s1los

de céréales canadiens pour ce qui est de la disposition

_ % _
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générale et de l'accessibilité.

Quai pour marchandises générales du district no 5

. Ce terminus manutentionne'des marchandises‘interna-
tionales importées et exportées et peut accueillir des
navires de quelque 20 000 tonnes a une profondeur dteau de

10 mdtres. Le district comprend ‘1 200 mé&tres de quai et

six ou huit postes d'amarrage. Il y a 1& 100 000 mdtres carréds

d'entrepdts oouvents. Quelque.6QO navires -s'amarrent chaque -

année é ce terminus (commerce extérieur) et le terminus

'manutentlonne 3 000 OOO de tonnes par annee.

On peut donc dedulre que, en moyenne, chaque néVife
decharge ou charge enV1ron 5 000 tonnes de cargalsons. Si

l'on suppose une occupatlon des postes d'amarrage a 85%,

‘chaque navire passe en moyenne 3, 33 Jours a chaque poste.

Cela represente un taux general de manutentlon d'env1ron

z63 tonnes/heure/nav1re. 8i l'on travallle en moyenne é 4

ecoutllles/naV1re.slmultanement la.product1v1te des equlpes
est d'env1ron 16 tonnes/equlpe a 1'heure,‘oe qu1 est‘un |
chiffre relatlveﬁent eleve. I1 y a 11eu de modlfler ces donnees
pour tenlrncompte du dechargement et du chargement.pentiels
des oargalsons lorsque-les navires sont ancres_en nade.'“.

| Le'taiiievdes:éduipes varie entre oinq nonmes pour .
1es oargetsons d'a01er (plaques et éléments de‘struotures)

et dlx-sept hommes pour les marchandlses generales.. Dans le
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cas des marchandises généraies, environ treize homme tra-
vaillent dans la cale, olt ils s'occupent surtout de déplacer
manuellement la cargaison, alors que quatre d'entre eux séf
trouvent sur le quai & manier des cfoéhets ef des trains de
fracteursmremOrqueés
| il n'y a pas de service ferro&iairé au terminﬂs.'_Le~
travail de base se fait directement dﬁvnavire_aux tracteuré—
remorques, et de 13 aux hangars de transit ou aux dépSts é
ciel ouvert., A partir du dépdt, une petite paftie des |
céréales est trénsportée(par camion vers Chang-ﬁaiiet ieé
environs, maié la plus éfaﬁde partie'retoufnevé des ba£eaux
ét A des péniéhes>qui reﬁontent lé fieuve; 'Un'systéme inteé-
fessanf,rendu possible par.une petité.ouverﬁﬁre prétiquée:
dans le duéi et donnant accés a un petit bassin pbur chalands
s1tue derrlere le tabllef pr1n01pal du qual permet 3 une grue
pontée_de deux tonnes de decharger dlrectement les cerealeé
depﬁis un név1re ou un gfand chaland vers'une penlche°
| En ggneral,’l'opération etait menée pfoprement et effi-
cacement., Sur une longueur de qﬁelqué‘80 pieds, 1e tabliér
dégagé du qualrlonge uné alre d'entreposage a c1el ouVert
large de quelque 120 pleds.' Des allées 1arges et nombreuses
courent entre ces secteurs et les hanga:s de transit_situes‘.
a4 llarriére. |

| Qﬁ eétime a pius’de 50% la prbportion des‘marchandigés

~qui sont acheminées directement vers les dépdts & ciel ouvert

-
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ou les chalands ou autres navires de transport fluvial. Les
hangars de transit n'étaient utilisés qu'é,so%,'enfiyon,<

de leur capacité.-.Toute_l'opératioh-était paletfisée,et
l'on se serﬁait de paleftes d'acier. .Les aires d'entreposage
& ciel ouvert étaiént chargées de produits japonais d'impor-
tation? tout particulidrement de plaques d'acier, de lingots
de métal, de fonte, de machines lourdes, de pfoduits.chimi—>
ques, de tuyaux et de produits empaquétés d'avance>et
scellés. Les hangars.de transit abritaient.des‘bai;ots‘de
pptonlqui éqnstituent Qfaisembléblement lalmafiére pfémiére-
de l'industrie textile.chinéise,(ies prodults allmentalres
habltuels destlnes é 1'exportat10n a1n51 que des pieces de

machlnes servant dans 1'1ndustr1e du textlle et destlnees

_au Paklstan et a l'Afrlque.‘

‘Le quai presentalt un grandAnomﬁre de grues moblles
de fabrlcatlonnch1n01se ‘d'une capaélte“poﬁvant attelndréA
env1ron-01£q fonnes ainsi que des charlots elevatéufs a
fourche de fabri§ationAchinoise dont-lé éaﬁacifé pouvait‘
atteindre dix fonhes. il y avaitvlé'uné grué.bfitaﬁnique:
d'une capacifé de huit tonnés et plusiéuﬁs.chariéts:élévae
téﬁrs éjfoﬁ?éhe Toyota de quinze toﬁnes. 11 est inféreés;nt
dé noter que,‘méigfé'la présence sur lé:Quai de>déux,ou\£rois
nou&eiies grues.chiﬁoises de cinq tonnés;'le Directedr du

port préfére l'utilisation de.l'équipement,des,navifes;
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principe qu'on a vu appliquer partout.

On nous a appris plus tard, & Pékin, quéﬁ30%,‘environ; 

des marchandises recgues & Chang-hai servent a la consommation

locale et sont‘transportées dans de petits chalapds ou dans
des camions. Environ 30% des,marchandises remontent la |
riviére ‘& bord de grandes péniches ou de cargos fluviaux.

Le reste, soit 40%, est distribué‘é l'intérieur des terres
par chehinlde fer. Il semble qu'il y éit un servicelpar
rail &_certaips terminus qui'servent auxvcargaiéons’inter-
nationales ~/on.;nqusv a parlé, en particulier, du district no

Conteneurisation

Nous n'avons pas’vu de conteneurs é Chaﬁg-hal, mais
nous avons note la p0551b111te dun posté d'amarrage bouf
navires a éonteneurs. A l'u51ne des machlnes de Chang-hal,
nous avons bésé des qﬁestlons aux autorités sur la construc-
tlon de grues pour conteneurs; ﬁous,avoné éppfis qu'il es%
p0551ble qu'une ou plu51éurs érﬁes destinées a H31nkang
501ent éongues et fabrlquees é cette u51ne.va'u51ne de
machines est tres bien equlpee’et serélt capable de produlre

_une grue pour conteneurs d'une capacité de 40 tonnes. Comme

il a été note plus haut, il a été impossible}de voir en entier

les 1nstallat10ns du port de Chang—hal. La quantitée des

marchandlses générales Justlfle sﬁrement qu'on env1sage

serleusement la mise en place d'lnstallatlons pour conteneurs.

S N G OB U S U5 SN O O
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Manutention des marchandises générales

En gépéral, le'terminus que nous_avohs vlsltépétait
bien équipépde,chariots-élévateurs 4 fourche et.deivéhioules.
de manutention de fabrication chlnoise et japonaise; Les'
petits charijiots de chargement canadiens pourralent etre
utlles pour les travaux de nettoyage.> Les charges palettl—-
sées étaient déplacées au moyen de-filets de'cordages et le
transfert des barils de pétrole se faisait au moyen de filets
& chatnes. :Des'craﬁpons‘spéciaux utilisés & titre d'acces-
soires rendraient lfoperation beaucoup.plus.effioace._
'Pulsque la v151te de la Joarnee stest llmltee au.termlnus“
des cereales, 1l a ete 1mposs1ble d'etudler d'autres appll-
oatlons‘eventuelles des charlots elevateurs a‘fourche ou. de
preparer des commentalres detallles sur la manuteptloﬁ de la
marchandlse geaeralem On trouvera des.reoseléneﬁents addl—
tlonnels sur la questlon‘dans le rapport relat1f au termlnus
no 5. N R

Chalands et alleges

On utlllse beaucoup de chalands relevant de l'Admlnls-‘
tratlon du port de Chang—hal et . d'une Jurldlctlon partlcullerc
poﬁr transporter des cargalsons dlverses’telles que. le charbon,
les cereales et les prodults natlonauxvdestlnes a dlfers |
endr01ts“qu1 longent le fleuve. Les chalands qu1 releveﬁt

[

de l'Admlnlstratlon du port ont une capaC1te totale de”
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50 OQO tonﬁes et 1'on nous a di£ Que-cette capécité aliait
8tre grandement augmentée.A La capacité des chalands varie
entre 50 et 2 OOO‘fonnes;.la capabitéimoyehne se situant &
quelgie 100 tonnes. On se sert habituellement d'un petit
remorqueur de 135 C.V. pour tirer un train‘dé six & huit
chalands & vitéssevfrés,réduité. Il n'y a pas de'chalands'
autopropulsés.

Usine des machines de Chang-hai

Les membres de la;@issi@htont été,gcpﬁeillis'pafﬁv
M. Syun Yuﬁg~Syan, membre resbqnsable du Coﬁité févolution—
naire. M. Syun a donné une deécripﬁion,générale de-i'uéine
et.illa affirmé éu'il s'égissaif éuffefoié_d'une‘betité'
afféire qui dénnait du trévéil 3 une centainé‘de ﬁérsonnes,
éurtodt pour la reparatlon des petlté bétlments du port.
Depuis 1a leeratlon, on a adopte de nouvelles methodesAdé
,production ef entfepris la fabriCation de nouveaux produits..
En 1960 on a comménce a produlre des vehlcules—femorques et
des tapls rouiants d'une capa01te attelgnant 5 tonnes. La_

restructuratlon et la modernlsatlon des 1nstallat10ns a amené

la conception, la mise au p01nt et'la productlon de grues de 

quai’de 10 tonnes et de grues pour camions devlS tonnes.
X l'heure actuelle; i'uéine est én’mesure dé produire dés
grués dvuné capacité atteignant 60 ténneso. |

Dans le‘éadre de la.campégné d}autbsuffisancé,fl'usine

des machines congoit de nouveaux produits et en améliore

e on
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d'autreb, par exemple des grues A porthue de 7. tonnes,

des grues Whlrley plus lourdes et umn materlel spe01al de
chargement etAde dechargement repondant aux besoins pérti—
culiers du poff de Chahg;hai° L'objeétif généfal'de_l'usine
est de répondre & tous leé besoins d;ééuipemeﬁt des pofféi

nationaux. M. Syun a ajouté Qu'oﬁ avait atteint l'étape

de la conception en ce qui concerne les grues pour conteneurs.

Il a terminé ses remarques d'ordre general en souhaltant la
bienvenue la plus chaleureuse aux visiteups canadiens.
D'une manidre générale, les machines-outils et le

matériel pour l'usinage des métaux étaient‘pa5$ablemeht-

modernes et bien adaptés a la production de série. Plu51eurs

N

machines 1mpre551onnantes et con51derables de perqage, d'usl—

nagé et‘de decoupage avalent ete congues. é l'u51ne méme. Ilﬂ

- nous a semblé que les pidces etaient acheminees dans l'atelier

selon. un systeme manuel d'attrlbutlon.et que les methodes de_
controleAde la quallte n'etaleﬁt pas tres utlllsees.; La plus_
gfande'partle du‘soi de l'u51ne presentalt une flnltion gros-—
siére. Toﬁtef01s, des machlnes outlis de ﬁré0151on telé que
des.éerceﬁses, des tours rapides, des fralséuses et dés
maéhlnes a aleser produlsalent des piéces a tolerance tres
faible et presentant une flnltlon de qualitevsuperleure;

Les nor@es de securlte étaient assexz falbles et des
restes de matqriaux trainant sur'le‘sql~d§'l'usine coﬁsti—

tuaient parfois de sérieux dangers; dans l'ensemble, les
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travaux de ménage étaient un peu trop négligés. On nous a .
dit que l'usine dépassait toujouré ses objectifs annuels.
Il nous a semblé que, gréce & unc meilleure discipiine dé’
production, le rendement pourrait étre encore améiioféo

Présentation de l'industrie canadienne

Avant les exposés techniéues, le Chef de la mission
a remercié les autorités de Chang-hai de l'amabilité dont
elles avaient fait preuvé en modifiant le calendrier de la
ﬁisite de manidre & accéder aﬁ désir deVQuelques.C;nadiens de
visiter le terminus pour‘marchapdiSes_générales no 5.
M. Janigan é‘ajoﬁté qué'les membres de la missiOﬁ étéient
fortemént imbressiénnés bar le niveau’d'actiyité conétaté
dans le port et par les progréS‘réaiisés dans ia technolégie
de fabricafionlrendus manifeétes A4 l'usine des madhines.VIIl'
a pdursuivi en faisaﬁt un tableau résumé.de lavsifuétion‘cana—
dienne; le long littoral, la dépendance é-l'égard du commerce
d'e#portation, lesAprogfés réalisés dansvleé se¢teﬁrs du
transport éf des. communications,'le réseéﬁ trahsbanédieh de
voies ferrées et de roﬁ£es, les ports ef leé.terminus modernes
du Canada ainsi que leé prbblémeé derfranspért, dont‘beaucoup
sént’analoéués a éeux qué cqﬁnait actueliement ia République'
populaire. M. Janigan a—nbté que le cOmmefce entre le Canada
et la Chine s'était levé & quelque $500‘miliioﬁ$ en 1974 et

il a ajouté que la plus grande pdrtie de ce commerce était
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constltuee par 1'exportatlon des céréales. Le Canada et la
Chlne, qul connaissent des problemes de developpement sem-
blables, peuvent résoudre beaucoup=de-¢es problémes dans un
esprit de coopération amicale.

Les autorités du port ont manifesté beaucoup d'in-

térét pour les exposés technigues et il s'en est suivi une

période trés animée de discussions et de questioﬁs. On a passé
en revué.beaucoup-de Questions relatiVes aux problémes et

aux techniques de la manutantion des @archandiSés en vraa

et des marchandises généralesol En partiéulier, iés épécia-
llstes technlques du port ont pose des qﬁestlons pertlnentes
sur.le manutentlon en vrac et sur le. dechargement automathue
deé.nav1res éul éa falt ‘par.axemple,hsur les Grands laas.

On avalt deJa parle des conteneurs et des.termlnus“pour con-
teneurs; on a falt remarquer aux apforltes du por£ que le:
systeme das conteneurs allait necessalrement prendre de l'ex-
pan51on et qu'un port tel que celul de Chang—hal, Qui manu-
tentlonne une grande varlete de marchandlses, aurairvavantage
a se pencher serleusement sur la questlon de 1a contaneurla
éatlon eventuelle et de 1a mise en place des 1nstallat10ns
necessaires. On a parle du cofit de la mlse au polnt, de':
l'1nstallat10n et de l'equlpement.des termlnus pour conteneurs
ainsi que des avantages ev1dents deé‘"ports a sec" amenages |
a lfinterieur. | | | - |

Dans l'ensemble, les marchandises générales, aux postes
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dfamarrage du port de Changwhai; sont manutentionnées au
moyen de chariots élévateurs & fourche du type habituel
qui, quoique de cohstruction Sulide,une présentent ni la
capacité ni’la'facilifé de manoeuvre des véhicules éongus
au Canada. Au cours de l'entretien sur la manuténtion des
mamchéndises générales, les représentants canadiens ont mis
l'accent sur 1eé avantages particuliers de la mobilité et.
‘de la possibilité dfutiliser des accessoires dans le cas

des chariots élévateurs & fourche.

Foire industrielle de Changuhai.

Plﬁsieﬁrs des membres de la miséion‘ont visité la
Foire indﬁétriélle de Chang—hai,vlaqueile avait lieuzdansv
le hall méme ou 1'Expoéition:§anédienne déé iﬁétrﬁmeﬁfé.
électroniqués et soientifiqﬁes avait éu lieu en 1974.

On pouvait y voir uné‘graﬁde variété de matériel,
qu'il s'agisse d'agricﬁlture, de chantiers ﬁavals,‘dé
vétements, de méfériel électroﬁiqﬁe ou d'ihstrumeﬁts de méde~
cine, Plusieurs étalages étaient constitués par des moddles
a 1'éche1_1e° Nous donnons plus loin la liste des étaiages
les plus femarquabléso Aucﬁne pﬁblicétion'descriptive n'était
fournie. , | | |
| Les étalages'compdrtaient plusieurs carac£éristiques
nouvelles et montraient, en général, 1'étét'ac£uel déé tech-

1 : .
niques, L'exposition visait & montrer que la Chine s'achemine
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vers 1'ega11te 1ndustr1elle par rapport au reste du monde

en ce qul concerne une foule de techniques de fabrlcatlon,

. de construction'et d'assemblage.

Construction navale et génie maritime

" Tracteur sans sidge = : " . o

' E%alageé diVers

Navires de forageée pour l'exploration pétrdliére'
Bri#e—glaée o | .

Dragﬁeurs 5 succion et a godets

Cale séche floftante - capacité de 25 OOO.tonnes_’

Métériel de navigation &lectronique

 Matériel de radar magnétique

Matériel roulaht-et métériel'agricole

Camlon deverseur de 32 tonnes pour operatlons mlnleres
Camlon é mousse extlnctrlce' o |

Autqcars et autobus  . | |

:ﬁoiséénneuse—battéuse

Macﬁine»é~planter et récditer'le.riz

e

Machlnes outlls a eommandes numerlques
Materiel 1ndusfr1el iéuﬁd | | |
Tlssége, texti1é$Net vetemeﬁt-:
Métériei éle;tfoniqué'ét Qusical.

Matériel médical
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'i'MISbION CANADILNNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

PORTS.ET DES-TIRMINUS MARITIMES AUPﬁbS DE

LA CHINE

5 - 23 octobre 1975

. : / i ) L
AUTORITES PORTUAIRES DE LA R.P.C. - PORT DE WHAMPOA (Canton)

M
M
- M. Chen Jr-Chang
) o
M

M. Wang Hsi-Nin

M. Chiun Myan-Chin

M. Li De Chwan

. Tan Jia-Lian

. Chen Yi-Min

. Su Bai

. Chou Bln—Lln

M. Chen Kang-Tyan"

‘M. Li Tsung-Ching

16 octobre 1975
17 octobre 1975

Directeur de 1'Adm1nlstrat10n du port

-, de; Whampoa (APW)

Sous—dlrecteur de l'APW

Chef de.. la Sectlon de mecanlque et de
l'electrlclte :

'rMembre du Bureau ‘de l'APW
.Membre du Bureau de l'APW (1nterprete)

Chef de la Sectlon_.technlque o

Chef, Sectlon -du transport des marchandlses

Chef Sectlon du transport des marchandlses

Technlclen de la Sectlon de la mecanlque et
‘de l'électricité :

Membre du Bureau dé;iipr )
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. VISITE AU PORT DE WHAMPOA
17 et 18 octobre 1975

d
REMARQUES PRELIMINAIRES

"'M. Wang Hsi=Nih, Direeteur de 1'Administration du
port de Whampoa, a souhaité chaleureusement la bienvenue
aux membres de la migsion puis'passé en revue l'historique
du port. Il a noté que le Canada et la République pépulaire
avaient tous deux souffert de 1l'"agression impérialiste".
Il a dit que le port avait été endommagé par i'activité
des ﬁtatSuUnis et que, en 1949, Whampoa neﬁcomptait»Que-’
trois postes d'amarrage. Le Directeur.a précisé que, depuis
la Libération, les i@stallations du pért avaient été gran-
dement améliéréesveﬁ que 1lion continuaif‘de préparer les
travaux d'aménagement et,d'exténsion. Ii a pfécisé-qﬁevle
port manutentionne le charbon et une variété de minerais'.
ainsi que le blé et les marchahdises diverses.

Seion de Directeur, Whampoa est tféshbien doté de
grues a portique iourdesvet bosséde égaleﬁént dés grueé
mobiles d'une cabaciﬁé de 5 a 20 tonﬁes; des gfues sﬁr'rails
étteignant 35 tonnes sont en place ef beaucoup pafmi les
chariéﬁs élévateurs. & fourche sdnt’fébridués.éAChang—hai.
Depuis la Ligéraﬁion, il y‘a eu uné‘fbf£e augmentation.du
rendement , qui é$£Amaintenant.dik fois supérieur 3 ce dqu'il

était en 1949, On insiste beaucoup sur l'entretien du

. e el
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matériel; un'groubeatéchnique de<300‘ouvriers.é$t_chafgé
de mettre au point du ﬁouveleutillage et des~idées_noﬁ—-‘
velles en matlere de manutentlon des marchandlses.

R“l'heure actualle, le por£ manutentlonne.env1ron
7 millions de tonnes de maréhandises‘chaque~année,“dopt"-
4LOo% est 6ons£itué de marchaﬁdisés en vracQ. Deuxfpostes.
d;amarrage pouf contaneurs sont en constfﬁétion'et lés
travaux dévraient dtre terminés avantvla~fiﬁ de l'année»l976.'

M; Janigan remercie M. Wané»pour'la de;cription
trds instructiﬁa qu'iiAvienfida fairevdasvinstallatiaﬁsa'
de Whampoa et presente les membres devla Miasidnxcanadiéhne.
I1 soullgne l'1mportance de rasserrér lea llenswcommefclaux
antre la Chlne et 1e Canada at agoﬁte.qﬁa‘les mambres detla
m1531on-ont ete.lﬁﬁfessionnes par 1e$npfagres reﬁardﬁables
reallaes pa; la Republlque populalre en, ée qu1 concéfné
l'amenagement des ports et 1es technlques de manutentlon des.
marchandlses.‘ Le Canada comprend parfaltement et partage |
l'obJectlf de la Republléue en - ce qul concerne l'auto—
sufflsance.‘ Les v151tes de la m1551on serv1ront é raffermlr
la cooperatlon a1n51 qu;é resserrer les llans d'amltle e£v.
de comprehen51on entre les deu# ﬁeupleé:i o

M. Janlgan parle.ensulte de. la 51tuat10ﬁ e£ desv..

eallsatlons du Canada en matlere d'amenagement po%tualfes.

Il aJoute que les membres de 1a mlsalan representent ﬁlu-.
51eurs ;ocletes canadlennes blen etablles et progre551ves.‘

11 termlne ses_remarques en disant‘que l'equlpe'est fort.
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désireuse de mieux connaftre le port de Whampoa et de
constater les progrés réalisés dans ce centre important
de navigation.

Remarques geénérales

Le port actuel de Whampoa domprend,?_posfés d}amarrage
pour navirés de 10 000 & 12 00O tonnes, & quoi sfajoutent
des ducs d'Albe placés au milieu du fleuvéal'De quatre &
cing postes d'amarrage plus petits peuvent fecevéir'dés |
navires de 5 000 tonnes. Le port est situé sur le fleuve
aux Perles, & quelque 70 milles de la mer et & une pfofondeur
de 9 métreé aux postes d'aﬁafrage. Les marCHandises en vrac
comprennent.lé blé, le minerai de fer, le souffre, la silice
et le pharboh{ l‘ﬂréeg qui.pourrait étré'manutentionnée en
vrac, est importée en.sécs”_de Hbllande;:uLa @archéndiée»
générale se@ble faite‘surtéut de plaques etvde t6ies dtacier,
de fils; de”tuyaux éf de.machines en provenahce du:Jébén.

Le chargement et le déchafgement des'névifes se
fait en général des deux cétés, soit du c8té des alldges,

ol 1'on utilise les installations du navire et du c6té du
guai (en vﬁe de l'entrépééage éér chariofs‘élévateurs.é
foﬁrche ou par tractéurséremorques) au moyen.de grue$ de

5 & 10 tonnes. Le déchargement d'autres navires se fait

‘directement dans des alléges, en vue du transPOrt fluvial,

a4 partir des ducs dfAlbe. Puisqu'une grande partie des

marchandises est faite de produits en vrac ou dlarticles

- ey .
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lourds en acier et que le tiers des.cargaiSOns ne se rend.
pas sur”les~quais; cette situation explidque sans doute le
taux élevé du tennage.annuel; qui est de quelque 580 000

tonneé'par_poste d'amarrage. Si l'on suppose que le tiers

"des marchandises ne passe pas'par les quais, la productivité

des quais s'établit 4 quelque 390 .000 tonnes par annee, ce:

‘qui constitue un chiffre raisonnable pour ce genre d'opé~-

rations.

Manutention.des marchandises en vrac

Le dechargement des marchandlsee ‘en vrac se falt par
des bennes‘d'une capa01te de une a trelsAtonnes-rellees aux
grues du qual. La marchandlse est deposee sur.ia grue au'
qual, qnl se deplace.par translatlon._ Apres 1e depart du
navire, le materlel est place dansides'wagons au moyen des
bennes preneuses. Seul le ble est transporte dlrectement,
nour ensachage, vers 1es hangars couverts, les bennes deposent
le blé.dans de trds petites trémies d'ou le blé,se déplace
par-une'eérie'de petite'.convOyenre vers les hangars couverts.
Une grande'partie‘du blé se répandjill est ensulte ramasse”
par une equlpe de‘Jeunes‘fllles qu1 ensachent 1e ble et ferment
les sacs en 1es cousant. On a afflrme qne 1es cereales-sont
dechargees au rythme de 80 tonmes a 1'heure, pulsqu'en ee
sert de tr01S'trem1es, cela represente envrron une tonne par

charge de benne et 25 charges a 1'heure?
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Deux des'sept postgs d'amarrage servent exclq—
sivement,pouf le charbon et lgibois (billes entidres);.
ces postes sont dotés de 7 grues Whirley de faible capacité;
Ces grues déversénf immédiafement leur chérge defriéfe lé
quai, ol les produits sont dirigés par d'autres grués'veré
des trémies et des convoyeurs portatifs qui effectuent
la répartition dans tout l'érriéreéporﬁ. Les quais sont
spacieux: il y a quelque BQO.pigds d'entreposége a ciel
ouvert a l'arriére, des hangafs_de tfansit dotés de diverseé
voies ferréés'sont Situéé derriére ce secteur dfentreposage

a4 ciel ouvert,

Nouveau terminus en aval
Ce terminus situé A quelque 5 ou 6 milles en aval de

Whampoa sera Capable dfaccueillir des navires de 20 a 30 000

- tonnes. Cela veut sans doute dire que la profondeur de l'eau

v sera'de quelque 11 méfres.

La premiére étape qes'travaux‘est coﬁmencée. Lorsque‘
cette étape sera terminée, .il y aura'dixuposfes d'émarrage
'et 2 000 métres:de quai dispésés sur une seulé,ligné; Le
quai est fait devcaissons de Eétén remplis de roc; a mé&me léA
sable du dragage, on’prdcéde au remplissage»d'uh‘éepteUr gui
s'étend sur 400 hétrés derriépe le quai; AD'aprés le grand
nombre de dragueﬁré qu‘dh é puvy voir,:il sé@ble qﬁe_les

produits de dragage remontent le fleuve dans deS'dragueursfé




-89

trémies et A téte éspirante‘ef_Qu'ils sont‘déversés‘et
traﬁsporfés.é de§tinatiQn au moyén_de dragueﬁrs évsuccioﬁ_
dotés'de tétes fouilleuses. Leitaséage'défipitif se fait
a la main.et.au moyen d'uhe»charg‘euseo

La premiére phase comprend.la mise en place d'un
terminus pour l'importation du blé en vréc semblable a celui
Qui vient d'étre constrﬁit a Chaﬁg-hai; ‘Les autres postes
d'amarrage serviront aux marchandises générales} En méme
temps que le nouveau quai, on cdnstfuit derriére le~port‘
des 1mmeubles a bureaux et de vastes quartlers d'habltatlon
pour les.ouvrlers. | | | | .‘ .

Au cours de la phase II, qui doit debuter en 1976
on commencera éiconstrulre en amont deux autres postes
d‘amarrage pour les dééhargements en-vraé. 'Env@éme témps,
dix houveaux postés d'amarrage seront’. etabllélen aval pour.
les contenéurs et pour la marchandlse‘generale. Il semble
qu‘on se.probose de mettre én place-une vaste 1nstallation

pour la manutentlon en vrac du charbon et -des mlnerals, ‘mais

il a etéilmp0551ble d'obtenlr des chlffres.de capac1te‘oﬁ
des.déféiié suf‘l;eﬁtfeposagé de la part des iﬁgéﬁieurs du
port, _Il séﬁbléréit que 1a‘marchaﬁdiée:en #raé doit étreg'
manutentipnﬁée‘de‘la_@aniére s#ivanté$‘ |
| béchargement o o ->par des appaféils de déchar-
: gement A pont-dotés de godets

ou de tapis roulants pour le
chargement des wagons. .
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Entreposage: - par gerbeurs & partir des t&qu
' ' roulantsg mcntlonnes cli- dessus.
Enlévement " - par un apparell & godets et &

roue,
Chargement deé wagons = au moyen d'un pdste de chargement
' pour les wagons gqui sont charges

a partir du dépdt.

De tout cet ensemble, il est probable que seul le
dispositif & godets et & roue et peut-étre aussi une machine
combinée de gerbage et de reprise pourraient &tre fabriqués
en Chine,

Commentaires généraux additionnels

Beaucoup d'entrep6té & deux et trois éfages:situés le
long du fleuvé aux Perles relédvent du ministére du Commercé
extérieur., ils semblent gervir pour ies mafchandises d'éx»
portatién et d'importation qui sont manutenﬁioﬁnées paﬁ les
centaiheé d'alléges et de cﬁalands qui foné lé.aéchérgement
et le chargement des navires amérres aux ducs‘d'Albe ou aﬁx.
postes d'amarrage (du cote de l'eau)

Un arridre~port important est situé entre les deux
zones du port qommércial'de_Whamﬁba. Ce sectéur semble com-
porfer deux ééies séchés pouvant sans ddute accueillif des
navireé'dé iO & 15 000 tonneé; un bassin’pouf 1es‘pétits na-
vires,‘deﬁx postes d'armement et une trés vasfe usihevde'métal.
en feuille éervant aussi d'atelier poﬁr lé-dhéptier‘naVala

On a pu observer la carcasse d'un nouveau navire de quelque
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7-4 8 000 tonnes. La construction de ce navire était‘par
rivets.
On a pu apercev01r un grand nombre de dragueurs,

amarrés & l'emplacement du nouveau terminus. Il ¥ avait 13

aul moins trois grands dragueurs.a trémies et_a-téte aspirante

(capacité des trémies, 4 000 & 5 000 métres cubes), trois

- dragueurs & téte fouilleuse et suceuse,‘deux dragueurs a

godets, soit un grand et un petit. . Aucune actiVité_de pempagef

ou de dragage ne s'y faisait, bien que ce fit un jour de

‘'semaine et qu'un effectif ouvrier cemplet fﬁt‘a l'oeuvre

. sur lesAChantiers de construction.» Cet equlpement repre-

sentalt -une valeur en capital d'au m01ns $75 mllllons, et:il
etalt 1nact1f.

Manutentlon des marchandlses generales _

Tout comme dans les autres ports ch1n01s que nous
avons V1S1tes, les marchandlses generales etalent manuten—
tionnées surtout au moyen de charlots elevateurs a fourche

ordlnalres fabrlques en’ Chlne et au JapOn. A Whampoa on

plagait une plaque de metal sur la fourche de ces apparells

pour transporter des sacs de prodults places dans des fllets.
On deplagalt les rouleaux de céble, les barlls, les barres
plates et lestllngots de zinc et d'alumlnlum selon les me-

thodes clasSiQues. Il seralt plus rap1de et plus efflcace

de transporter les rouleaux de papler et les prodults ensaches

au moyen de crampons‘utlllses‘comme accessoires.
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Dans l'entrep8t, la plupart des produits étaient
déplacés d'une manidre primitive et peu économiqué; par
exémple, on sé sefvait de pelies pour mettre les céréales
dans des trémies'en vue de 1'ensachag9 ou encore on les
mettait directement dans les éacs. Un certain désordre
semblalt régner et le travail était raléntl par de petltes.
pidces qu'il aurait été fac1le d'enlever rapldement au moyen
d'un petit chargeur mobile. Il v avait suffisamment de place
pour les,maréhandises’sur leszquéis, mais cértéines'denrées
en vrac telles que le souffre,‘le minerai de fer et’d'éutres

mlneraux devralent plutét etre separees et gerbees au. moyen

de vehlcules plus petlts et d'un fonctlonnement plus économique.

Devmeme, il seralttplus facile de manier et d'enlever 1es
febuts(qﬁi s'accumulént sur leé:qﬁais. Clest unvfait bien
connu qﬁe, lofsqu}on'sé sert de bennes pféneuses’bourvdééharger
lé.marchandise déé céiés des navires, il faut enéuite faire”un
certain nettoyage. A Whémboa, on manutentiéﬁﬁe'une'grandé
variété de prodults en vrac et il semble que de petlts chér—
geursysont essentlels dans lés cales 51 l'on veut amellorer

le témps de rotation de;‘navires. On pourralt env1sager une
autie utlllsatlon de chargeurs blﬁs petlts et plus soupleé

au nouveau termlnus gui est actuellement en constructlon.

) cet endroit, dés équipes de 50;& 60 personﬁes travailléient

manuellement au transport, au tassage et au déplacement de
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matériaux de remplissage au moyeén de pelles‘eﬁ de_brbuettes..’

Conteneurisation

Nous avons fait.étatlpius haut des plans visant a
établir un t erminus de.conteneurs a Whamﬁoé;A Lé poste
>d'amarrage envisagé_péﬁr ies conﬁenéufs pourfa recévoir des
navires_de‘quelque 20 000 t.d.w. et lg‘termiﬁus recevra des
unitéS'de.quarante pieds. Les autorifés du port n'ént paéf‘
pu préciser quelles serontvles ekigénces‘en mafiére de
materlel de manutentlon. Néanmoins, il est trés_prbﬁable
que les planlflcateurs ch1n01s le savent, puiéquiil>faut
tenir. compte.de ce materlel dés le debut lorsQue-I'phftra—
vaille a etabllr la disp051t1§n>éenerale'des lleux. Noué

;évons ﬁu obtenlr.que tres peu de renselgﬁements surnla"
éohteneurlsatlon,”mals 11 ‘est p0551b1e que les Ch1n01s.
suivent les methodes habltuelles, qu1 compfennent de gfandes
grues poﬁr conteneufé placees sur les quals et capables de
manutentlonner de 30 a 40 tonnes.; Leé be301ns en matiére
de materlél d'appul, fel que les £ransporteurs é porthue,
les chargeuses 1aterales ou les charlots elevateurs a fourche
seront ‘sans. doute determlnes en temps et lleu.  L

o La fabrlcatlon.de ces grandes gfues bouf conteneurs
au?é‘sans doﬁté liéu a Chang-ha1; Les ports de Hs1nkang,.
de Chang-halvet de Whampoa auront-probablement bes01n de

deux de ces grues'chacun; 11 est p0551b1e que ‘deux autres-
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soient nécessaires A Hsinkang au cours des années 80,

Chalands et alléges

Un éertain ﬁourcentage de la marchandise qui arriﬁe
a Whampda est décﬁargé des qavirés a des-chalénds ou des
.alléges qui remontent ensuite le fleuve aux'Perleé'jusqufé
leur destination. ’Le tqnnagé tétal des'bhalands qui dépéndént
de 1'Administration du port est dé’quelquq 15 000 tohnés; |
la capacité des chalands varie entre 50 et 1 600'tonnes, la
moyenne s'éﬁablissent’entre 300let 500 ténneé_0 ‘D'autres
batiments, qui féléfent:dfaﬁfres_juridictiohs, livrent
aussi de la-ﬁarchandise.

l;aaMiﬂiétrétion du port de Whampoa'a réﬁési év
augmenfer de 3:@06 é;5 060 £onnés par aﬁnée;ia,cép;§ité
de ses chalahds. Ppur_des raisons d'ééonomie et de cqmmodité,
’le trafi¢ des éhalands:va continﬁer d'éugmenter; A.l;heﬁfe‘
actuellé,'fous'les chalénds et téutes les allégeg ont besoin

de remorqueurs et les autorités du port ont écouté avec

intérét les propositions relatives & des unités d'autopropulsion

montées sur le pont arriére.

Présentation canadienne
Au . cours des présentations techniques canadiennes, on
a mis l'accent sur la planification portuaire a long terme

et le choix d'un matériel durable et bien concu pour la manu-

tention en vrac des marchandises diverses. Avec l'accroissement
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du commerce éxtérieur3"on a souligné que les planificateurs
de la République populaire devront peut-&tre envisager

sérieusement 1l'établissement de terminus au:large relative-

ment aux plus gros havires;- On a fait remarquer .que- les
chalands et les alléges sont beaucoup plus manoeuvrables
lorsqu'ilsrsonf dotés d'unités autonomes‘de propulsion; il
est possible alors d'acheminer rapidement.les cargaisons,
sans dépendre>des remorgqueurs.

éfant donné qﬁe le Canada oonnait bien 1efseoteurh
des.contenéuré,-il a.été.suggéré”que ooﬁs_pourrions utilément
coopérer. avec les autorités chinoises pour la planification
des futurs”terminus et>la concaption ainsi£qﬁe la fourniture
dﬁ‘matériol boﬁr la ﬁaooteotioh dés contoﬁeura. Enoore.une
fois, 1e Canada Joult d'une reputatlon ﬁondiale.en ce qul
concerne iauconceptlon moderne de termlnus pour 1a manutentlon
en vrac et le pays peut offrlr des 1nstallatlon$ cleAen’maln
incorporant la technologle 1a plus moderne relatlve a l'ame—
nagement . des ports et des termlnus.' | | | |

Le Directeur du port a remercié 1a mission canadlenhe
pour son expose. Il a dlt qu 11 prenalt noto des suggestlonS.
exprlmees et 11 a- aJoute que 1es autorltes du port etalent
1ﬁpresslonnees par le niveau de 1a technologle canadlonne gui

venait de faire llobjet de l'expose.
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EXPOSE SOMMATRE A L 'INTENTION DE M. WANG BAO-SHAN

H6tel Pékin - dimanche, le 19 octobre 1975

INTRODUCTION

M. Wang BaOuShan,'Chef du Bureau du transport par
eau, ministére des Communications, avait demandé & ia
mission.canadienne de faire l'exposé des e#périénces et
des impressions qu'elle avait recueiliies au coursbde la
visgite des'portS‘de Dairen, Hsinkang, Changéhai et Whampoa.
I1 a dit qu'il y a des défaillanges et des déficiences qu'on
.pouvait avoif cbnstétéés dans,ces porté é£ qﬁ5ilASerait‘
heureux de:recevoir des commentaireé'é Ce‘SUjet.

o M, Janigén remercie M. Wang de l'occasion qui'est
ainsi doﬁnéé 5.1'équipe de résumer ses.conclﬁsipns et il
ajoute que 1eé rapports verbaux quiAvont étre donnés doivent
&tre considérés comme préliminéires. Un rapbort complet sera
présenté plus tard. Lé.Chef de la mission inéiste sur le
mdintien_de’la coépération existante etAéuggére que celle-ci
soit‘accrue par une visite de cqntrepartié qui permettraif 5
une mission chinoise.de visiter’des ports canadieﬁs au‘cours
du ﬁfiﬁtemps de 1976; M. Janigah exprime éa reconnaissance
envers les autorités de la Républiqﬁe popglaire Qui‘ént
accueilli si chéleureusement la mission eﬁ il rend hommage

aux autorités de Pékin et aux interprétes qui ont accompagné
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la mission et & qui il faut attribuer une grande part du

succds réalisé: Il demande ensuite aux membres de la

‘mission de résumer leurs impressions et leurs commentaires.

M. Franc C. Leighton - Swan Wooster Engineering Co. Ltd.

M. Leighton rappelle que lee visites oﬁt_été plutdt
courtes et.que, par conséquent, ses commentaires ne seront
pas tellement approfondis. Il atété impressionné par.le
caractére spacieux et la bonne planificatioh dee nouveaux

terminus et, sauf - dans le cas de Chang-hai, ol la congestion

est extréme, les ports ont été construits et fonctionnent
'd'une manlere assez efflcace par rapport é la quantlte'

‘.actuelle des marchandlses qul y passent. L'exten51on et

le reamenagement des ports de H51nkang et. de Whampoa vont
offrir un systeme blen congu et souple’ pour la manuteﬁtron
des marchandlses.. Il note, enkpartlculler,‘laioo#oe coﬁoeption'
des.ﬁouveeﬁx hangers de transit de Hslnkaﬁg,.qui foﬁt dispé-
raftre les-biateefformee de chergemeﬁt; | ;
En général et 4 cause de 15 faible ﬁrofoﬁdeur de
i'eau, les planiflcateurs portualres de la RPC devraleﬁt env1-
sager la constructlon de termlnus au 1arge et de ports en eau
profonde;;ll illustre ce commentalre en_parlant de plﬁe;eurs
ter@inus cahaoiehs pour la manutention desxproduits>enivrac
au;large ou.la profondeur de l'eau-rarle entre 20 et 30 metres.

M. Lelghton note qu'une grande partle des marchandlses est



-98-

destinée aux ports fluviaux et il conseille l'utilisatiéh_

de stations spéciales pour le transfert des chalahds;- il
Signale gqu'au Canada ces chalands peuvent avoir une capadité.
atteignant'lS 000 tonneso‘ Il soutient qﬁe_levtranéfert dé§
'cargaisons en vrac depuié leé navires jusqu'aux’wagons
ferroviaires constitue une méthédg plutét lente comparati-
;vemeht 3 un entassement pféliminaire des produits, suivi de
leur tfansport en'ﬁne opération continue. CQ systéme écarte
la congestidn deé quais. _Il est souhaitable de garder les
produits en Yrgc‘séparés des marchandises générales,

Parlant de Chahg—hai, M. Leighton affifme'qﬁe ce port
est tres congestlonne et que le service ferrov1a1re y est
lquelque peu 1nsufflsant méme stll’est vral qu une grande
partie des marchandises est transbordee 3 des chalands. il
éerait possible d'améliorer les méthddes.exisfantes; par:
exemple en instaurant un systeme plus efflcéce pour le trans—_
‘port des cereales en vrac des dépdts aux penlches.

M. John wu Hay - Stephens-Adamson

M. Hay parle surtout de la manufentlon des marchan-
‘dises en vraé et il note que Délren est sufflsamment equ1éé
a cet égard, maié seulement‘en ce qui concermne les,tOnnégés
actuels, A Hsinkané,'ie ferminus‘du sel eét assez éfficace;
les installétions de Chang—hai servant aux céréaleé sbntAbien

congues et bien construites et elles se comparent favorablement
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3 des installations modernes.' On devrait peut-étre songer
a& utiliser davantage des‘systémes mécaniques’de livraiseh/
et des tapis roulants.dnm le cas de_la'marchandieelen:vrac.
A Whampoa, il serait pOssible d'installer un'systéme'de.
manutehtion en vrac des plus modernes et-noqs‘nous-ferions_.
ﬁn plaisir de coopérér avec 1es autorités chineiSesApour

en assurer 1'efficacité a long terme.- |

M. G. Alter = Steadman Centainers Ltd.

Puisque, danslle République populaire,'la-conteneu;
rlsatloﬁ en est encore & ses debuts, M, . Alter offre des
consells et des commentaires a 1'attentioa de.ses.aedlteurs.
Il expllqee qﬁe la conﬁeneurlsatlon consgltue une’tendaﬁee de
plus en plus marquee ser le plan 1nternat10hal et‘li pre01se
que, etant donne le commerce exterleur creassant de la Chlne,
il seralt poe51ble d'etabllr un syseeme 51mple; KAmesere
que les conteneurs Joueralent un plus grand role, on pourralt
enV1sager des installations plus complexes et plus coﬁteuses.
Il afflrme que la Chine et le Canada peuvent travalller
ensemble'de bien des manidres en vue de mettre en plaee un
s&steme efficace ef peu coﬁ£eux pOuvan£ ﬁanetenfionaer;ﬁaﬁ

debut une petlte quantlte de conteneurs. Une serle de '

" orts a sec" ourralt donner une amorce dans la Re ubll ue -
[)

populalre, a un programme de conteneurlsatlon qui est appele

nécessairement 3 se raffermir.’
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M.'Douglas F. Soon - Canron Limited, Division Western Bridgé'

M. Soon fait porfer,ses commeﬁtaires sur la plani-
ficétion et 1a‘§répafatioh de pbrts pour contehéurs dans
la Républiéue populaire éf il note le caractére prqgressif
des installatiéns gui doivent &tre en place 3 Hsinkang en
1976io Il passe briévement en revue 1es_méthodes et les |
techniques selon lesquelles il éeraif possible de ménue_
tenfionner les conteneurs normalisés de 26 pieds et de
40 pieds. Il ajoute que la Société Canron pésséde une
1ongué éipériéhbe dans_la conception et la‘fabri;étion
de grues spé§iales pour conteneuré. ‘Puisqﬁe }es_ferhihus
pour congeneurs chinois en sonf au 'début de‘leﬁr aménaggment,
M. So;n es£'iﬁcapéble d'offrir des observations préciéés
en ce qui concerne les grues a installer. Il affifme gque
Caﬁron'seraif digposé'é.aider_lé persoﬁneliﬁeéhniqﬁe de
Hsinkang et a fravaiiier aﬁec cé'persbﬁnél_éour fairé éh
éorté'qué le port;écquiére leféfatﬁt d'instailatién iﬁferu
nétioﬁéle de premier rang en matiére de’coﬁténeﬁrs.

Poﬁr'gonclure,.M. Soon préciée qg;il faut éueléue‘v
trois mois bour'faire les plaﬁs des grues pour coﬁtenéurs
Canron et ﬁeuf autres mois poﬁr terﬁinéf la fabrication
en vue ‘de l'installation. o

M. Jeremy D. Shrive - Maritime Industries Ltd.

M. Shrive note gque, A I'ekéeption de Dairen, 1es ports

chinois visités font un usage considérable de chalands et
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d'alldges; ce qui exige nécessairement un : grand nbmbre de

_remorqueurs’COﬁteux; Il a l'1mpresslon qu'on s'est gran—

dement 1nteresse & l'unlte de propulslon Marlner. Pulsque“

1l'on prévoit un accroissement du commerce d'1mportation

et d'exportation, l'efficacité des opérations et les métho-

des‘MOdernes pour la manutentiOn des.marchandises_VOnt.prendre;
une importanCe accrue. A Chang-hal, en perticulier, le
trafic des chalands est encombre et la demande de remor; ‘
queurs va s'intensifier; dans les ports de Ce gehre,‘on.

pourralt reallser de grandes economle dans l'armement des

.-\chalands et des alleges en falsant appel a des unltes auto—

‘nomes de’ propu181on.

S'il. etalt posslhle de eonclure des ehtenres commexr—
clales appreprlees, Marltlme Industrles se feralt un plalslr
de cooperer avec la Republlque populalreApour les treveux' ”
necessalres de recherche, de mise ‘au p01nt et de.productlon
relatlfs a l'unlte‘de propuls1on; | |

4

M. James H, Hopklnson - AlllS Chalmers Rumely Ltd.

M. Hopklnson note que les ports v1s1tes sont gene—
ralement blen equlpes de charlots elevateurs a fourche ord1~

naires ‘et classlques.‘ Il cr01t que ‘si l'accr01ssement‘

env1sage du commerce exterleur de la- Chlne se prodult effec—i

tlvement au cours. de la prochalne decennle, 1l’faudra'ut111ser

des methodes plus rapldes et plus efflcaces pour le depla-

_cement.des marchandlses. Il.suggere que; pour le ch01x de




=102~

véhicules additionnels, on tienne ¢ompte‘sériéuéement'dé
1'économie de fbnc%ionﬁement,.de la capacité de levage

ef de la mandeuvraﬁilité; des camions. de déﬁardage‘dotés',
d'accessoires rapidement remplagables amélioreraient stirement
les opérations. M. Hopkinsbh note que des cargaiéons
diverses dé barils, de bailots et de rouleaux de papier -
journal sont souﬁent déplacéés et misés en place manuellement.
Il signale qué les Camioﬂs du genre de ceux d'Allis Chalmers
peuveht dtre dotés d'une.foule‘d'accessbirés di&ers et qu'iis
s'adaptent a toutes_lés éondifions méféorplogiéués.

M; Hopkinson cénclut en disant que; en ié?ﬁ; 350 ;éhicules
Allis Chal@érs faﬁriqués au,Canada.oht été livrés a la

Commigsion des ports de 1'Afrique de l'est.

M. Terry P. Lewis - Interimco Ltd.
h Les';omméntai¥es de M. Lewis sonf'fort semblables

4 ceux de'M. Hopkingon._ Durant la Visite des quatre ports,
il a remarqué qu'il sef;it.possible'd'améliorer érandeme#t
1é/manutéﬁti§ﬂ des maréhandisés diverses suf 1es,qudis.e£

dans les entrép6téjsi l'on se servait d;un_éqUipément'plus’
mbbile et plus souple. Il est d'avis qu'Qn podrrait néttbyer
rapidement 1eé seéteurs.quelque peu éncombrés:des‘quais eh
se servant d'unvbetit appareii de charéeméht. Les accessoirés
que 1ioh péufladjoindfé 3 ces véhiguleé éugmehteraient sﬁfe-

ment la productivité du'port'et réduirait.le temps ‘de rotation




-103-

deS‘navires.:'M. Lew1s croit qu'll est 1mportant de degager
les v01es des quais pour lalsser le champ 11bre aux machlnes

mobiles plus lourdes; on'peut réaliser-cet-objectif'en se

‘servant de Véhicules_pius petits et piﬁs‘souples.

CONCLUSION

M. Wang remer01e 1'equ1pe canadlenne pour son
exposé. .Il signale que lfamltle tradltlonnelle entre 16-'
Canaqa'ef la Républiéue populaire de Chine e$t d'uhe gfaﬁde'
impbrtance. :Ii affirme que les'é¢hanges ﬁéghﬁiéﬁeé soﬁﬁ
trés profitébles et qu'ils rafférmissent~lés rélaﬁioné déjé

excellentes qul ex1stent entre les deux pays. Il trouve

précieux les commentalres de l'equlpe de la m1s51on et il

va sﬁrement reflechlr a4 la bienveillante 1nv1tat10n qul a

ete falte aux Ch1n01s de V1s1ter le Canada en- 1976
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MISSION CANADIDNNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

-PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE

LA CHINE

.5 ~‘23 octobre 1975

COLLOQUES TECHNIQUES -~ M. F.C. Leighton - Swan Wooster Engineering
. . 21'octobre 1975

REPRESENTANTS DE LA R.P.Co:

M. Wu Jia=-Chu . Ingénieur, Bureau des travaux d'immo-
bilisation, ministére des Communications

M. Jian Jun-~Sheng ' Ingénieur,. Bureau des travaux d'immo-
o o bilisation, ministere des Communications

M. Hsu Jia-He o © Premier Bureau de génie maritime,
: ministére des CommunicatiOns

M., Tang Shu-Hsiang : Premier Bureau de génie maritime,
ministere des Communications

M. Hsiang Hsian-Kuei : Deuxieme Bureau ‘de genie“maritime,
ministére des Communications
M. ‘Li Yu-Ho o ' Deux1eme Bureau de génie maritime,

ministere des Communications

M. Tai Ping-Chong , TrOiSieme Bureau de génie maritime;
' ministére des Communications

M. Tien Tso .Chen , ' Troisiéme Bureau de génie maritimey
' © ministére des Communications" :

M. Kao Yan=Fan - Quatriéme Bureau de génie maritime,
‘ ministére des Communications

M. Tu-Jia=Chi - Institut de planification-du transport
' ' par eau, ministére des Communications

M. Wéng Chang-Kuo ~Institut de planification du transport
par eau, ministére des Communications




M.

M.

Ho Li-Yun

Li Tsong-He

Mlle Li Hsiao-Li -

M.

M.

Jen Yung-Hsiang

Kuo Lung-Ming
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Institut de plahification_du traﬁsport,
par eau, ministére des.Communications

Institut de planification du transport
par eau, ministére des Communications

Technicienne, Institut- de planlflcatloa
du transport par eau,~m1nlstere des .
Communications. :

Ingénieur, Académie des sciences,
ministére des'Communications

Interpréte, Bureau des Affalres etrangeres,'
mlnlstere des Communications

NOTE: Toutes ces personnes sont des ingénieurs, & l'exception

de Mlle Li,

technicienne et de M. Kuo, intefpréte; o
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RESUME DES COLLOQUES

Hétel Pékin -~ 21 et 22 octobre

1975

- Swan Wooster Engineering Co. Ltd.

M. Leighton ouvre.la discussion en félicitant
les autorités chinoises du caractére oﬁvéft des nouveaux
terminus; il les félicite aussi de recomnaitre la |
nécessité de vastes secfeﬁrs”dégagés a';mnximité des
nouveaux postes djamarfage.‘ Il ajoutg que,ie long qaai
continu & dix'pbstés d'amafrage qua est actuellement eﬁ
construction & Whampda témaigne d'une planifipation
intelligente. Selon M; Leighton, le nouveau terminus
ﬁouf le déchargement des céréaies en vrac a Chané—hai et
les hangars de trans1t de plain-pied a Hs1nkang sont tout
partlcullerement 1mpress1onnants et de conceptlon moderne.
Il d1t ensulte quelques mots sur les- dlfferences.qul
existent entre le Canada et - la Chine au §01nt de vue des
fechnlques de conceptlan portualre.

Au quet de la faible profonaeur de l'éaa des ports '
qué la mlés1on a v151tes, il signale que, si la Republlque |
populaire désire abordér serleusement le harche mondlal de
la manutention en Vrac du pétrole ou deS'marchandises seches,
et cgla éelon des quantités appréciables, il va falloir

envisager des ports et des terminus en eau profonde au large.
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La Chine pourrait aussi se pencher. sur les pfoblémes'et
les pertes de temps qu'entrafne le déchargémeht ditrect
des navires aux trains; on ne devrait.pas‘manutentionnér;
les marchandises en vrac aux mémes postes d'amarrage qué
les marchandises générales.

L'entretien porte ensuite sur le transbordément de

. la marchandise depuis les navires aux péniches fluviales,

comme cela se fait & Chang-hai et 3 Whampoa. M. Leighton.

‘suggére l'utilisation d'un systéme dé_rampeS'pouf‘chalénds‘

et de chalands a pont plat; omn pourraiﬁ-@filiser des trains

de tracteurs pour accélérer ce mouvement de. la marchandise

et faire disparaitre le dur travail manuel_deS‘éqﬁipes de

.débardeurs. Au cours de l'examen de ce dernier . aspect de

la manutention des marchandises, on a exprimé 1'opinion que
la manutention des marchandises -dans les cales des navires
devrait &tre mécanisée davantage. On a noté que le travail

se fait souvent & umne ou deux seulement des écoutilles des

navires; on a précisé que l'utilisation de plusieurs écoutilles
‘4 la fois rendait les opérations plus efficaces et améliorait

- le temps de rotation des mnavires. On a abordé la Quesfion

des probléﬁes ﬁarticuliers de Changthii:absehcefdeﬂl'éccéé.
par>chemih.de fer 3 certains districts, méu&eméht.frop E

fréquents entfe‘ieslquais ét le‘fléq§e et'inétéllationé inéu—
fisgantés p§ur la maﬁutentién des ééréaiesien vfa¢feﬁtréfl§'

nouveau terminus et les péniches.
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M, Leightonvparle des travaux que Swan Wooster
‘effectue actuellementva.l'étfanger aﬁ des métﬁodes,dea7
£ravail-que ia_sagiété utilise‘poﬁr fraiter avec les
gquvérnementé étrangers.' Il signale'que les services
d'experts~conseils sont précieux lorSQu’il s*agif dtutiliser
1'approche des systémes globaux; Il note que sa sociétéA
pourrait travailler avec la République populaire soit direc-
tement avec le persohnél des ingéniaurs.et des planificateurs,
dans un r6le.effeptif‘d‘exparts;ponseils5 soit avec des fabri-
cants canadiens pour la conception.de.projets'de tarminus
clé en main. Il est alors questlon tout partlcullerement‘
de 1'exper1ance ape01allsee que possede le Canada dans la
conqepthn et la.constructlon des termlnus.pogr 1a manutantion
des @archandises en vrac;

Les repréaen£ants chinbis-ont posé'plﬁsieufs questions
relatlves a la planlflcatlon et a 1a conceptlon, y compris
des.questlons sur 1es grands pr1n01pes dlrecteurs a utlllsar
poﬁr la conceptlon de postes d'amarragevservant a 1a mar-“
chandlsa generale. " On s'est 1ptaresse tout partlcullerement
a qne petite machina palyvaléhteaiastalléa;dahs.uﬁ‘port..
de 1'Améfiéﬁe'aeatfale et_papabla-dé aharéer les_havirés,
de'déchargerlqu matériél en vrac_des navires éf de manufanu
fionner‘aas contenéurs de 20 bieds. Des questlons ont été

posees sur la conceptlon des rampes pour chalands et sur les
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chalands>éApont plat qui'caractérisgnt.le nord-ouest ‘du
Pacifique; les représentants chinois se SOnfydif éésiréux‘
d'bbtenir aussi des rehseignéménts'sur les méthodes‘de |
stabilisation des terrains nouveaux établis sur de mauvaises
fondations. Les dignitaifes de la République populaire

se sont montrés vivement intéressés par les publiéations_

illustrées qu'on leur a laissées.
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MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

. PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE
LA CHINE

-5 ~ 23 octébre 1975

COLLOQUE TECHNIQUE: - M. John W. Hay -~ Stephehs-'Adamson - 22 octobre l975'

REPRESENTANTS DE LA R.P.C.:

M. Ye Ming-Kao ’ Ingénieur général édjoint du Bureau des
‘ transports par eau, mlnlstere des
Communlcatlons
M, Ho Ping-Tao ' o ’ Ingenleur du Buréau des_transports

par eau, COMM.

M. Chen Yung-Chiang _ Techn101en du Bureau des transports -
) par eau, COMM.

M. Tang Shu-Hsiang - ' Ingénieur du l Bureauvdu'génie,
: maritime, QOMM o '

M. Hsiung Hsien-Kuei Ingénieur du 2% Bureau du génié
’ maritime, COMM. i
M. Li Yu-Ho ' " Ingénieur du 2° Bureau du génié‘
M. Tien Tso-Chen Ingénieur du 3° Bureau .du génie
: : maritime, COMM. - '

M. Tai Ping-Chung Ingéhieur du 3e Bureau du-génié
: o maritime, COMM.

M. Tan Cho-Ming Ingénieur. du 4° Bureau du génie
maritime, COMM.

M., Li Hsiang-Fang' Ingéniéur de 1'Institut de planlflcatlon

du transport par eau, COMM.

M. Wang Chang-Kuo ~ Ingénieur de l'Institut de planification
' du transport par eau, COMM.




Li Chung-Ho

_ Ho Li=Yun

Li Hsiao-Li

Jen Yung-Hsiang -

- Chao Chi-Liang

Fan Po-Chi
Kuo'Lung-Ming.

Tu Mai-Chih
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Ingéhieur de 1'Institut de planlflcatlon

-du transport par eau,. COMM.

Ingénieur de- 1'Institut de- planlflcatlon
du transport par eau, COMM.

Technicien de 1'Institut de planlflcatlon '

du transport par eau, COMM

Ingénieur de 1'Academ1e des sciences,

COMM.

Ingénieur de l'Académie des'sciences,'
COMM.

Ingénieur des travaux d'1mmobilisati6n;
Bureau du transport par eau, COMM.

Interprete, Bureau'des Affalres étrangdres,
COMM

Membre du personnel de la D1V1sion de la
navigation 1nternat10nale du’ Bureau S
du transport par eau, COMM0 :
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Stepheng-Adamson

M. Hay parle de la technologie de la manutention
des marchandises en vrac et il décrit, en particuiiér,
un travail de recherche de sa société qui fera progresser
cette technologiee Décrivént cette recherche, M{ Hay
expligque que la vitesse maiimﬁm actuelle des tapis roulants
est de quelque 1 000 pieds par minute. ~Pourtant, 1a_société
utilise un tapis roulant large dé 48".et fonctionnant a
la vitesse de 2 000 pieds & la minute afin d'évaluer leé-
effets des grandes vitesses de roulement sur 1'ensemble:du
systéme. _Les analyses subségquentes moqtrérontAqueiles @odi—
ficatidné il’faut appo?ter é 1'éguipement. | |

P;ur illustrer le travail devsa société, 1{invifé
a expliqué au# autorités péftuaires.QﬁeAcértaineé machines

déchargent les céréales au rythme de 1 000 tonnes & l'heure

chacuneo M. Hay revele aussi qu'un tapls roulant de 841" de

largeur a été mis au b01nt pour les sableslbltumlneux de
.l‘Athabaska ainsi qu'qn autre de 72" de‘largeur; i'ensemble
peut transporter 14 000 toﬁnes a 1'ﬁeure. Il est'éntrainé
péf un moteur de 4 200'C.V;:avéc aécéiérateur é’éS‘étapeé;‘

Au sujét/du gerbage et de la repfise’au moyen de
roues. & godets, M,'Hay dit- que la V1tesse normale des roﬁes
se s;tue entre 5 et 8 r.p.m. 111 decrlt 1e dlsp051t1f de

dégagement Garland, dont il mentionne les avantages. La
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descflptlon des bateaux autochargeurs donne 11eu é quelqués 
echanges de questlons ‘et de réponses et 1'1nv1te decrlt

le dispositif elevateur é(tapls;roulant“en_boucle Com—"
portant une fléche de 75 mét?eé.‘ | |

D'autres questions et réponses portent sur le tomps

de rotation et les problédmes de chargement des tapis roulants,

sur les barridres de chargement et les meilleures méthodes
de transfert des produits entre tapis roulants mis en série.

Il est question aussi des dispositifs de pesage, des rou—

‘~1ements et des sceaux, du degagement de 1'engrenage des
tapls roulantS, de 1'a11mentat10n par v1brat10n, des mexltes'

' relatlfs des machlnes grav1tat10nnelles et des machlnes

electronlques a1ns1 que des technlques pour 1a reprlse des

marchandlses en vrac é partlr de tunnels.
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MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

' “
POIDS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE

LA CHINE

5‘~ 23 octobre 1975

COLLOQUE TECHNIQUE - M. Terry P. Lewis - Thomas Equipment Ltd.
, : ‘21 octobre 1975

/4 :
REPRESENTANTS DE LA R.P.C.:

M. Ni Yun-Ho . Membre dirigeant de la Division de la
navigation internationale, Bureau du
_transport par eau, ministére des Communi-
cations -

M. Li Hsing-Chen - ' Technlclen du Bureau du transport
" par eau, COMM.

. M. Tu Mai-Chih ' .. Membre du personnel de la Division de la
navigation internationale

M. Chen Yung-Chiang Technicien du Bureau du traneport par eau

M. Hsu Chia=Ho ' Tngénieir du 1%° Bureau du génie de la
navigation, COMM.

M. Hsiung Hsien-Kei ' Ingénieur du 2€ Bureau du genle de la
S navigation, COMM

M. Tien Tso-Chen Ingenleur du 3 Bureau du genle'de la
navigation, COMM. '

M. Tan Tso-Ming ' Ingénieur du 4% Bureau du génie de la
' navigation,-COMM.

M. Li Hsiang-Fang Ingénieur du Bureau de la planlflcatlon
' du transport par eau, COMM.

M., Li Chung-Ho o Ingénieur du Bureau de la planification .
' du transport par eau, COMM.

M. Chao Chi-Liang | Ingénieur de 1'Académie des scienees, COMM.

M., Chiang Jen ‘ Membre du personnel du Bureau des Affalres
: etrangeres, COMM. C
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Tnterimco Ltd.

pour falre fonctlonner un systéme mecanlque.A M. Lew1s

La période-de.questionS~qui:Suit”15expose>ue.:

M. Lewis sur‘lé chergeuSe Thomae donnellieu é un_e#amen.
assez détaillé.ef a de nouvelles.expiicetions relativement
aux.oaractéristiques et aux poséioiliﬁée du_véhicule; Les
dignifaires chinois s'intéressent tout partiCuliérement

aux pr1n01pes hydraullques et hydrostathues et 11s posent '
de nombreuses questions sur le mode ‘de fonct1onnement de |
l'apparell. On demande, entre autres’ choses,‘pourqu01‘la

S001ete Thomas utlllse un systeme hydraul1que/hydrostat1que pour.

expllque 1'efflca01te, les caracterlsthues partlculleres
et la sﬁrete du vehlcule. On pose plus1eurs questlons sur
la montee de pre551on qul se prodult dans 1es tuyaux hydrau-

llques et on se demande quelles sont 1es condltlons qu1

'pourralent amener 1a rupture d'un tuyau.' Les 1nterlocu-

A'teurs ch1n01s 8 1nteressent tout partlcullerement a la.

poss15111te de stoéper‘rapldement,le:veh;cule‘en:oaeyde.
rupture des tuyaux. A | | | | | | |

| La condulte a gauche et é dr01te falt 1'obJet de
nouveLles expllcatlons et M. Lew1s falt la revue des prln-

01pes de 1a synchronlsatlon.. Il expllque la duallte de 1a
trausmission éf des coﬁmandes._ Les methodes et 1es technlques .

d'utilisation font l'objet de nombreusequuestlons et l'on
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s'intéresse & la comparaison des efforts nécessaires pour
conduire et manoeuvrer le véhicule Thomas par rappért aux
appareils 5 conduite mécanique prdinaire.

D'aprés 1l'exposé et les queétions posées par’la'
suite, il semble'bieﬁ'que les véhicules Thomas incorporeﬁt
Eertaines caractéristiques techniques avancées qui né sont

pas familiéres aux techniciens chinois.
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MISSTION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

. PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES -AUPRES DE
LA CHINE

o 5 - 25 octobre 1975

COLLOQUE TECHNIQUE - M James H. Hopklnson - Allis Chalmers Rumely’ Ltd.
21 octobre 1975

REPRESENTANTS DE LA R.P.C.:

M. Ni Yun-Ho ' ‘ Membre dirigeant de 1a_Division de la
) navigation intermationale, Bureau du
_transport par eau, CQMM.”‘ ‘ :

M. Li HSing—Chen_‘ C A ' .Technlclen du Bureau du transport

. par eau, COMM.

M;'Tu:Mao~Chih. . © Membre:du personnel de la D1v151on de la
: 'nav1gatlon 1nternatlonale

M._Chen Yung Chlang ' ‘ Technlcnen du Bureau du transport par eau .

M.'Hsu Chla-Ho>1'p o 'Ingenleur du l Bureau du genle de la
nav1gatlon, COMM. '

M;_HSiungﬁBsieanei_;_yni_jIngenleur du 2 Bureau du genle de la
’nav1gat10n, Cmmn,

M. Tien Tso-Chen ., Ingenleur du 3 Bureau du genle de 1a
- nav1gatlon, COMM.r L

M. Tan Tso=Ming Ingenleur au  4° Bureau du - genle de la
o ‘ ' nav1gatlon, "COMM:

M. Li Hsiang—Fang . -Ingénieur'du Bureau de la. planlflcatlon
o du transport par- eau, COMM.

‘M. Li Chung-Ho ° . . Ingénieur. du Bureau de la. planlflcatlon

du transport par eau,vCOMM
M,‘Chao Chi-Liang Lo Ingenleur de l'Academle des 501ences, COMM

M. Chiang.Jen.; t&l R Membre du personnel -du Bureau des Affalres
' ‘etrangeres, COMM. ) : :
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Allis~Chalmers Rumely Ltd.

L'exposé de M. Hopkinson met en relief la compétence

générale d'Allis-Chalmers quant é'laAconception et & la -
production des chariots élévateurs & fourche. Il est

question, en'particulier; du camion de débardage ACC 60-S.

L'orateur passe en revue les caractéristiques de ces véhi- -

cules par rapport aux éhariots qui servent actuellemént
dans les ports chimnois. .Mu Hopkinson éxpliqﬁe certéines7
particularités: phares mobiles, éontrepoids ehleVable,
moteur & manchoh liquide, choix d'uh émbrayagé ordinaire
ou assisteé, facilité.d'e#tretien, solidité et durabilité;
~La suite de'lventféfien é'pé;té éur la granaé variété des
6péré£ions porfﬁéirés ét-dés travaux de méﬁﬁtention aiﬂsi
que sur 1'ﬁtilité d’accessoires.partiéuiiersvpéur rouléaﬁx‘
de papier jourmal, de crampons pour barils, de cramponé |
pour ballots et d'accessoires pouf le levage latéral.
'M..Hopkinéon signale aux resfénSables chinois qﬁe;'éi’la
campagné;visantfé accrofitre le commerce é#térieur“&oit _
porter fruit, il faudra utiliser du»matéfiel de ce gen?e
 pour accélérer et rendre plus‘efficéce la manutention des;
marcﬁandises généféies. Puisdue de nouvelles iﬁstallatigns-
d'enfrepésage_sonf/fournies aux'pérts chinoié;_il.s'enéﬁit
qu'il faudra di5posef de—plus de matériel séuple possédant

de bomnnes caractéristiques de manoeuvrabilité et offrant
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~-uﬁé;plus grande capacitéi Des fléches & tripl§>section

plus élevées_amélioreréient l'entrepoéage étiacbroitraient
la'productivifé dans les calés des ﬁavires ou aanéﬂiéé
opérationé ferroviaires. Tou% cbmmé dans 1éACas deétén-
trotiens qu'a eus avec 1é méme_éuditoire M. T.PJ LéWis_*
(Interimqo),‘il Sémble que l'état_acfuel de la’technoiogie_
dépasse quelque peu les connaiSsanéés.aétuellés que 1'on

a en Chine de ce secteur industriel particulier.
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MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

PORTS. ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE

LA CHINE

5 - 23 octobre 1975

COLLOQUE TECHNIQUE ~ M. Gabriel Alter -~ Steadman Containers Ltd.
21 octobre 1975

REPRéSENTANTs_DE LA R.P.C.

Mﬂ

M.

Ye Ming-Kao

Li Chin=-Chuan

- Ho Ping~Tao

Kao Tsu-=-Wei -

Tang Shu—Hsiang‘

Li Yu-Ho -

. Ingénieur général. adjoint du Bureau du
transport par eau, COMM

Technlclen du Bureau du transport par

eau, COMM.

‘Ingénieur du Bureau du transport par

eau, COMM.

Technlclen du Bureau du transport par

eau, COMM.

Ingenleur du 1%Y Bureau du génie de
la navigation, COMM.

M. Ingénieur du 2° Bureau du génie de
1a nav1gat10n, COMM. :
M. Tai Ping—Chung Ingenleur du 3 Bureau du . génie de 1a

M.
du transport par eau, COMM.
M. Li Hsiao-Li Technicien de 1'Institut de planification

Kao Yen-Fang,

Wang Chang-Kuo

. Tu Chia-Chi

Ho Li-Yun

nav1gatlon,'COMM.

Ingénieur du 4° Bureau du genle de la
nav1gatlon, COMM.

Ingénieur. de 1'Inst1tut ‘de planlflcatlon
du transport par eau, COMM.

Ingenleur de Ll'Institut de planlflcatlon

du transport par eau, COMM.

Ingénieur de 1'Institut de planlflcatlon

du transport par eau, COMM, -




Jen Yung—Hsiéng
Fan P04Tzu

Kuo Lung—Ming

Pao Chien-Hsing
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Ingénieur de l'Académie des sciences, .
COMM.

Ingénieur du Bureau des travaux
d'immobilisation, transport par eau

Interpréte

Interpréte
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Steadman Containers Ltd.
Les entretiens officiels et non officiels antérieurs

avec les responsables des ports chinois ont révélé que-

ceux-ci peuvent n'avoir pas compris parfaitement ni peut-&tre.

étudié & fond les nombreux avantages de la conteneurisation.
Cette impfession ést'confirmée par le colloque;

Passant en revue les avantages etlles'économiés
liés & ia conteneuris;tion'des marchandises, M._Alter.note
" que les boftes de lO.pieds ne sont. pas considéfées comme
nofmalisées dahsvl'usage internafional. Il croit'que 1a_
Chine et.le Japon sont les seuls pays a utlllser ces petltes
unltes, qul sont con51derees comme marchandlées generales.
'Ces dlsposltlfs n'offrent pas d;economle verltable. Les
conteneurs normallses sont des b01tes de 20 pleds ou de/
40 pleds..

Comme exemple d'utlllsatlon p6551ble des éonteﬁeurs,

M. Alter mentlonne la methode efflcace selon laquelle des

produits achetes par des pays étrangers é la F01re de Canton

pourraient étre expédiéé rapidement etven toutevsécurité
dans des conteneurs normallses. De méme, les marchandlses
pourralent etre transportees par route, par v01e fluv1ale
ou par les_canaux en Chine. Il rappelle que le systeme se
caracterlse par son adaptabilité parfalte.

Il est ensuite question du véhicule "Sidelift" de
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'Steadman pour la manutention des conteneurs; conception

et construction du véhicule.sqnt exposées éntdétail.'_ 
Les responsables chinois posent des questionS‘surAia
sfructufé,‘ia fiabilité et le rendemenf:de la machine.
L'acbgnt est mis sur le colt peu élevé et la gréhde,
efficaéit_é du Sidelift et le film qui suit illustre
tréds bien les possibilités‘de l'aﬁpafeil‘quant A la

manutention des conteneurs. -
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MISSIONVCANADIENNE DE LA TECHNOLCGIE DES

PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE

LA CHINE

5 = 23 octobre 1975

COLLOQUE TECHNIQUE ~ M. Douglas F. Soon - Cantron Limited
: : 21 octobre 1975

REPRE%ENTANTS DE LA R.P.C.:

M. Ye Ming-Kao . = - ‘:4V<Ingen1eur general ad301nt du Bureau du.
o ' ' transport par eau, COMM

M. Li Chin~-Chuan - Technlclen du Bureau du transport
par eau, COMM. '

M. Ho Ping-Tao ‘ Ingenleur du Bureau du transport
par eau, COMM.. :

M. Kao Tsu-=Wei -~ Technicien du Bureau du transport
par eau, COMM

M. Tang Shu-HSiang Ingenleur-du 1 Bureau du genle de la
' ’ navigatidn, COMM

M. Li Yu=Ho . . - . Ingénieur du 2° Bureau du génie de la

- navigation, COMM. ‘

M, Tai Ping-Chung Ingénieur du 3° Bureau du genle de la
' ‘ navigation, COMM. :

M. Kao Yen-Fang : ' Ingenleur du 4 Bureau du genle de la
nav1gatlon, COMM. :

M. Wang Chang-Kuo -Ingenieur de.l'Institut'de planification
du transport par eau, COMM.

M. Tu Chia-Chi Ingénieur de 1'Inst1tut de planlflcatlon
- du transport par eau, COMM




Ho Li-Yun

Li Hsiao-Li .

Jen Yung-Hsiang.

Fan Po-Tzu

Kuo Lung-Ming

Pao Chien-Hsing
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Ingénieur de l'Instltut de planlflcatlon :
"~ du transport par eau, COMM. ' :

Technicien de l'Institut de planlflcatlon

~du transport par eau, . COMM
"Iﬁgéniéﬂr de.l'Aéadémie dés.SGiences, COMM. K

‘Ingénieur du Bureau des travaux d'lmmo-.
bilisation, transport par eau

Intefprété"“

’~Interpréte'~ 
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Canron.Limitéd, Divisién Western Bridge

Dans son exposé, M. Soon.explique'ia différehce
qui existé entfe une conteneufiSatién généralisée, ol
l'on’ utlllseraltvune grue fabrlquee par la 5001ete Canron
et 1'appllcat10n du systeme Steadman. LeS'pr1n01pales
différences res1dent dans 1'1nten51te du tréfic par

conteneur qui se fait dans le port ou dans le terminus des

conteneurs. M. Soon décrit la disposition d'un terminus

de conteneurs caractéristique ainsi que les caractéris-
tiques essentielles et particulidres des grues Canron pour

le chargement des conterneurs..

Au cours des entretienquui suivent, il est rappelé

que le pésfe.d'amarrage pour contenéur_dé;Hsihkéhg_doit.
cqmﬁencef a servif en 1976..2M. Soon doufé qué 1;usine

de Chéﬁg~hai puisse'prdduire>une grue éonformement ‘aux
ekigencés de ce éaiéndfier} ?Par contre, Canron ﬁeut

. concevoir et fabrlquer uné grue conforme aux exlgences du
cllent sans depasser douze m01s’apres que la commande a
été donnéer- Des questions sontzposees quant a savoif si
1'operateur de da grue demeure dans une pos1t10n confor-~
table lorsque 1a machlne est souﬁlse é une grande‘v1teésé
de trévall' on falt sév01r“aux 1ﬁterlocuteurs chlnols que
le facteur humalﬁ joue un grand rﬁle dans 1eé etudes tech—

-nlques rellees ‘A 1a conceptlon des machlnes Canron. On
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parle du probleme des osc¢llatlons, ce probleme peut étre

réglé par des d15pos¢11fs anti- osc1llants commandes par

. l'opérateur., Les representants ch1n01s s'1nterrogent

sur les'mouvéments que éubit‘la grué:én coofé de la manu-
tention des conteneurs. On leur répohd qu'un systéme de.
commandeoimmobiliseole portiqoe au coursfdu_déplacémenﬁ
des-confeneurs} .D'autres~questiopsoportént éur 1éloapacitév
cotée deoia.grue; M.VSoonzrépond quo le-ﬁétéfiel est congu
pour ménﬁféntionnef ies conténeurs de 1a derniére générétion

et que les charges des conteneurs ne sont pas superleures

'a 1a capac1te cotee de 1a grue. Pour repondre é une autre-

questlon, M Soon falt savoir é ses 1nterlocuteurs que le_‘

rayon ‘de braquage de 1a grue est une caracterlsthue A,

_determlner au moment de la conceptlon et qu'll peut etre

etabll selon les exlgences du cllent.' A l'1ssue de l'en—~

tretlen, les 1nterlocuteurs ch1n01s remer01ent M Alter et

- M. Soon de leurs exposes detallles et 1nstruct1fs.“Ils se~

dlsent satlsfalts des nombreuses suggestlons constructlves
que permet une experlence en profondeur de la conceptlon

et de 1'utlllsatlon du materlel pour conteneurs.
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MILSSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE

" LA CHINE

5 - 23 octobre 1975

COLLOQUE TECHNIQUE - M. Jéremy D. Shrive - Maritime Industries Ltd.

REPRESENTANTS DE LA R.P.C.:

M.

M.

M.

M.

‘Chang Chien-~-Chen ' Ingéhieur'dq Bureau. industriel du-trénsport
par eau, COMM.
Ye Lei =~ .. ~ Ingénieur du Bureau industriel du transport
par eau, COMM. - :
Ye Ming-Kao ' - _ Ingénieur du Bureau.duAtransport par,eau,,'
' : ' coMM,
Hﬁang ChingnMao -~ 'Ingénieur  du Bureau du transport par eau,
coMM. '
Fan Po-Chi ' Ingénieur du Bureau des travaux d'immo-
S o K 'blllsatlon du transport par eau, COMM."
Chou Shan~You o Ingenleur du chantler naval de H51ngkang,'
- COMM
Wang Chin-Ken Ingenleur du chantler naval de Hs1ngkang,
‘ ' : COMM. S
Chen Shu-Fang - " Ingénieur de 1'Institut pour la conception -
oo ”desrnaviresYdu fleuve Yangtze, COMM. :
Chou Chi-Wen : Ingenleur de 1'Institut de’ planlflcatlon
' o C du transport par -eau, COMM. : :
Chao Chi-Liang Ingénieur de 1l'Académie des sciences; COMM.
Chou Chien-Hsing -Interpféte
Li Chun ' - : Membre du personnel du Comlte 501ent1f1que

et technlque
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Maritime. Industries Ltd.

Des ingénieurs rcsponsables du chantier naval de

Hsinkahg et de,l'Ihstitut pour-lé'QOncéption dés"navireSﬂ

du fleuve Yangtze soht.pfésentsiaﬁ:moméﬁt_oﬁ‘ﬁ; Shfive S
mohtfe:des diapositiQes'et'un court film illuéfrant.la:.
gouplesse du dispositif de.propulsiﬁn par la poﬁpe MarihérA
de sa sbciété,~ La_mpdéle éii'échélle intéfesséuauSsi[-
vivement'l'auditoire. M. Shrivé eiplidué.lé’éimplicifé
avec laquelle on peut 1nstaller ‘le dlSpOSltlf Marlner sur

un chaland ou une allege et 1es nombreuses appllcatlons

de 1'un1te é un large eventall d'operatlon de manutentlon

'des marchandlses dans des eaux protegees. Il expllque

1'exc llente et sen51ble manoeuvrablllte du dlsp051t1f a1n51‘

que l1a 51mp1101te et la fa0111te avec 1esquelles ce1u1 01_‘

se condult.-

ot

Les responsables ch1n01s montrent beaucoup d'lnteret‘

pour L unlte de propu151on et demandentl31 des compllcatlons
pourralent surglr dahs‘le moﬁtage.dé l'uglte, en egard
partlcullereﬁent a la forme des bﬁtlments en. cauée. On
expllque que la forme des bﬁtlments ne presenteAaucuﬁlpfo-‘

bleme partlculler' cet equlpement est beaucoup utlllse dans

de nombreux pays du monde, o 11 se releve sur les questlons

de la- durablllte et de la flablllte, 1es reponses aux ques— 

tlons etabllssent que 1es d0551ers relatlfs au temps d'lmmo~
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bilisation et de réparation cdnfirmentrla:;obustesse
de cet équipement. Le robuste moteur diesel est écondmique
ét str.

| M.'Shfive note que 1l'emploi de chalands sﬁr de
grandes distances est une pfatique coﬁfahte dans la Répu-
bliqué populaire; il explique que, sﬁr’de longé parcours,
le Marlner permet des éaonomies intéreséantes. .Si 1l'on en
Jjuge par les dlscu551ons et par les questlons posees, il
semble que les 1ngen1eurs Ch1n01s n ont aucune experlenaé
anterleure des unltes de propﬁ151on par la poupe tels que '
le Mariner. M. Shrive canclut en dlsant qu'll peut 1mag1aar
des appllcatlons étendues et economlques de cet equlpement
dans les ports, les estualres, les fleuVes et 1es canaux

de la Chine.

RESUME DES POSSIBILITES D'EXPORTATION

Tout au long de l'1t1nera1re de la m1551an, il est.
a?bafu que le Canada est tenu’en haute estime par 1eé
Chinois et que la technologie alﬁsl qﬁe la competence"
demontrees par le Canada en ce Qﬁllconaerne les ports'et las
secteurs’connexes 1nteressent grandement les 1ngen1euré

et les autorltes technlques de. Chlne.

Dans le court 1aps de temps passé.a chacﬁn»des*ports.

et dans des entretlens avec les autorltes de Pékin, il n'a

pas ete p0551ble d'etabllr avec pre01slon quel.est'le nivéau'

) ] \
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actuéi.de3~compétences techniqueé chinoises, particuliérement
en matiérepde planification portuaire.'"On a pu‘constater;

néanmoins, que. les nouveaux postes’ d'amarrage et les

extens1ons portualres de Hs1nkang et de Whampoa sont blen_'

conqus et font preuve d'une 1nte111gente planlflcatlon
a 1ong~terme. Par allleurs, la. V1s1te de l'u51ne de macnlnes~
portuaires de Chang-hal, ol l'on prodult des grues et

d'autres elements de l'equlpement portualre, a falt voir

que la Republlque populalre est en v01e de se donner

srapldementAla poss1b111te d'attelndre ses obJectlfs d'auto-

‘sufflsance dans le secteur de la fabrlcatlon. o

_ Les avantages d'une approche globale, expllques |

»et exposes par les membres de la mlss1on, ont ete examlnes

en profondeur et ont susc1te de nombreuses questlons et
d'assez longues dlscu551ons auw colloque de Pekln et durant
la v1s1te des ports.’ Cet aspect de- 1'amenagement et de'

l'exten51on des ports offre certes de nouvelles p0551b111tes

»é l'lndustrle canadlenne._ A Chang hal,.qul constltue le |

port le plus actlf la manutentlon des marchandlsés en vfan'
et des marchandlses mlxtes etalt tres congeétionnee' on a

31gnale aux - 1nterlocuteurswch1n01s les avantages de ténmlnus‘
1nstalles au large. C'est lé une spec1a11te canadlenne dans

1aquelle nous possedons une experlence con51derable et un

grand prestlge 1nternat10nal. Etant donne le prlnC1pe .

chinois  de l'autosufflsance,‘lavmellleurq approche consiS—-




"suffisance a élevé le niveau de la productivité quant a

pour la manutention des marchandises sur les quais. Les

‘rapidement. S'il est vrai que, a l'heure,actueile, la.
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terait peut-8tre & proposer une entrepfisé oﬁ'des:entfe~
prises en coopération, ol un consortium canadign travail-
lerait de concert aVeé;les‘ingéﬁieurs eﬁ 1esAfé§hni¢iénS_
‘de la<Répﬁblique populaire..

Le progrés de la Chine dans la voie de l'auto-
la mise au point et & la fabrication de grues et de matériel

ports sont assez bien équipés‘de charioﬁs élévateﬁrs'é
fourche du type ordinaife, qui'SOnt moins“manoeuvrablgsi
moins souples eﬁ mginé béiyvalenﬁs que'les.prOduiﬁs canadiené.
Tout par£icuiiérément daﬁs'leé éalesidés navires et‘dané‘les
entrepdts, il faut des véhicules de cénStqutioh'solide3 |

tréds mobiles et dotés d'accessoires que l'on peut remplacer

cohcurrence du japon ef de'i'Eﬁropé eét ffés forté, les fa-
bricants:céﬁadiens devraiént étre encéuragés é continuér,
d'explorer ce marché. _Si une mission deAcontrebaftie.en
brévenénce de la'Répubiique pépulaire.viSige le Cénadaia la
fin.du printempé de 1976; ii sera poésibié déimqntfer aux
membres de éefte mission un iarge/évenfail‘dé:charioté» |
élévateurs 3 foufche et d'autre matériel pour la manutention
des mafchandises; | |

Les planificateurs des ports chinois commencent,
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un peu tard; il est vrai, a recennaltre:les avantages
éconqmiques elea.grande expansion;_sur le plan 1nternat10na1
de la:chteneurisation;~1ls travalllent actuellement a. |
ﬁettre au point et alconstruire des_terminus pour‘conteneurs;.
Les avantages, écenomiques et autres,-des-grands terminus
pour plusleurs navires sont’ ev1dents. _On's'intéresse aussi
de plus en plus; en Chine, '3 la conceptlon des "ports a sec"'_
cet 1nteret est devenu de plus en plus manlfeste durant

‘le seJour de la>mlss1on en, Chlne._ A cause de la congestlon

des ports'chinois, 1'adopt10n et 1'extens10n de 1a conte—.'

neurlsatlon dans les ports é sec, ou les conteneurs peuvent

‘étre manutentlonnes par les apparells des nav1res plurot que

par des grues geantes pourralent alimenter encore les_expor—
tat1ons canadlenneso'

Les grandes grues sur rall servant au chargement

‘

et au dechargement des conteneurs sur les quals peuvent etre

N

fabrlquees en Chlne et 11 est tres pOSSlble que celles dont

on aura bes01n a Hs1nkang s01ent faltes é Chang—hal.;_La_

‘Chlne n'est pas encore entree dans 1e monde des conteneurs

et‘son.experlence est passablement 11mitee en ce qu1 eoncerne
laAconCeptlon et la fabricatlonbde.grues pour‘centeneurs.s(
C'est pourqu01; A tltre de mesure prov1s01re;‘1l'n test pas
1mposs1b1e qu'elle d01ve acheter Certalnes grues pour_

conteneurs' 11 y a 11eu ue denner sulte a 1'etude de cette

poss1b111te.
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Selon une proportion importante, les mérchandises
déchargées aux ports chinois remontent les fleuves et
empruntent les canaux dans des barges pour‘atteindre'leuf
destinatione. De nouveaux chalands sont en‘consfrucfion a
.Hsinkang et, a Changghai et & Whampoa, les autorités
portuaires procédent & 1l'expansion dﬁ parc de chalands.

Il n'est pas douteux que des chalands et des alléges dotés
d'unités de propulsion autonome réduiraient de béauCOﬁp. |
les opérations colteuses des remorqueurs, réduifaient‘consi—
dérablement la éongestion et amélioreraient leltemps dé ro-
tation des navires. Puisque l'utilisation de chalahds
cohstitue une opérafion particuliéfement congestionnée ét
compiexe; on ne éaurait dire, sans un examen plﬁs appfofohdi,
les poséibilités qu'offre la Républiqﬁe‘pépﬁlaife comme
mafché d'unités1de-propulsi6n par la poupé fabriquéeé ag'
Cénéda;v De toute fégon, les feéponsables des porté et ie
peréonnel des ad@ihisﬁrations centraies'bﬁf mont;é 5ééucoup

d'intérét pour le principe du "Mariﬁer" canadien et la.

possibilité d'appliquer ce dispositif aux opérations portuaires.

La promotion des ventes et l'activité de continuation vont se
poursuivre. Si la mission chinoise. au Canada devait se
’ . . ' . ) ’ e

materialiser, jl faudrait donner aux délégués chinois

l'occasion de voir le Mariner & 1l'oeuvre dans les eaux de

la ColombiewBritannique.
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MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES PORTS

ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRBS DE LA REPU- -

BLIQUE POPULAIRE DE CHINE .

5 _ 23 octobre 1975

ANNEXE AU RAPPORT

Annexe MA" Itinéraire de la mission - 5 - 23 octobre 1975.
Annexé'"B" " séance d‘infofhatibh sur la technologie
“ Uﬁpbftﬁaire CahadiehﬂeiﬁérfM.fFQOi,Eéiéhton,

~chef adjoint de la mission.

Annexe NC" Principaux ports cdtiers de Chine et produits‘“

manutentionnés
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ANNEXE MAM

le.5 octobre

Lundi, le 6 octobre

Mardi, le 7 octobre

Mercredi,

le 8 octobre

Jeudi, le 9 Qctobre

Vendredi.,

le 10 octobre

(aprés-midi)

(en matinée)

(aprés-midi.)

F.C. Leighton,

J.D. Shrive,

D.F. Soon, Canron Limited .
J.W. Hopkinson,.
J.We. Hay, Stephens-Adamson (Canada) lelted

T.Po Lew1s,

‘G, Alter, Steadman Contalners lelted

(9 h)

(aprés-midi)

( 1o h)

(aprés-midi)

.canadiens

Maritime Industries Limited

Interimco lelted

‘D. 3, Janigan, Chef de la mission

~ de Dalren

Arrivée & Pékin

Séance d'information. a 1'Ambassade
du Canada

Séance d'information sur les ports
chinois par les responsables du
Bureau de transport_par eau du
ministére des Communications

Séance d'information sur les ports

Entrevues avec des directeurs

& 1'hétel Pékin & l'intention des-

ingénieurs et techniciens chinois
de la Société nationale chinoise

des machines.

Swan Wooster ‘Engineering Co. Ltd

Allis~Chalmers, Rumely, Limited

Entrevue avec le ministére du

Commerce extérieur:

Vlslte au Palals d'ete_
Départ en avion’ pour 1e port de
Dalren

Seance d'1nformat10n sur 1e port-

Visite du port de Dairen -

Tournée des industries
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Samedi, le 11 octobre- ' " (matinge)
(aprds-midi)

Dimanche, le 12 octobre (matinée)

(aprés-midi)

Lundi; le 13 octobre ~ (matinége)

(aprés-midi)
Mardi, le 14 octobré = (aprés-midi)
Mercredi, le 15 octobre (matinée)

K _ ' (aprés-midi)

Jeudi, le 16 octobre (mating&e)
(aprés-midi)

Vendredi, le 17 octobre (matinde)
(aprésemidi)

Samedi, le 18 octobre (matinée) ‘

(aprés-midi)

Dimanche, le 19 octobre ' (matinde) -

' (aprds-midi)

Visite du termlnus de petrole a Da1ren

Discussions d'ordre technlque

‘Tournee des industries -

Depart par tra1n pour T1en tsin

‘Arrivée i H51nkang o

:Séancé_dflnformatlon-sur le port de
Hsinkang

Visite du port de Hsinkang
Discussions technlques

Visite du chantler mar1t1me de H51nkang

VlSlte 1ndustrie11e | , .
Depart pour Chan ghai par train'

Arrlvee i Chan ghai
Séance d'1nformat10n sur 1e port de
Chan ghaﬂ

~ Visite du port de Chan ghaT

VlSlte de 1'u51ne des machlnes ‘de: Chan ghaﬂ

Tournee du port et v151te de’ la f01re

1ndustr1e11e de Chan ghaT

Dlscu551ons technlques.

Depart en av1on pour Canton
.Vlslte de Whampoa
Dlscussrons technlques
Visite de la foire.dé Canton
Depart en av1on pour Pekln

Preparatlons en vue d'un colloque technlque
Rencontre avec M. Wang,,Dlrecteur du Bureau

du transport par eau.~

Colloque technique.




Lundi, le
Mardi, le
Mercredi,

Jeudi, le

20 octobre
21 octobre
le 22 octobre

23 octobre
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Promenade touristique

Colloques techniques

‘Colloques"techniQues

Départ pour P&kin
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"MISSION CANADIENNE BUR LA TECHNOLOGIE‘DES_:‘

PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES>DE

LA CHINE

"5 - 23 OCTOBRE 1975

‘ ' A/ L
SﬁANCE D'INFORMATION SUR LES PORTS CANADIENS - HGTEL PEKIN - LE 7 OCTOBRE 1975

Donnée par M. Frank C. Leighton, vice-président de Swan-Wooster Engineering ‘

Co. Ltd.

Remarques préliminaires par M, D.J. Janigan, directeur de la Mission.

}EPRESENTANTS DE LA R. P C. 5

M. CHANG CHI

M. NI YUN-HO

YEH MING-KAO
" LIU YUN-PET ~
LT CHUN
Tu_MAI—CHIH
CHIANG JEN
WU JAI-CHufv*

CHIANG CHIN-SHEN

2§ § 2 2 2 E

M. KUO LUNG-MING

‘M. CHU CHIEN-HSIN

Mlie PAO’ CHIEN-HSIN

Du Bureau'des Affaires etrangeres du Ministere
: D1V151on de 1a nav1gat10n 1nternat10na1e, Bureau

- de transport par eau

Ingénieur en chef adjoint
Ingénieur

Membre du personnel du Comlte sc1ent1f1que

. Membre .du personnel du Bureau du transport par eau

‘Membre du personnel des Affaires etrangeres

Ingénieur du Bureau de constructlon'de base
Ingénieur du Bureai de construction de base
Interprete

Interpréte

. Interpréte
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MISSION CANADIENNE SUR LA TECHNOLOGIE DES

PORTS ET DES TERMINUS MARITIMES AUPRES DE
LA CHINE

5 - 23 OCTOBRE 1975

SEANCE ‘D' INFORMATION SUR LA TECHNOLOGIE DES PORTS CANADIENS

HOTEL PEKIN .- LE 7 OCTOBRE 1975

La séance d'information est donnde par M. Frank C. Leighton, vice-président

de la Swan Wooster Engineering Co. Ltd. et sous-chef de mission.

M. Leighton est présenté par M.  D.J. Janigan, qui remercie la République
populaire de. Chine d'avoir invité 1'équipe canadienne # visiter quelques-uns
des principaux ports de la Chine et de lui offrir 1'occasion de discuter de la
technologie canadlenne connexe, aussi b1en dans le domaine. de l'outlllage que du
génie. M. Janigan ajoute que l'equlpe se réjouit de 1'occasion qui lui est
offerte d'étudier et d'apprendre ensemble dans un esprit de collaboration et
d'amicié mutuelle, Y1 mentionne que le Canada comprend parfaltement et approuve
le pr1nc1pe d'auto- sufflsance mis de l'avant par les autorités chinoises et

qui constitue un lien commun solide avec les asplratlons analogues des Canadmens,

Le chef de la M1551on fait remarquer que 1'équipe’ canadlenne est’ competente
et a les qualltes nécessaires pour expliquer et discuter les progres techniques
réalisés au Canada face aux d&fis que posent la géographie du pays et son reglme
économique. M. Janigan déclare que 1e Canada posséde 1'un des llttoraux les
plus longs du monde, que c'est un immense pays couvrant environ 3,8 millions
de mlllesz, relativement peu peuplé. Il compte '23 millions d! habitants, dont. -
58% vivent & proximité de la frontidre américaine entre la ville.de Québec et

Sault-Sainte-Marie.
Plus de 20% du PNB caﬁadien ($110 milliards).provient du commerce extdrieur.

M. Janlgan ajoute qu'en vue de favorlser 1'unité natlonale, il a fallu

mettre au point des syst8mes trés perfectionnds dans les domaines de la nav1gatlon,

des communlcatlons et des transports. I1 cite comme exemple de cet aspect du

probléme le faitAqu’en 1910, lorsque la population atteignait environ 10 millions,




hauteur lors de trds fortes tempétes: En,outre,latdlfference entre 1a inarée -

lé Canada avait quatre chemlns de fer, dont deux pourralent etre classes comme .
;\
transcontlnentaux l'heure actuelle, le pays posséde 1'un des systémes de .

communications 2 mlcro ondes le plus long du monde, utilisant des satellites

pour communlquer sur -le plan natlonal En outre, il possede 1a route transca—‘

nadlenne, deux chemlns de fer. 1ntercont1nentaux et un vaste r€seau de ports et

de terminus marltlmes pour repondre a ses beso1ns commerciaux.

On fait remarquer que le Canada continue i falre face, graceva'llapplication o
de la science et de la technologle, aux difficultés que presente sa falble
population dans_un auSS1'vaste pays. M Janigan exprime 1e voeu que 1a Chine
et le Canada jouissent'ensemble d'une association prolongee et productlve
d'amitié et de. collaborat1on mutuelle, en part1cu11er dans 1es secteurs por—.w

tuaires de 1'1ndustr1e.

oMy Leighton'remerciefM:"Ni de;la descriptionltres claire‘qu'il‘a*donnée

le jour précédent desiports‘de‘la Chine.  En exam1nant les ports canadiens,

" M: Leighton ajoute que les plus remarquables sont les terminus et il contlnue

en faisant remarquer ‘que le Canada a- la méme superflcle«que 1a Chine mais,
gtant donne qu'il est entoure d'océans des trois c6tes la longneur'de song
littoral depasse ce11e de la Chlne. Le 11tt01a1 canadlen mesure environ .
240 000 kllometres, ce, qul s1gn1f1e qu 11 est 13 f01s plus long. que ce1u1 de
la Chlne. L
Lés conditions-qui-prevalent“IOrsque~nous devons aménager nos portstont
parfois trES'difficiles. Par exemple, sur ‘la c6te est de la ‘Baie de Fundy,

les vagues ‘venant de 1l'océan Atlanthue peuvent s elever jusqu'a 11 métres de

‘haute et la marée.basse>peutfatteindrei8 ou 9 métres.: Des conditions -analogues

existent sur la cOte ouest du Qanada prés de la frontidre de 1'Alaska. -
nBien;que'l'emBOuchﬁre du. fléuve Saint-Laurent fournissé plusieurs milliers

dehkilometres"de'littoral“abrite, les glaces le bordent durant 1'hiver' Heureu- -

,sement, les ports de la cote est, Hallfax et Saint:- Jean,_sont ouverts pendant

toute 1'annee, méme si les abords sont asquettls a de fortes tempetes et au

brouillard durant 1thiver.

‘La cote nord du Canada n abrlte que quelques ports parce que 1'ocean est

gele pendant hu1t a neuf mols de 1'annee. Cependant, cette reglon a recemment
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acquis beaucoup d'importance étant donné qu'on a découvert dn pétrole sous
1'océan Arctique, au large de la cBte nord du Canada. On y construit-en ce
moment dé nouveaux ports & 1'intention de 1'industrie pétroli8re durant la
courte saison d'8té. o '

La cbte ouest du Canada, qui est probablement celle qui, pour la Chine,
présente le plus d'intérét, étant donné que la plusvgrande partie du commerce
entre la Chine et le Canada y transite, est, heureusenent, }ibre de giaces

toute 1'année. En outre, la partie sud de la cBte-ouest est protégée par des

fles au large qui fournissent des eaux abritées pour lés ports; en consequence,

les principaux ports de la cdte ouest sont au sud, prés de Vancouver

M. Leighton. expllque ensu1te 1es rouages de 1'adm1nlstratlon portuaire au .
Canada et fait remarquer que 15 des ports les plus importants sont admlnlstres
par le Conse11 des ports nationaux, organlsme du gouvernement federal du Canada,
qui ressemble au ‘Bureau du transport par eau du m1n1stere ch1nols des Communi-

cations. Le gouvernement £édéral gére et administre d1rectement ces ports.

Onze d'entre eux, dont les dlmen51ons en general sont de deux1eme rang,
sont dirigés par des commissions portuaires locales, qu1 sont gérées par des
commlssalres nommes localement. Le seul contrBle exercé par le gouvernement

£6déral concerne les immobilisations pour de nouvelles constructions.

En dernier lieu, il existe environ 300 ports de moindre importance qui
sont administrés directement par le ministére fédéral des Transports. La
manutentlon dans 1'ensemble de ces ports a atteint un total de 302 mllllons

de tonnes en 1974,

Une breve descrlptlon des six ports 1es plus 1mportants du Canada a 11eu
selon la quantlte de tonnes. de cargaison manutentlonnees annuellement dans

chacun de ces ports.

Vancouver, avec ses'deUX'ports'satellites de Fraser nord et du fleuve
Fraser, forme le plus grand ensemble portualre. En 1974, on y a.manutentionné:
un total de 56 millions de tonnes de cargaison, ce qu1 represente un 51x1eme
du tonnage total du Canada; 1'arr1vee de 16 700 vaisseaux a totalisé 59 000 OOO

tonnes de jauge brute.
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Le port pr1n01pa1 de: Vancouver est administré par 1e Conse11 ‘des . ports

’ natlonaux et a- manutentlonne 42 mllllons de tonnes de cargalson en 1974

Voici les autres statlsthues du port.

- sTrafic - 7. - env1ron 6 m11110ns de tonnes de’ marchandlses

._generales - 1a moitié consistant en bols pate

et papier.
Marchandises
‘ en vrac .- - - ble et cereales allmentalres, charbon, potasse
Exportation et sulphure.'. '
Matieres eu Lo o y
.'vrac . -"Rock de phosphate, sel et sucre

Importatlon
 Proportion exportation - importétiondfi4i5i1£-”f"'“

- Le port de Sept- Iles manutentionne 31 m11110ns de tonnes par annee, il
s'agit surtout d'exportatlon “de minerai de fer en vrac, a des aC1er1es au
CAnada et a l'etranger. 'En 1974, le port de Sept -Iles. a accue1111 1400 nav1res,

ce qui represente 19. m11110ns de tonnes de Jauge brute._n

Le port de Montreal enregistre la manutention de. 24 m11110ns de tonneS' |
par annee, soit 4. mllllons-de tonnes de.marchandlses generales et 20 mllllons
de tonnes de marchandlses en vrac 11qu1des et seches, prlnclpalement des. -
céréales. Bn 19743900 valsseaux ‘sont entrés: au port et ont totallse

32 m11110ns de tonnes de Jauge brute

Le Lakehead est une commission. portualre qu1 ve111e la manutention :

d'enV1ron 18 millions. de tonnes par annee, composees surtout de ble, de

_-mlneral de fer et de concentres mlneraux.

Le port dé Quebec manutentlonne environ 14 m11110ns de tonnes par annee,_:
dont 1,2 m11110n de marchandlses génerales (conteneurs), le reste &tant des ‘
marchand1ses en vrac 11qu1des ou s&ches, En. 1974 ~1.700 nav1res, representant . I

12 millions de tonnes de Jauge brute ‘sont: entres dans 1e port de Quebec.
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: : 4 . .- - . .
Le port d'Halifax, en Nouvelle-Ecosse, manipule en moyenne 14 milliéns
de tonnes par année; de ce nombre, 2,3 millions sont des marchandises générales,
dont une grande partie se trouve dans des conteneurs; le reste consiste en

marchandises en vrac. 1iquides ou séches. ~En 1974, 2 250 vaisseaux onht V1s1te.

le port d'Halifax totalisant un tonnage de 17 mllllons. ' o : ;

M. Leighton décrit quelques-unes des installations portuaires et terminales
du Canada et fait ressortir le fait qu'elles ont toutesﬂété~congues;'construites
et équipées par des sociétés de construction et des ingénieurs canadiens, cer-

taines d'entre elles dans des conditions naturelles trés difficiles.

Poiknt quper (Nouvelle Ecosse) est. une 1nsta11at10n pour petrollers qui

peut accueillir des pétroliers de 300 000 tonnes en lourd. La profondeur de

1'eau a ce terminus est de 30 métres et le taux de dechargement des nav1res—
c1ternes est de 100 000 barlls de petrole 4 1'heure grice & des bras de chargement 4
de diamétres 4- 16" et 4- 12" Le qual a deux p01nts d'amarrage, 1'un. de 300 000
tonnes en 1ourd a 1'exter1eur et un p01nt d'amarrage de 50 000 ‘tonnes en “lourd

pour la dlstrlbutlon des prodults a 1l'intérieur.

Come-by-Chance (Terre-Neuve) a &té aménagé,pour'ia.manutention'du pétrole

brut importd qui doit &tre raffiné et la distribution des produits. - I1 a déux
postes d'accostage et peut recevoit des pétroliers de 300 000 tonnes en lourd
ainsi que dtautres postes'dTamarrage d'une capacité de 67 000 tonnes de produits

en lourd. La profondeur de 1'eau atteint 28 m&tres.

Saint—jeen (Nouveau-Brunswick) poss&de un poste d'amarrage’fmottaht dans
43 mdtres d'eau i un endroit tr8s exposé. Des donduits sous-marins le relient
3 la rive. Le poste peﬁt'accueiliir_Un pétrblierﬁde-500e000'£6nnes en‘leufd;'.
Halifax, en Nouve;le—ﬁeosse,'a un termina1’a conteneurs tr&s peffectionné,
construit sur un terrain de 23 hectares. Il contient deux pfincipaui postes -
d'amarrage permetitant la manutention de'conteheurs,rtreis grues d conteneurs
et permet la manutention d'eﬁViron 120 000 tonnes de'déchafgemehf par annde.
La plupart des conteneurs sont 1ivrés et regus par voie ferree.' Le port dispose

d'equlpement trds efflcace de transfert universel.

Salnt Romuald, dans la prOV1nce de Quebec, est situé sur le fleuve -

Saint-Laurent et a ete congu pour recev01r des nav1res de 100 000 tonnes. I1

y a 17 metres d'eau aux postes d'amarrage qui ont &té ‘construits dans des
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conditions extremement difficiles° les courants peuvent atteindre
une vitesse de 1,5 metre par seconde et 11 y a d'importantes masses
de glaces flottantes au printemps. Ce terminus a ete construit avec
des caissons qui font devier 1es glaces des postes d! amarrage et
protégent ainsi le navire. Une ‘différence de 535 metres dans 1es
niveaux de 1a maree peut se produire et 1e vent peut’ s elever jusqu a

135 km i l'heure.‘ , , ‘
Sur le 1ittora1 nord de l'Arctique, on trouve des conditions

meteorologiques difficiles, les eaux etant glacees pendant 9 a 10

‘mois de l'annde, On a construit un. ‘nouveau terminus a 1'Ile de Baffin,
800 km au nord du Cercle arctique pour 1 expedition des concentres de
plomb et. de zinc. ‘Le terminus a: dté construit en pleine mer,’avec_'

un, poste d'amarrage d'une. profondeur de 13. metres.' Etant donné qu'il

doit résister aux masses  de glaces flottantes en. hiver, il n' existe pas

‘de . structures ouvertes: et trols cellules de pilotis blindees d'acler

.et remplies de gravier ont ete installees pour 1e poste d'amarrage.

‘Le radier est construit de meme fagon, mais est. garni de bloc3~de

pierre pesant 2% ‘tonnes. . - Il existe un stockage couvert qui peut

‘recevoir 160, 000 tonnes. de concentres par an. Les taux de chargement

atteignent 50 000 tonnes en 1ourd en, 48. heures. .Dans, 1a meme reglon,

le forage pétrolier est execute sur des iles artificielles construites

par dragage et un nouveau dispositif appele Monopod a ete mis au. point,'

pour briser 1a glace et empecher qu; elle exerce des pressions gran—
dissantes.. . . . i o s . _ i
Vanterm, a Vancouver, abrite un. terminus moderne ; conteneurs U}
comportant trois postes d'amarrage' la longueur des postes d'amarrage
est de. 275 metres et la profondeur atteint 12 metres.i Le terminus ‘
qui s'étend sur 30 hectares accueillera aussi 1es navires a roulage
direct._ 11 possede aussi deux ponts roulants a- conteneurs.‘_ .
. M. Leighton mentionne d'autres terminaux specialises de la coteJ

ouest,_y compris Seaboard terminus ultra—moderne qui manutentionne.

" le bois preemballe, comporte trois postes d’ amarrage et dispose d un“

terrain de 25 hecteres, Ce terminus regoit des navires modernes de

'30-000 tonnes_et'est'muni,d'un systeme special pour 1a manutention




de cargaisons de bois. M.'Leighton décrit également en détaii.les

quals de Vancouver et le terminus Neptune,

Roberts Bank est un nouvel avant-port, qui peut aceueillir des

navires de 150 000 tonnes en lourd;' On explique le processus de pla=-
nification du eomflexe,et.on'étudievles'asbects-de'l'envirbhﬂement.
On a décidé de constirulre une Tle de.5_kilometres au large. par dragage
et de joindre 1'Ile au rivage ﬁar une diguegv I1 a fallu draguer
4y5 millions de métres cubildues. .Oﬁ met au boint un plan ditecteur
pour la construction d un nouveau_ﬁert couVrant ZJOOO,hectares:et
possédant eventuellement 50 postes d'amarrage. Le ptemier poste:a
&té conmstrult sur 16 hectares et permet la manutention deVﬁavires~
de 150 000 tonnes en lourd pour 1' exportation de charbon et de- petrole,
et le chargement de 12 millions de tonnes par annéde. Ce terminus possede
une voie de raccordement pour trains de 100 wagons d'une capacite de
100. tonnes chacun. 11 y a. des entrepots d' une capacite de 1, 5 mlllion
de charbon, dotés d equipement pour 1 entasser 3 4 000 tonnes a l heure
et pour charger 1es navires a8 000 tonnes‘a l'heure.' L _ '
M. Leighton termine en remercilant 1'auditoire et.en exprimant
des voeux pour que les dirigeants chinois viennent au Canada afin de.

voir certaines de nos lnstallations portuaires et de . nos terminus

maritimesﬁ




PRINCIPAUK PORTS COTIERS DE LA CHINE

ET PRODUITS MANUTENTIONNES

Port

Dairen .~

}Chinhﬁangtao”
Hsinkang .

Lienyunkang

Chang-hai e

Whampoa

o Chanchiaﬁgﬂ“"'

Manutention des produits

.Pétrole, fer, ac1er, mlnerals divers, blé, prodults d'aciérie,

"'?gralnes de ' soya,. metaux ferreux et non ferreux, charbon, b01s,

coke, prodults chlmlques

’Petrole m1neraux, engrals chlmlques, rlz, metaux ferreux et

non ferreux, charbon

RlZ, sel engrals chlmlques, fer, ac1er, phosphate, potasse,_

Journaux

Charbon,“éhgraiS‘chimiques

fprodults chlmlques petrole, ciment, coton, machlnes

uCharbon, rlz, ble mlnerals, engrals ch1m1ques metaux ferreux et

non ferreux, sulphure, prodults de 1'ac1er, machlnes

‘-*Metaux ferreux ‘et non - ferreux, petrole, engrals chlmlques b01s :

B1€, riz, fer, produits. de. 1'acier, métaux non ferreux; minerais, =

-LyT-
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PORTS CHINOIS SUR LE LITTORAL
RESUME DES DONNEES

" Poids maximal

= POSTES D'AMARRAGE
pouvant etre

. Moins de Navires ' Plus'grand

: : Profondeur 3 -soulevéd -par :

. Bort - marée haute les grues 10 000 .5 000 - -~ 5 000 = é&trangers pavire
: ’ (métres) . (tonnes) i . (tbnneg) S (tonnes)
Déiren o ‘16,5 ' . 100 . . 20 20 : 20 1 500 -
Chinhuangtao 10,2 . - 50 oo - 1 000 : 35 000
Hsinkang 10,0 150 7 e 2 1600 41000
Tsing-tao A_~ 12,0 . so - & .13 - 900 30 000

.Lienyunkang>A . 8,0 o 23 - 1 s - 400 - 10 000
Chang-hai - A 9,0" ‘  _ iod_ ' . 80}‘;«:.. 2o?f~-1' ,'_>’;<z;9oo. 46 000
Whampoa 9,0 30 I 1 000 . 30 000
Chanchigﬁg.‘ 11,0 ‘:"40‘ : ;  e - - 200 - 30 000

Ces ports figurent parmi les plus*importénts et‘les plus profonds de l1a Chine .

Source:_NTIS»a Chuﬁg—kuo Hai—kang Kai-kuang.
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