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Choix d’emplacement et des moyens de
déplacement dans la RGT : incidence des
déplacements sur les logements a plus
bas prix dans les banlieues

Comme le coiit du logement dans la région du Grand Toronto (RGT')
a rapidement augmenté au cours des derniéres années, de nombreux
acheteurs se sont tournés vers les banlieues pour trouver des habitations
a plus bas prix. Ce phénoméne déloignement méne les acheteurs la
ou ils trouvent des prix qu’ils sont en mesure de payer, ce qui leur
permet de chercher des habitations plus grandes et abordables dans
des banlieues éloignées. Cependant, comme les ménages s’éloignent
davantage des centres urbains ot bon nombre d’entre eux travaillent,
leurs colits de déplacement augmentent. Cette migration des centres
urbains peut entrainer d’importantes dépenses mensuelles ayant pour
effet d’'annuler I'avantage du colit du logement plus bas.

Le présent rapport examine le compromis entre 'emplacement et les
colits de déplacement dans la RGT et se penche plus particuliérement
sur les colits de déplacement des personnes qui travaillent dans la ville
de Toronto et sont a la recherche de maisons individuelles a plus bas
prix en banlieue. Les habitudes de transport des navetteurs de la RGT
ont été établies d’aprés le recensement de la population de Statistique
Canada. Lestimation des colits de déplacement correspond d un colit
pondéré des divers modes de transport de chaque municipalité de la
RGT. Les coiits réels de déplacement varient grandement d’une situation
a l'autre. Les méthodes de calculs utilisées sont jointes en annexe du

présent rapport.
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Faits saillants du rapport

= Un grand nombre de ménages
de la RGT ont migré vers des
municipalités offrant des maisons
individuelles plus abordables,
mais les contraignant a parcourir
de plus longues distances.

m Souvent, le colit associé a de plus
longs déplacements peut annuler
complétement les économies
réalisées en déménageant dans
des municipalités plus abordables.

= Lutilisation du transport en
commun peut préserver les
économies réalisées sur le
co(t du logement.

La majorité des
navetteurs de la RGT
travaillent dans la ville
de Toronto

En 2016, la RGT comptait environ
2,6 millions de navetteurs, dont

I,3 million travaillaient dans la ville

de Toronto, lieu de travail vers lequel
se déplagait le plus grand nombre de
travailleurs de la RGT. Environ les
deux tiers des navetteurs vivaient

a Toronto?, tandis que les autres

s’y rendaient en provenance des
municipalités de l'indicatif régional
9053 de la RGT. En général, les
municipalités a I'extérieur de Toronto
comptaient une forte proportion

des navetteurs se rendant dans la
métropole. Pickering a affiché le

plus haut pourcentage (52,6 %), suivi
d’Ajax (48,4 %), de Markham (46,9 %),
de Vaughan (40,8 %) et de Richmond
Hill (39,1 %). La ville de Mississauga,
dont la part est faible a 26,7 %, faisait

exception parmi les villes avoisinantes.

D’ailleurs, cette ville accueille elle-
méme de nombreux lieux de travail.
Dans les autres municipalités,

le pourcentage allait de 32,2 % a
Whitby a 11,4 % a Halton Hills.
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Lautomobile était le mode de
transport le plus couramment utilisé
pour se rendre au travail a Toronto;
son taux d’utilisation s’est chiffré a
49 %, tandis que 40 % des travailleurs
se déplacaient en transport en
commun. Les régions suburbaines
de la RGT offrent des liaisons vers
la ville de Toronto grace a un vaste
réseau routier et ferroviaire. Parmi
les résidents des municipalités du
905 devant se déplacer a Toronto
pour travailler, le taux d’utilisation
de automobile a augmenté pour
atteindre 67 %, tandis que le recours
au transport en commun s’est établi
a 2| %. Parmi les utilisateurs du
transport en commun habitant

dans les municipalités du 905, 56 %
ont choisi le train pour se rendre

au travail.

Les déplacements
prennent de plus en plus
de temps dans la RGT

Les données disponibles semblent
confirmer qu’un grand nombre de
ménages de la RGT se sont éloignés

davantage du centre urbain afin de
pouvoir acheter une habitation qu’ils

ont les moyens de payer. Selon des
études récentes, la maison individuelle
demeure le type d’habitation préféré
des acheteurs potentiels*. De plus,
une étude réalisée par I'Institut
Pembina révele que 44 % des
répondants préféraient vivre

dans des endroits ou ils avaient les
moyens d’acheter une plus grande
habitation, méme si 'emplacement
était moins pratique.’

Les gens qui travaillent dans la ville

de Toronto et décident d’habiter a
I'extérieur de la ville font ce choix
pour différentes raisons, notamment
en raison du prix relativement

moins élevé du logement et des plus
grandes dimensions des propriétés,
ainsi que pour I'environnement et le
style de vie. Malgré ces avantages,

les résidents des régions suburbaines
doivent faire un compromis sur les
plus longs trajets a parcourir pour se
rendre au travail. Entre 2011 et 2016,
la durée moyenne des déplacements
a augmenté (voir la figure ).

Le segment de la population des
navetteurs dont la croissance a été la
plus rapide est celui des travailleurs
dont la durée du trajet simple était de
60 minutes ou plus, en hausse de 16 %,

Pourcentage du changement de la durée des déplacements
(trajet simple), RMR de Toronto, 2016 et 2011
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Source : Statistique Canada (recensement 2016), calculs de la SCHL
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suivi de ceux dont la durée qu’a Toronto. En fait, il y avait une
du trajet était de 45 a 59 minutes corrélation positive entre le rapport
(14 %). Un grand nombre des zones ventes-nouvelles inscriptions

pour lesquelles la durée du trajet (une mesure de la conjoncture
simple dépassait 60 minutes étaient du marché®) et la durée des

des régions suburbaines, dont Aurora, déplacements domicile-travail.
Burlington, Milton, Newmarket, En d’autres termes, la demande
Oakville, et Oshawa. de logements dans les municipalités

affichant des durées de déplacement
plus longues a augmenté plus
rapidement qu'aux endroits ou

Au cours de cette méme période,
les marchés de la revente dans les
régions suburbaines ont subi de
plus fortes pressions de la demande

les déplacements étaient plus courts.

Les données disponibles sur la
migration au sein de la RGT sont
limitées, mais nous savons qu’au cours
de cette période la ville de Toronto
a subi une baisse nette de 146 000
résidents au profit d’autres secteurs
en Ontario. Entre-temps, les régions
du Grand Toronto qui offraient

des habitations individuelles plus
abordables, comme Halton

et Durham, ont connu une

tendance inverse.’

Estimation des colts mensuels

de déplacement
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Source : Calculs de la SCHL (voir 'annexe pour consulter la méthode)




Quand les prix des
habitations sont plus bas,
les colts de déplacement
augmentent

Vu notre constatation selon laquelle
beaucoup de ménages s’installent plus
loin, nous avons cherché a examiner
le compromis entre le logement
moins cher et les déplacements de
plus longue durée. La ville de Toronto
et ses nombreux employeurs ont

été choisis comme point de départ
pour nos estimations des codts de
transport. Comme il a été mentionné
précédemment, le lieu de travail de

la majorité des navetteurs de la RGT
était a I'intérieur des limites de la
ville de Toronto. En ce qui concerne
le colt du logement, cette analyse

a examiné les charges mensuelles
associées aux maisons individuelles®,
qui représentent le type d’habitation
le plus courant dans la RGT. Il est
aussi le plus susceptible d’attirer les
citadins vers les banlieues.

Nos recherches indiquent qu’en 2016’
les maisons individuelles étaient
relativement moins chéres dans

16 des 2| municipalités de la RGT
étudiées comparativement a la ville de
Toronto; faisaient exception Aurora,
Markham, Oakville, Richmond Hill et
Vaughan. Dans ces cinqg municipalités,
il 2 été observé que les plus grandes
dimensions des habitations avaient
largement compensé les répercussions
des valeurs fonciéres inférieures a
celles de Toronto'®. Néanmoins,

dans la plupart des municipalités de
Pindicatif régional 905, un acheteur de
logement pouvait trouver des maisons
individuelles a prix médians inférieurs
a ceux de la ville de Toronto, allant de
489 304 $ de moins a Oshawa a

57 551 $ de moins a Whitchurch-
Stouffville'. Par conséquent, la

RGT affiche essentiellement un
gradient prix a la baisse; les prix des
habitations y diminuaient @ mesure
qu’augmentait la distance a partir

de la ville de Toronto.
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Colits mensuels liés au prét hypothécaire et au déplacement
par municipalité de la RGT, 2016
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Source : Statistique Canada (recensement 2016), chambre immobiliere de Toronto, Calcus de la SCHL

Notre analyse a également fait une
estimation du colt mensuel des
déplacements vers Toronto a partir
de chaque municipalité. Sans grande
surprise, il a été observé que les colits
de déplacement augmentaient avec la
distance (voir la carte). Cette relation
négative entre les colts de transport
et lemplacement est bien connue dans
le milieu de l'étude de 'aménagement
du territoire et de I'’économie spatiale.
En fait, Johann Heinrich von Thiinen

a formalisé ce principe au 19¢ siécle.
Son modéle a été I'un des premiers

a expliquer comment les différents
colts de transport influencaient le
loyer des terres agricoles autour d’'un
marché. Plus les colts de transport
diminuent, plus le loyer augmente, et
vice versa. Les colits de logement et
de transport vers le marché du travail
de la ville de Toronto affichent une
tendance similaire.

Les économies réalisées sur le
colt du logement en déménageant
en banlieue deviennent moins
évidentes lorsque notre estimation
des colts de déplacement est
prise en compte dans le calcul. En
combinant les charges mensuelles
de remboursement de prét
hypothécaire et les colits mensuels
de déplacement, les municipalités
affichant des prix relativement plus
bas, notamment East Gwillimbury,
Newmarket, Mississauga,
Whitchurch-Stouffville et Caledon,
finissent par codter plus cher ou
presque autant que la ville de
Toronto (voir la figure 2).

Certaines municipalités de la RGT
ont conservé leur avantage financier,
notamment Georgina, Oshawa et
Clarington, ou le colt du logement
nettement inférieur est demeuré




Tableau | : Coiits en temps liés aux déplacements
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Minutes Heures  Valeur minimale

supplémentaires  supplémentaires (%) du temps

Municipalité par trajet par mois requis pour
consacrées au consacrées au  égaler le coat de

déplacement déplacement la vie a Toronto

Pickering 12 8 83,27 $
Ajax 19 13 67,88 $
Brampton 20 13 65,79 $
Oshawa 31 21 65,57 $
Clarington 35 23 4936 $
Whitby 27 I8 44,14 $
Georgina 33 22 40,39 %
Halton Hills 32 22 3512%
Milton 35 23 20,72 $
Caledon 22 I5 11,01 $
Burlington 34 23 9,46 $
Mississauga 16 10 8,66 $
East Gwillimbury 30 20 6,86 $
Uxbridge 31 21 2,09 $

Source : Statistique Canada (recensement 2016), calculs de la SCHL

avantageux malgré les colts élevés
de déplacement. Cependant, nos
estimations reposaient sur un seul
navetteur par ménage. Dans les
faits, un grand nombre de ces
ménages pourraient compter
d’autres navetteurs se rendant

dans la métropole, ce qui pourrait
entrainer des co(ts de déplacement
supérieurs a nos estimations.

Une utilisation accrue
du transport en commun
est associée a des
déplacements a
moindre colit

Les colits de déplacement estimés
pour les résidents de Toronto sont
nettement inférieurs a ceux des
autres municipalités non seulement
en raison des distances plus courtes,
mais également parce que les
résidents étaient plus susceptibles
d’utiliser les options de déplacement
moins colteuses comme le transport

en commun ou des modes de
transport actifs'>. De méme, le colt
des déplacements en transport en
commun était plus bas pour les
résidents des régions suburbaines se
rendant au travail dans la métropole.
En isolant les estimations relatives a
P'utilisation du transport en commun
dans les régions suburbaines,

y compris les trains de banlieue,

les résultats ont révélé que les
économies de colts réalisées en
déménageant dans une municipalité
ou les prix sont plus bas demeuraient
les mémes.

Le transport en commun offrait

une option moins colteuse, mais

pas nécessairement une économie de
temps. Les déplacements en transport
en commun étaient beaucoup plus
longs qu'en automobile. La durée
médiane du trajet en voiture pour

se rendre au travail dans la métropole
était de 30 minutes, comparativement
a 45 minutes en transport en
commun®. Le temps consacré aux
déplacements peut représenter

un colt implicite important.

Les colts importants en
temps sont associés aux
logements a prix plus bas

Un grand nombre de secteurs

de la RGT offrant des maisons
individuelles a des prix nettement
inférieurs se trouvaient a une
distance de presque 60 minutes

de Toronto dans chaque direction.
Ce long trajet peut représenter
I’équivalent de plus d’un jour de
travail supplémentaire par semaine
pour le travailleur type. Le salaire
horaire moyen dans la RGT est de
26,74 $'*; en supposant une évaluation
du temps au taux du marché,

les déplacements peuvent alors
représenter un colt considérable
pour les résidents des municipalités
de l'indicatif régional 905 dont le

lieu de travail se trouve a Toronto.
Cependant, ces résidents peuvent
évaluer leur temps autrement que
selon le taux du marché et vouloir
profiter d’avantages non pécuniaires
comme ceux d’une plus grande
habitation et d’'un plus grand terrain.
Le tableau ci-dessous présente la
valeur minimale (en dollars) a laquelle
devrait correspondre I'estimation du
temps pour que le colt de la vie d’'un
résident d’'une certaine municipalité
soit équivalent a celui d’un résident de
Toronto en tenant compte des colits
liés au logement, au transport et au
temps de déplacement. Si I'estimation
du temps est plus élevée que cette
mesure, des économies peuvent étre
générées de facon implicite grace a
I'économie de temps pouvant étre
réalisée en s’installant dans la ville

de Toronto ou en s’en approchant.



Conclusion

En tenant compte a la fois des codts
de déplacement et de logement, il
est possible de mieux évaluer le co(t
total lié aux choix d’emplacement.
Selon nos estimations du co(t de
déplacement vers Toronto a partir
de chaque municipalité de la RGT,
les colits de déplacement étaient
souvent nettement supérieurs

dans les endroits ou les charges de
remboursement hypothécaire pour
une habitation individuelle étaient
plus basses. Dans bien des cas, les
colts de déplacement plus élevés
annulent complétement les avantages
des colits de propriété plus bas. Le
compromis observé entre les colts
de déplacement et les colts liés

a 'emplacement pourraient avoir
d’importantes répercussions sur les
choix et les politiques de logement.
Cependant, pour bon nombre

de personnes, des préférences
personnelles et d’autres facteurs
peuvent avoir préséance sur

ces considérations.

Annexe

Méthode de calcul

Colt de déplacement

A partir des données du recensement
de 2016 de Statistique Canada, nous
avons utilisé les distances médianes
et les modes de transport par
subdivision de recensement pour
construire un co(t de déplacement
pondéré. Ces estimations reposent
sur 'hypotheése d’un navetteur unique
utilisant un seul mode de transport.

Un co(t estimatif explicite a
été calculé pour chaque mode
de transport.
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m En 2016, le colt d'utilisation
d’un véhicule était de 0,54 $
par kilométre selon les calculs
de la Directive sur les voyages
du Conseil national mixte, qui
tiennent compte de toutes les
dépenses liées a l'utilisation d’un
véhicule"®. Nous avons présumé
que les navetteurs se déplagaient
deux fois par jour pour faire
le trajet aller-retour au travail,
pendant 20 jours de travail par
mois, pour un total de 40 trajets
simples par mois.

m Le colt de 140 $ correspondant
a un laissez-passer mensuel de la
société de transport de Toronto
a été attribué aux personnes se
déplagant en autobus et en métro.
Le colt d'utilisation du train du
réseau GO a été estimé pour
chaque municipalité selon le tarif
mensuel (40 trajets simples par
mois) du transport a la gare
Union Station.

= Nous avons supposé quaucun
co(t explicite n'était engagé par
les personnes utilisant un mode de
transport actif (vélo, marche, etc.).

Le colt estimatif associé a chaque
mode de transport a ensuite été
multiplié par son taux d’incidence
dans chaque municipalité pour obtenir
le colt de déplacement pondéré

par municipalité.

Colits de logement

Pour chaque municipalité, nous avons
estimé les charges mensuelles de
remboursement de prét hypothécaire
en fonction du colt médian d’'une
maison individuelle d’aprés les
données de la chambre immobiliere
de Toronto de 2016. Les charges
mensuelles de remboursement de

prét hypothécaire comprennent les
taxes municipales ainsi que le capital
et les intéréts amortis sur 25 ans,
selon le taux fixe en vigueur des
préts ordinaires de cinq ans (3,7 %)
et une mise de fonds de 20 %. Nous
avons exclu les colts d’entretien

et des services publics car, selon
notre collecte de données, ces colits
ne varient pas suffisamment d’une
municipalité a l'autre pour influencer
le choix de 'emplacement.

Les prix médians des habitations
ont été utilisés en tenant compte
de leur meilleure représentation

de la maison individuelle type dans
chaque subdivision de recensement.
Lutilisation d’un prix tenant compte
de la superficie et du nombre de
chambres a été envisagée pour faire
une comparaison plus exacte des
prix des habitations dans I'ensemble
des municipalités, mais les limites
des données ont rendu cette
approche impossible.

Colit en temps
des déplacements

Nous fournissons la valeur minimale
(en dollars) du temps nécessaire pour
égaler le colt de la vie a Toronto
pour les subdivisions de recensement
ou les charges de remboursement
hypothécaire sont plus basses. Cette
mesure est calculée en divisant la
différence entre le total des co(its

de logement mensuels (moyenne

des charges de remboursement
hypothécaire plus les colts de
déplacement) pour la ville de Toronto
et chaque subdivision de recensement
sélectionnée par la moyenne des
heures supplémentaires par mois
consacrées au déplacement pour
chaque subdivision de

recensement sélectionnée.
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Tableaux de données

Tableau de données | Tableau des données 2

Municipalité

Prix médian
des maisons
individuelles

L RES Coits de
Municipalité iEuclicel déplacement
rembourseme.nt mensuels

hypothécaire
Toronto 4319% 115$%
Richmond Hill 6047 $ 311 $
Markham 5778 % 244 $
Oakville 5080 $ 417 $
Vaughan 5095 % 251 $
Aurora 4801 $ 485 $
Whitchurch-Stouffville 4169 $ 482 $
Mississauga 4040 $ 304 $
Newmarket 3873 % 585 $
Uxbridge 36269% 764 $
Burlington 3647 % 569 $
Caledon 3689% 584 $
East Gwillimbury 3547 % 749 $
Pickering 3422 % 346 $
Milton 3389% 567 $
Brampton 3197 % 368 %
Ajax 3139% 443 $
Halton Hills 3042 % 635 %
Whitby 3072 % 572 %
Georgina 2476 $ 1079 %
Clarington 2412 % 880 $
Oshawa 2368 % 702 $

Sources : chambre immobiliére de Toronto, Statistique Canada,

SCHL (calculs)

en 2016
Ajax 638 188 $
Aurora 1032412 %
Brampton 656 681 $
Burlington 780 820 $
Caledon 788 801 $
Clarington 491 506 $
East Gwillimbury 761 457 $
Georgina 509 594 $
Halton Hills 641 979 $
King 1 262 354 $
Markham |1 266 866 $
Milton 735432 %
Mississauga 859209 $
Newmarket 819617 %
Oakville 1103871 %
Oshawa 461 143 $
Pickering 701 160 $
Richmond Hill 1312691 %
Toronto 950 447 $
Uxbridge 762410 $
Vaughan | 101 641 $
Whitby 620 958 $
Whitchurch-Stouffville 892895 $

Source : chambre immobiliere de Toronto
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NOTES EN FIN DE DOCUMENT

! La RGT comprend les municipalités de palier supérieur suivantes : Durham, Halton, Peel, York et Toronto.

2 Toronto désigne la Cité de Toronto, qui comprend les districts d’Etobicoke, de North York, de York, d’East York,
de Scarborough et du Vieux Toronto.

3 Comprend les municipalités de palier supérieur suivantes : Durham, Halton, Peel et York.

4 Toronto Real Estate Board, Market Year In Review and Outlook Report, janvier 2016.
http://www.trebhome.com/market news/market report and outlook/2016 TREB year in review and outlook.pdf

5> Pembina Institute (2012). Home Location Study: Understanding Where GTA Residents Prefer to Live, Question I1.
Consulté sur le site http://www.rbc.com/community-sustainability/ assets-custom/pdf/20120716-pembina-gta.pdf

6 Un rapport ventes-nouvelles inscriptions élevé est un signe de surchauffe sur le marché, ce qui signifie que la demande
de logements dépasse l'offre, et vice versa.

7 Statistique Canada. Tableau 17-10-0084-01 : Estimations démographiques annuelles par division de recensement,
age et sexe, basées sur la Classification géographique type (CGT) 20I1.

8 Les charges mensuelles de remboursement de prét hypothécaire comprennent les taxes municipales ainsi que le capital
et les intéréts amortis sur 25 ans, selon le taux fixe en vigueur des préts ordinaires de cinq ans (3,7 %) et une mise de
fonds de 20 %.

9 Les données sur les prix de 2016 ont été utilisées pour établir une correspondance avec les données sur les
déplacements extraites du recensement de 2016. Nos colits liés au logement reposant sur les données relatives aux
prix de 2017 ont montré des relations similaires dans I'ensemble des municipalités.

10 Neptis Foundation (2004). Travel and Housing Costs in Greater Toronto Area: 1986-1996. Toronto.
Consulté sur le site : http://www.neptis.org/publications/travel-and-housing-costs-greater-toronto-area-1986-1996

Il'Les prix médians ont été utilisés pour mieux représenter la maison individuelle type de chaque subdivision de
recensement. Lutilisation d’un prix tenant compte de la superficie et du nombre de chambres a été envisagée pour
faire une comparaison plus exacte des prix des habitations dans I'ensemble des municipalités, mais les limites des
données ont rendu cette approche impossible.

12| es modes de transport actifs comprennent notamment la marche et la bicyclette.
13 Statistique Canada — Recensement de 2016.
14 Taux horaire moyen de 2016 pour la RMR de Toronto (15 ans et plus, brut) obtenu de Statistique Canada.

15 Conseil national mixte (2016). Taux par kilométre.
Consulté sur le site https://www.njc-cnm.gc.ca/directive/d10/vI0/s97/sv30/fr
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LA SCHL AIDE LES CANADIENS A REPONDRE A LEURS BESOINS
EN MATIERE DE LOGEMENT.

La Société canadienne d'hypothéques et de logement (SCHL) aide les Canadiens a répondre a leurs besoins en matiére
de logement depuis plus de 70 ans. En tant qu’autorité en matiére d’habitation au Canada, elle contribue a la stabilité

du marché de I'habitation et du systéme financier, elle vient en aide aux Canadiens dans le besoin et elle fournit des
résultats de recherches et des conseils impartiaux aux gouvernements, aux consommateurs et au secteur de I'habitation
du pays. La SCHL exerce ses activités en s’appuyant sur trois principes fondamentaux : gestion prudente des risques,
solide gouvernance d’entreprise et transparence.

Pour obtenir des renseignements supplémentaires, veuillez consulter le site Web de la SCHL a www.schl.ca ou suivez-nous
sur Twitter, LinkedIn, Facebook et YouTube.

Vous pouvez aussi communiquer avec nous par téléphone, au 1-800-668-2642, ou par télécopieur, au 1-800-245-9274.
De I'extérieur du Canada, composez le 613-748-2003 (téléphone) ou le 613-748-2016 (télécopieur).

La Société canadienne d’hypothéques et de logement souscrit a la politique du gouvernement fédéral sur I'acces des
personnes handicapées a I'information. Si vous désirez obtenir la présente publication sur des supports de substitution,
composez le 1-800-668-2642.

© 2018, Société canadienne d’hypothéques et de logement. Tous droits réservés. La SCHL autorise toute utilisation
raisonnable du contenu de la présente publication, a la condition toutefois que ce soit a des fins personnelles, pour des
recherches d’affaires ou d’intérét public, ou encore dans un but éducatif. Elle accorde le droit d’utiliser le contenu a titre
de référence générale dans des analyses écrites ou dans la présentation de résultats, de conclusions ou de prévisions, et de
citer de fagon limitée les données figurant dans la présente publication. La SCHL autorise également I'utilisation raisonnable
et restreinte du contenu de ses rapports dans des publications commerciales, sous réserve des conditions susmentionnées.
Elle conserve toutefois le droit d’exiger, pour une quelconque raison, l'interruption d’une telle utilisation.

Chagque fois que le contenu d’une publication de la SCHL est utilisé, y compris les données statistiques, il faut en indiquer
la source comme suit :

Source : SCHL (ou, selon le cas, « Adaptation de données provenant de la SCHL »), titre de la publication, année et date
de diffusion.

A défaut de quoi ledit contenu ne peut &tre reproduit ni transmis a quiconque. Lorsqu’une organisation se procure une
publication, elle ne doit pas en donner 'accés a des personnes qui ne sont pas a son emploi. La publication ne peut étre
affichée, que ce soit en partie ou en totalité, dans un site VWeb qui serait ouvert au public ou accessible a des personnes

qui ne travaillent pas directement pour 'organisation. Pour obtenir la permission d’utiliser le contenu de la présente
publication de la SCHL a toute fin autre que les fins de référence générale susmentionnées ou de reproduire de grands
extraits ou l'intégralité de la présente publication de la SCHL, veuillez transmettre une demande de reproduction de
document protégé par droits d’auteur au Centre du savoir sur le logement a I'adresse centre_du_savoir_logement@schl.ca.
Veuillez fournir les renseignements suivants : titre de la publication, année et date de diffusion.

Sans limiter la portée générale de ce qui précéde, il est interdit de traduire un extrait de publication sans I'autorisation
préalable écrite de la Société canadienne d’hypothéques et de logement.

Les renseignements, analyses et opinions contenus dans cette publication sont fondés sur diverses sources jugées fiables,
mais leur exactitude ne peut étre garantie, et ni la Société canadienne d’hypothéques et de logement ni ses employés
n’en assument la responsabilité.



http://twitter.com/SCHL_ca
http://www.youtube.com/SCHLca
http://www.linkedin.com/company/canada-mortgage-and-housing-corporation
https://www.facebook.com/schl.cmhc
http://www.schl.ca/
mailto:centre_du_savoir_logement%40schl.ca?subject=
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Marché de I'habrtation :

notre savolr a votre service

LES PUBLICATIONS ET RAPPORTS SONT OFFERTS EN LIGNE

Des données et des analyses locales, régionales et nationales sur la conjoncture des
marchés et les tendances futures.

Bulletin mensuel d'information sur le logement

Fvaluation du marché de habitation

Le marché sous la loupe

Actualités habitation — Tableaux

Perspectives du marché de I'habitation — Canada

Perspectives du marché de I'habitation : Faits saillants — régions du Nord
Perspectives du marché de I'habitation — Canada et grands centres
Données provisoires sur les mises en chantier

Rapports sur le marché locatif : Faits saillants — Canada et provinces
Rapports sur le marché locatif — grands centres

Rapports sur les résidences pour personnes agées

Rapport Tendances du crédit hypothécaire et du crédit a la consommation

TABLEAUX DE DONNEES EN LIGNE

Données sur le financement et la titrisation

Caractéristiques des ménages

Données sur le marché de I'habitation

Indicateurs du marché de I'habitation

Données sur la dette hypothécaire et la dette a la consommation

Données sur le marché locatif

Obtenez tout de suite I’information
dont vous avez besoin!

Voyez les tendances, informations et recherches les
plus récentes sur le site schl.ca/marchedelhabitation

L’Observateur du logement au Canada

On y présente, sous forme de feuillets et de vidéos :

* Analyses et données; ¢ Observations pertinentes;
* Des mises a jour sur les conditions et les tendances
en matiére de logement, et bien plus encore

Abonnez-vous dés aujourd’hui pour demeurer informé!

- SCHI 34 g
w ; % MW"E: Sation ge
¥ s dos
MALYG, 750
leg terr;
NVWW.SCNhl.Ca/oDbservateur -
e AN
. . sesf:c(e/mels Vacant, % :
e for :
an Otrareg 3 o :

PORTAIL DE LINFORMATION
SUR LE MARCHE DE
LHABITATION

Les données sur 'habitation comme vous
les voulez.

v Guichet unique

v Versions pour ordinateur
et appareils mobiles

v Données par quartier

schl.ca/portailimh

POUR VOUS ABONNER,
CLIQUEZ

Recevez des notifications lorsque des
publications de la SCHL sont diffusées
ou mises a jour. Créez gratuitement un
compte maSCHL pour obtenir un accés
amélioré au site Web.Vous pourrez, par
exemple, vous abonner en un seul clic
aux rapports et tableaux dont vous
avez besoin.

Créez votre compte maSCHL
aujourd’hui!
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http://wwwschl.ca/portailimh
https://www.cmhc-schl.gc.ca/fr/cmhc-registration
https://www.cmhc-schl.gc.ca/fr/cmhc-registration
http://www.schl.ca/marchedelhabitation
http://www.schl.ca/observateur

	OPIMS & date 4: 68703_2018_M11


