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Nous fournissons les bulletins de la sécurité des navires a la communauté maritime. Visitez notre site Web a I’adresse
www.tc.gc.ca/bsn-ssb pour woir les bulletins existants et aussi vous inscrire pour recewoir par courriel les nouveaux bulletins.
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Objet: EXIGENCE CONCERNANT L'ASSUJETTISSEMENT

SECURITAIRE DES CONTENEURS ET D'AUTRES
CARGAISONS A BORD DES BATIMENTS

Le 19 mai 2019, le deuxiéeme officier du MS Maersk Patras est mort tragiquement en
tombant par-dessus bord de son navire prés de Les Escoumins, au Québec.

En raison de l'accident, Sécurité et stret¢ maritimes de Transports Canada souhaite
rappeler aux agents, aux exploitants de terminaux et aux capitaines les exigences des
reglements canadiens et internationaux en matiére darrimage et d’assujettissement
sécuritaire des marchandises sur les navires.

Nous décrivons ci-dessous les exigences relatives aux opérations d'arrimage et
d’assujettissement des marchandises et, plus particulierement, & [larrimage/au
désarrimage des conteneurs a bord des navires.

Au Canada, le capitaine d’un batiment doit se conformer a Iarticle 105 du Réglement sur
les cargaisons, la fumigation et ['outillage de chargement, quiexige que soit observé le
reglement 5.6 du chapitre VI de la Convention SOLAS. Ce réglement explique les
exigences relatives a l'arrimage et ’assujettissement des cargaisons.

Selon le Réglement, vous devez charger, arrimer et assujettir toutes cargaisons autres que
les cargaisons en vrac conformément au Manuel d'assujettissement de la cargaison
approuvé par ladministration du pavillon. Dans les espaces roulier de chargement-
déchargement, il faut respecter les reglements SOLAS, selon lesquels les cargaisons
doivent étre assujetties avant que le navire ne quitte le poste d’amarrage.

Dans toute autre situation, y compris les navires porte-conteneurs et les conteneurs
transportés dans des espaces de cargaison autres que les espaces roulier, la convention
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SOLAS ne recommande pas aux capitaines de navire ou aux ports que les opérations
d'arrimage et d’assujettissement des cargaisons soient terminées avant que le batiment ne
quitte le poste d’amarrage. Dans ces situations, le capitaine prend la décision de
commencer et compléter les opérations visant a arrimer la cargaison a bord du navire.

Le Réglement5.6 du chapitre VI de la Convention SOLAS exige également que le
Manuel d'assujettissement de la cargaison soit rédigé selon une norme au moins
équivalente aux Directives sur la préparation du Manuel d'assujettissement de la
cargaison (MSC.1/Circ.1353/rév. 1) de I'OMI. Les Directives tiennent compte des
exigences du Recueil de regles pratiques pour la sécurité de l'arrimage et de
I'assujettissement des cargaisons (Recueil CSS).

Le Manuel dassujettissement de la cargaison doit contenir des instructions de sécurité
pour la manipulation des dispositifs d'arrimage et pour les opérations d'arrimage et de
désarrimage des conteneurs ou d’autres cargaisons normalisés, par des travailleurs a terre
ou a bord. Pour obtenir plus de détails, consulter le CHAPITRE 4 de
MSC.1/Circ.1353/rév. 1, Arrimage et assujettissement des conteneurs et autres cargaisons
normalisees, alinéa 4.1.2.

Conformément a Iannexe 14 du Recueil CSS (Directives sur la mise en place de
conditions de travail sires dans le domaine de l'assujettissement des conteneurs), les
travailleurs qui sont affectés aux opérations d'arrimage et de I’assujettissement de la
cargaison doivent avoir recu la formation sur l'arrimage et le désarrimage des conteneurs
qui est nécessaire a l'exécution sécuritaire de leurs taches (voir alinéa 4.4.1).

Les travailleurs doivent également avoir recu une formation sur les systemes de travail
sécuritaires. Lorsque les travailleurs travaillent en hauteur, ils doivent avoir recu une
formation sur Dutilisation de I'équipement adéquat. Il est important qu'ils utilisent des
équipements de protection contre les chutes et des systemes antichute. Transports Canada
recommande que les systemes antichute constituent I’équipement principal de sécurité en
cas de chute, mais la décision concernant le systéme précis qui devrait étre I'équipement
principal en la matiére devrait étre adaptée aux situations.

L’armateur devrait ¢laborer une méthode de travail sécuritaire et la mettre en place sur
son batiment pour s’assurer que les arrimeurs sont en sécurité lorsqu’ils travaillent sur les
toits des conteneurs arrimés sur le pont (voir alinéa 7.2.2.3).

Les travailleurs doivent assujettir les marchandises et, plus particulierement, effectuer les
opérations d’arrimage et de désarrimage des conteneurs en conformité avec les
procédures du Systeme de gestion de la sécurité¢ (SGS) approuvé du navire. Ces
procédures doivent étre conformes aux exigences du Code international de gestion de la
sécurité. Pour obtenir plus de détails, consulter le chapitre 1X de la Convention SOLAS
et/ou le Reglement sur la gestion de la sécurité en vertu de la Loi de 2001 sur la marine
marchande du Canada.



Enfin, le capitaine d’un batiment doit prendre toutes les mesures raisonnables pour
s’assurer que celui-Ci et les personnes & son bord, y compris les travailleurs, sont en
sécurité. Ceci est une exigence de I'article 109 de la Loi de 2001 sur la marine marchande
du Canada.

Le capitaine du navire a la responsabilit¢ générale de s’assurer que l'assujettissement de
toutes les cargaisons, y compris l'arrimage/le désarrimage des conteneurs, est effectué de
facon sécuritaire et respecte le Manuel d'assujettissement de la cargaison approuvé ainsi
que les procédures du SGS du navire.



