
Depuis plus de 20 ans, le Conseil 
national de recherches du Canada 
(CNRC) est l’un des principaux chefs 
de file nord-américains dans le 
domaine de la conception et de la 
mise au point d’essieux montés 
instrumentés (EMI). Les EMI du 
CNRC offrent une précision, une 
fiabilité et une durabilité inégalées, 
ainsi qu’une capacité unique de 
convertir les données complexes en 
information utile pour l’utilisateur.

Le système d’EMI du CNRC repose 
sur une technologie allemande 
éprouvée et déployée mondialement 
dans plus de 800 EMI, et sur le 
matériel roulant de transport de 
passagers et de marchandises. La 
technologie confirmée d’EMI du 
CNRC fournit des mesures directes 
et en temps réels des forces vertica-
les, latérales et longitudinales 
dynamiques qui se produisent à 
l’interface roue-rail, ainsi qu’à la 
position de contact latéral entre la 
roue et le rail.

MESURES DIRECTES DES FORCES 
ROUE-RAIL
Durant les manœuvres ferroviaires, les 
charges lourdes combinées aux forces 
dynamiques agissant à l’interface 
roue-rail peuvent mener à la détériora-
tion de la voie et du matériel roulant. 
Les anomalies dans les points de 
contact roue-rail peuvent entraîner des 
coûts de maintenance accrus et une 
réduction du cycle de vie utile de 
l’équipement. De plus, où il existe des 
voies de piètre qualité, l’application de 
forces excessives peuvent causer un 
déraillement, le flambage de la voie, 

des bris, le renversement des rails et 
d’autres problèmes de sécurité. Les EMI 
sont les seuls outils permettant les 
mesures directes des forces de contact 
entre la roue et le rail.

En règle générale, la compréhension  
et la gestion des forces qui s’exercent 
sur la roue et le rail sont un facteur 
critique dans la diminution des risques 
pour la sécurité, la réduction des coûts 
de maintenance et l’optimisation de  
la vie utile du matériel ferroviaire.

L’AVANTAGE DU CNRC 
∙∙ INSTRUMENTATION QUI A FAIT SES 

PREUVES SUR LE TERRAIN : un position- 
nement précis des écartements et 
une configuration complète de la 
passerelle pour un meilleur rapport 
signal sur bruit et une compensation 
de température supérieure.

∙∙ CONFIGURATION AUTOMATIQUE : les 
essieux montés sont installés dans le 
bogie et reliés à un système d’acqui-
sition de données pour une utilisa-
tion immédiate et une diffusion en 
flux des données.  

∙∙ MISE À ZÉRO AUTOMATIQUE : plus 
besoin de soulever les essieux 
montés pour la mise à zéro avant  
les essais.

∙∙ SYSTÈME OPTIQUE DE TRANSMISSION 
DE DONNÉES : transmission sans 
contact de données numériques.

∙∙ LOGICIEL D’ANALYSE DES EMI DU 
CNRC : post-traitement d’un grand 
nombre de fichiers de données 
d’EMI, et transmission d’un résumé 
de toutes les exceptions à la norme 
AAR M-976 avec un positionnement 
GPS précis du lieu d’exception.

∙∙ TRAITEMENT DE DONNÉES EN TEMPS 
RÉEL : capacité d’observer les forces 
en temps réel, ce qui permet une 
prise de décision en ligne et oppor-
tune durant les essais sur le terrain. 
Détermine sur-le-champ l’emplace-
ment de charges maximales sur le rail.
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