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Chapitre 1 — Introduction

Volume 3 — Spécifications d’exploitation

Objet

Le présent volume du TP 4711 a pour but d’établir une norme nationale conforme aux exigences
de la réglementation relatives a la publication ou a la modification des spécifications d’exploitation
ainsi qu'a toutes les autorisations connexes.

Ce manuel est accessible au public et s’applique a tout le personnel de Transports Canada,
Aviation civile (TCAC), ainsi qu’aux exploitants, constructeurs, organismes de formation, pilotes
et membres d’'équipage de conduite de méme qu’aux particuliers et aux organismes qui font
usage des avantages accordés en vertu d’une délégation externe de pouwoirs ministériels.

Application
Le présent volume s’applique :

(@) A toutes les exploitations ariennes commerciales certifiées assuijetties aux partie VI du
Reéglement de laviation canadien (RAC).

(b) Aux titulaires d’un document d’enregistrement d’exploitant prive (DEEP) déliwé en vertu
de la sous-partie 604 du RAC.

Les instructions et les directives contenues dans le présent volume doivent étre appliquées en

conjonction avec celles des autres volumes du TP 4711 et autres documents d’orientation en
vigueur.

Etant donné la grande variété d’activités abordées dans le présent manuel et le grand nombre de
variables que cela comporte, il n’est pas possible de fournir des procédures ou des lignes
directrices détaillées pour toutes les éventualités.

(@) Il estimportant de faire preuve de bon sens et de discernement dans I’utilisation de ce
manuel.

(b) Les inspecteurs de la sécurité de TCAC (ISAC) dewaient awir une connaissance
approfondie du contenu des wlumes de ce manuel et se conformer aux politiques, aux
procédures et aux lignes directrices qu’il contient.

(c) Advenant une situation qui dépasse la portée des volumes du présent manuel et pour

laguelle vous souhaitez obtenir des directives supplémentaires, vous pouvez vous
adresser a AARTF — Normes relatives aux vols commerciaux.

Organisation du présent volume
Chapitre 1 - Introduction

e Renseignements généraux.
Chapitre 2 — Spécifications d’exploitation

e Historique et description des spécifications d’exploitation dans le contexte de la
réglementation du Canada.

Chapitre 3 — Processus de délivance

e Instructions d’ordre général sur le processus de publication ou de modification des
spécifications d’exploitation.

e Description de la mise en page et du contenu préw de chaque approbation mentionnée
dans les chapitres 4 et 5.

(4) Chapitre 4 — Approbations obligatoires
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e Instructions détaillées pour la délivrance d’approbations obligatoires qui doivent étre
indiquées sur tous les certificats.

(5) Chapitre 5 — Authorisations spéciales / Approbations spécifiqgues

e Documents d’orientation pour toutes les autorisations spéciales/approbations spécifiques
(AS) dont peuvent bénéficier les exploitants aériens au Canada.

e Références et directives détaillées a consulter lors d’une demande ou de 'examen d’une
AS.

(6) Annexes

e Renseignements complémentaires pertinents concernant les spécifications d’exploitation.

114 Conventions typographiques appliquées
1.1.4.1 Boite deréférence
(1) Des boites de référence apparaissent régulierement dans tout le volume.
(2) Le boite de référence sert de résumé de :
(a) sile sujet est applicable au lecteur (basé sur la sous-partie du RAC);
(b) quelles références réglementaires sont applicables au sujet; et

(c) documents d'orientation qui existent déja sur le sujet.

3 Examinez attentivement la bofite de référence et les documents de référence
associés qui y sont énumérés avant de passer aux conseils fournis sous la boite de
référence.

(a) Ce wolume est congu pour fournir une assistance au demandeur/exploitant et a I''SAC qui
va au-dela de ce qui est préw dans les réglements, les normes et les documents
d'orientation publiés.

(b) Ce wolume ne retraitera ni ne contredira aucune référence réglementaire ni aucun
document d'orientation publié.

1.1.4.1.1 Comment interpréter la boite de référence:
Figure 1 - EXEMPLE DE REFERENCE

Sous-partie : 604 702 703 704 705
RAC : S. O. 702.22(3)a) S. O. S. O.
NSAC : S. O. 722.22 S. O. S. O.

Document(s) : | Cl 702-191

(@D)] Vérification de la colonne de sous-patrtie :

(@ Si une disposition du RAC et/oudes NSAC est indiguée sous une sous-partie,
alors le sujet de cette disposition doit étre abordé dans le manuel/document applicable.

i. Les demandeurs/exploitants doivent décrire la fagon dont ils respectent
cette exigence.

ii. Les ISAC doivent \érifier si cette exigence est respectée.

(b) Si aucune disposition du RAC et/ou des NSAC n’est indiguée sous une sous-
partie, mais que la case estlaissée en blanc, il serait utile d’examiner le sujet abordé
dans la section.
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i. _ Les demandeurs/exploitants peuvent trouver avantageux d'aborder ce
sujet dans leurs procédures, mais ils ne sont pas tenus de le faire.

1. Cela pourrait étre considéré comme un exemple d’adoption de
« pratiques exemplaires ».

ii. Les ISAC qui passent en rewue un document et qui constatent que ce
sujet est abordé peuvent I'examiner afin d’en déterminer I'acceptabilité, mais ils
ne peuvent pas I'approuver ni le refuser (c.-a-d. qu’il ne s’agit pas d’'une exigence
réglementaire pour cette sous-partie).

1. Sice qui est décrit dans la présentation du demandeur/de I'exploitant sur
ce sujet n’est pas acceptable, I'inspecteur est tenu d'informer le
demandeur/I'exploitant en conséquence (c.-a-d. que le sujet dewra étre
révisé ou retiré du document).

(©) Les cases sous une sous-partie (se rapportant au RAC et/ou aux NSAC) qui sont

en gris et qui portent la mention « S. O. » indiquent que ce sujet ne s’applique pas a
I’exploitation relevant de cette sous-partie.

i. Le sujet ne dewrait donc pas étre abordé dans les documents/procédures
du demandeur/de I'exploitant (c.-a-d. qu’il convient de passer a la section
suivante).

ii. Les inspecteurs ne dewaient pas constater que ce sujet est abordé dans
les documents du demandeur/de I'exploitant.

1. Lecas échéant, le sujet dewra étre retiré par le demandeur/I'exploitant.
2 Emplacement de référence NSAC:

(@) Une lettre devant un renvoi aux NSAC indique que le renwoi est propre a un type
particulier d’exploitant, notamment :

A — Aéronefs
Al— Aéronef IFR et de VFR de nuit
AV — Aéronefs VFR de jour
H — Hélicoptéeres
— Hélicoptéres IFR
HV — Hélicoptéeres VFR

Remargue : Comme susmentionné, il peut s’avérer utile de tenir compte des lignes
directrices fournies pour un sujet, méme si ce n’est pas expressément requis
pour votre exploitation (p. ex., méme si une disposition des NSAC estindiquée
comme « Al », elle peut contenir des renseignements utiles pour les vols
d’aéronefs VFR).

3 Documents d'orientation existants:

(a) Lacase « Document(s) » répertorie tout document de référence actuel que le lecteur
dewait examiner.

i. Ces documents fournissent de la documentation/des lignes directrices/une

interprétation qui vont au-dela des dispositions du RAC ou des NSAC auxquels
ils se rapportent.

1.1.5 Révisions

(1) Le présent document, ainsi que tous les volumes du TP 4711 seront révisés régulierement, selon
les besoins et les rétroactions des utilisateurs. Le but étant d’établir un mécanisme permettant
une amélioration continue, non seulement des lignes directrices gu’ils contiennent, mais aussi
des outils fournis et destinés a faciliter le processus de demande.
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(a) Transports Canada est ouvert a toute rétroaction concernant les processus, les

procédures et les outils mentionnés dans le présent volume.

Veuillez adresser vos commentaires a :
TP4711@tc.gc.ca

(2) Le présent volume ainsi que I'ensemble du manuel seront révisés régulierement, il est donc

1.2

important d’utiliser la version la plus récente.

(a) Lawersion la plus récente sera affichée sur le site Web de TCAC dont wici I'adresse :
https://tc.canada.ca/fr/aviation/publications/manuel-agrement-exploitants-aeriens-tp-4711

(b) Le cycle de révision préw du TP 4711 sera apres chaque période de 180 jours.

Références et exigences

1.2.1 Documents de référence
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(7)
(®)
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(10)
(11)

(12)

13)

(14)
(15)
(16)

a7
(18)
(19)

(20)

ASAC 2019-10 — Espace aerien superieur de I'Atlantic Nord (NAT HLA)

Cl 100-001 - Glossaires a I'intention des pilotes et du personnel des senices de circulation
aérienne

Cl 401-004 — Réalisation des contrbles ou Vérification des compétences de ol aux
instruments

Cl 521-004 — Modification de la définition de type d’un produit aéronautique

Cl 602-002 — Visibilité opérationnelle aux aérodromes

Cl 603-001 — Utilisation des systemes de vision nocturne

Cl 700-001 — Autorisation spéciale pour le transport de marchandises dangereuses

Cl 700-006 — Espace aérien RNP 4 (qualité de navigation requise 4) et espace aérien
RNP 10 (qualité de navigation requise 10)

CI 700-009 — Suneillance dépendante automatique en mode diffusion
CI 700-015 — Operations de navigation de surface en route RNAV 5 (anciennement B-RNAV)

Cl 700-016 — Conformité a la réglementation et aux normes sur le franchissement des
obstacles avec un moteur en panne

CI 700-017 — Qualifications des membres de I’équipage de conduite — articles 702.65 et

703.88 du RAC — méthode de regroupement, a des fins de CCP périodiques, d’avions ayant
une MMHD de moins de 7 000 liwres et exploités en vertu des sous-parties 702 et 703 du RAC

Cl 700-018 — Qualifications des membres d’équipage de conduite — articles 702.65 et 703.88
du RAC - listes des regroupements approuvés et annulés d’avions exploités conformément
aux sous-parties 702 et 703 du RAC et utilisées a des fins de CCP périodiques

CI 700-019 — Navigation de surface en zones terminales et en route (RNAV 1 et 2)
Cl 700-023 — Exigences de navigation requises — approche (RNP APCH)

Cl 700-024 — Exigences de navigation requises — autorisation requise — approche (RNP AR
APCH)

CI 700-025 — Exigences de navigation requises 1 (RNP 1)
Cl 700-027 — Fin de trajectoire sous forme d’arc jusqu’au repére (RF)

Cl 700-035 — Autorisation spéciale pour des décollages dans des conditions de portée visuelle
de piste inférieure a RVR 600 et jusqu’a RVR 300

Cl 700-038 — Navigation fondée sur les performances (PBN) — en route
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Cl 700-039 — Exigences s’appliquant a I'obtention d’'une autorisation spéciale pour le minimum
réduit d’espacement vertical (RVSM)

Cl 700-041 — Opérations de suneillance et communication basées sur les performances
(PBCS)

Cl 700-048 — DHC-6 Twin Otter — décollage court : autorisation spéciale et conseils

Cl 700-049 — Approches interrompues avec pentes de montée publiées : autorisation spéciale
et conseils

Cl 700-050 — Atterrissage et attente a I’écart (LAHSO) : autorisation spéciale et directive
Cl 700-053 — Autorisation spéciale de catégorie Il (AS CAT Il)
Loi sur l'aéronautique

Avis de navigabilité (AN) B033 — Exigences de maintenance pour I’'obtention d’'une

autorisation pour I’exploitation d’affretements prolongés et pour I'exploitation entre points a
I'étranger

Loi sur les transports au Canada
Reglement de l'aviation canadien (RAC) et normes connexes

FAA 8900.1, Volume 3, Chapter 18 — OpSpec/MSpec/LOA C052, Straight-In Non-Precision,
APV, and Category | Precision Approach and Landing Minima — All Airports (anglais
seulement)

FAA AC 00-60B — North American Free Trade Agreement and Specialty Air Senices
Operations (anglais seulement)

FAA AC 119-1 - Airworthiness and Operational Approval of Aircraft Network Security Program
(ANSP) (anglais seulement)

FAA AC 135-14B — Helicopter Air Ambulance Operations (anglais seulement)
FAA AIM (Section 5-4-16) (anglais seulement)

Santé et Bien-étre social Canada, Senices médicaux — Guide « Soins du malade a bord d’'un
avion » pour le personnel des senices médicaux

OACI Doc 007 — Espace aérien de I'Atlantique Nord et manuel d’exploitation
OACI Doc 7030 — Procédures complémentaires régionales

OACI Doc 8335 — Manuel des procédures d’inspection, d’autorisation et de suneillance
continue de I'exploitation

OACI OPERATIONS NATIONALES Bulletin 2016_001 — Nouvelle appellation de I'espace
aérien a spécifications de performances minimales de navigation (MNPSA) de I’Atlantique
Nord qui devient Espace aérien supérieur de I’Atlantique Nord (HLA AN)

OACI Manuel de navigation fondée sur les performances (Doc 9613)
OACI Instructions techniques
NAV CANADA, Pages Généralités du Canada Air Pilot (CAP GEN)

Lettre de politique 169 — Elaboration et mise en ceuwre d’un programme avancé de
gualification (AQP).

IP 513-011 — Certification des systéemes d’'imagerie de vision nocturne

IP 700-003 — Examen et approbation des procédures d’approche des hélicoptéres au large
des cotes présentées par I'exploitant aérien

TP 1490 — Manuel d’exploitation tous temps (Catégories Il et I1I)

TP 1820 — Manuel des espaces aériens désignés
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TP 3077 — Guide de test en wol — Licences de pilote prive et professionnel — hélicoptére

TP 4711 — Manuel agrément des exploitants nationaux, volumes 1 et 2.

TP 6327 — Critéres de sécurité pour I'approbation des opérations de bimoteurs avec distance
de vol prolongée (ETOPS)

TP 7087 — Guide pour assurer la sécurité des passagers de wls nolisés

TP 9685 — Manuel des simulateurs d’avions et d’hélicoperes

TP 11524 — Manuel d’agrément des exploitants aériens étrangers

TP 12295 — Norme relative au manuel des agents de bord

TP 12296 — Norme de formation des agents de bord

TP 14371 — Manuel d’information aéronautique de Transports Canada (AIM de TC)
TP 14672 — Manuel de I'évaluateur, programme avancé de qualification

Loi de 1992 sur le transport des marchandises dangereuses

Réglement sur le transport des marchandises dangereuses

Documents annulés

CIACA n° 0243 — Systeme d’atterrissage aux instruments/approches avec écran de contréle de
précision — spécifications d’exploitation aérienne

Bulletin interne de procédure (BIP) 2014-04 — Exigence obligeant les exploitants aériens et les

exploitants privés a obtenir une spécification d’exploitation 609 ou 610 afin d’obtenir des
senices de suneillance ADS-B dans I'espace aérien canadien

BIP 2016-02 — Processus pour I'ajout d’autorisations spéciales pour le transport de
marchandises dangereuses sur les permis d’exploitation aérienne

Lettre de politique 105 - RVR de 1 200 pi pour un Beech 200

Lettre de politique 145 — Atterrissages et décollage d’un hélicoptere a l'intérieur de zones
baties d’une ville ou d’un \illage

Lettre de politique 170 — Approbation de la formation exigée pour la déliwvance des
spécifications d’exploitation 602 — approches ILS/PRM

R745.08 — Spécifications d’exploitation

R745.08(g)(v) — Autorisations pour systemes de navigation

R745.08(g)(xi) — Autorisations — autres

S745.25(2) — Résenve de carburant en route réduite sur les routes désignées
S745.25(2)(e) — Aéroports en route

S745.25(2)(f)(ii) — Disponibilité des bulletins météorologiques

S745.25(2)(h) — Formation concernant les reglements étrangers

S745.25(3) — Résene de carburant en route réduite pour la partie d’'un vol effectuée a
I'extérieur de I'espace aérien intérieur (nouvelle autorisation)

R745.25(3) — Taches a exécuter avant de recewoir cette autorisation
S745.25(3)(a) — Définition d’'un aéroport convenable
S745.25(3)(b) — Segmentation de la route

S745.25(3)(b)(i) — Aérodrome de dégagement convenable a destination et en route
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(19)

(20)
(21)
(22)

(23)
(24)
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S745.25(3))b)(iii) — Exigences relatives au 5 % de carburant pour les aérodromes de
dégagement

R745.47 — Exigences relatives aux transmissomeétres pour les approches de catégorie Il
S745.124(37) — Approches de catégorie Il et de catégorie I

745 124(55) — Programme de formation — Mouvements simultanés sur pistes aux instruments,
paralleles ou quasi paralléles — ILS/surveillance de pistes de précision (PRM) et aide

directionnelle du type radiophare d’alignement (LDA)/PRM — approches aux instruments
simultanées de pistes décalées (SOIA)

TP 10839 — Guide des opérations d’ambulance aérienne

Par défaut, il est entendu que la publication d’une nouvelle édition d’'un document annule
automatiquement toutes les éditions antérieures de ce méme document.

(a) Les directives énoncées dans I’édition précédente du TP 4711 sont maintenant
remplacées par le contenu des volumes 1, 2 et 3 de ce nouveau TP 4711.

Définitions et abréviations

Les définitions de divers termes se trouvent dans les sections Définition des textes
réglementaires, notamment :

(&) Voici le lien vers la sous-partie 101 du RAC:
https://lois-laws.justice.qgc.ca/fra/reglements/DORS-96-433/TexteComplet.html#s-101.01

(b) Voici le lien vers la sous-partie 700 du RAC :
https://lois-laws.justice.gc.ca/fra/reglements/DORS-96-433/TexteComplet.html#s-700.01

De plus, Transports Canada a publié un glossaire de termes, incluant des définitions et des
abréviations (Cl 100-001 — Glossaire a lintention des pilotes et du personnel des services de la

circulation aérienne). Les definitions des termes couramment utilisés dans le présent manuel et
dans d’autres documents de TCAC se trouvent dans ce document, n’hésitez pas a le consulter.

(a) Voicilelienvers la Cl 100-001 :

https://tc.canada.ca/fr/aviation/centre-reference/circulaires-information/circulaire-
information-ci-no-100-001

Les définitions suivantes sont fournies aux fins du présent volume et pour compléter celles que
contiennent les documents susmentionnés :

(a) Autorisation : elle permet a un exploitant, un propriétaire ou un commandant de bord
d’entreprendre une opération autorisée.

(b) Affréteur : I'entité qui a convenu une entente écrite pour affréter des aéronefs d’un
exploitant aérien canadien afin de compléter sa flotte d’aéronefs.

(c) Vol a durée de déroutement prolongé (EDTO) : tout vol d’un avion équipé de deux ou
de plusieurs moteurs & turbine ou le temps de déroutement vers un aérodrome de
dégagement en route est supérieur au seuil défini par I’Etat de I'exploitant.

(d) Vol de biréacteurslong-courriers (ETOPS) : tout vol d’un avion équipé de deux ou de
plusieurs moteurs a turbine ou le temps de déroutement vers un aérodrome de
dégagement en route est supérieur au seuil défini par I’Etat de I'exploitant. (L'EDTO peut
étre appelé ETOPS dans certains documents).

(e) Spécifications d’exploitation : des autorisations, autorisations spéciales/approbations
spécifiques, conditions et restrictions applicables au permis d’exploitation aérienne et
assujetties aux conditions figurant dans le manuel d’exploitation.

() Autorisation spéciale : une approbation qui est consignée dans les spécifications
d’exploitation (synonyme d’approbation spécifique).

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 11
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(g) Approbation spécifique : une approbation qui est consignée dans les spécifications
d’exploitation (synonyme d’autorisation spéciale).

(h) Service aérien spécialisé : opérations de travail aériennes effectuées en avion ou en
hélicoptere dans le cadre d’Accord Canada—Etats-Unis—Mexique.

(4) Les abréviations suivantes sont utilisées dans le présent volume :
(@ AAC : Autorité de I'aviation civile
(b) AARTF : TCAC, Normes relatives aux wls commerciaux;
(c) ACEUM : Accord Canada—Etats-Unis—Mexique
(d) ADS-B : Suneillance dépendante automatique en mode diffusion
(e) AFM : Manuel de vol de I'aéronef
(H AH: Hauteur d’'alerte
(g) AS: Autorisation spéciale/approbation spécifique
(h) CEA : Certificat d’exploitation aérienne
(i) CMNPS : Spécifications canadiennes de performances minimales de navigation
() Décollage court (RGR) : Course au sol sur une distance réduite
(k) DH : Hauteur de décision
() DEEP : Document d’enregistrement d’exploitant privé
(m) EDTO: Vol a durée de déroutement prolongée
(n) ETOPS : Opérations de bimoteurs avec distance de vol prolongée
(0) GNSS: Systeme mondial de navigation par satellite
(p) GPS : Systéme de positionnement mondial
(@) HUD: Affichage téte haute
(N ILS: Systemed’atterrissage aux instruments
(s) ISAC: Inspecteur de la sécurité de I'aviation civile
() LAHSO : Atterrissage et attente a I'écart
(u) LDA : Aide directionnelle de type radiophare d’alignement
(v) LNAV/VNAYV : Navigation latérale/navigation verticale
(w) LP : Performance d’alignement de piste
(x) LPV: Performance d’alignement de piste avec guidage vertical
(y) MCM : Manuel de contréle de la maintenance
(z) MEC : Manuel d’exploitation de la compagnie
(aa) NAT-HLA : Espace aérien supérieur de |’Atlantique Nord
(bb) NSAC : Normes de service aérien commercial;
(cc) NVIS : Systeme d’'imagerie de vision nocturne
(dd) OACI : Organisation de I'aviation civile internationale
(ee) OEPP : Organisateur électronique de poste de pilotage

() Ops Spec : Terme utilisé auparavant pour les autorisations spéciales/approbations
spécifiques.

(gg) PAQ : Programme avancé de qualification
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(hh) PBCS : Communication et surveillance fondées sur les performances

(i) PBN: Navigation fondée sur les performances

(il PNE: Procédures normalisées d’exploitation

(kk) PRM : Suneillance de piste de précision

(I PVA: Pilote vérificateur agréé

(mm)RAC : Réglement de l'aviation canadien

(nn) RCAP : Canada Air Pilot restreint

(00) RCP : Performances de communication requises

(pp) RF : Rayon jusqu’au repére

(ag) RIP : Procédure aux instruments restreinte

(rr) RNAV : Navigation de surface

(ss) RNP : Qualité de navigation requise

(tt) RNPC: Performances minimales de navigation requises

(uu) RSP : Performance de suneillance requise

(W) RVR: Portée visuelle de piste

(ww) RVSM : Minimum réduit d’espacement vertical

(xx) SGDDI : Systeme de gestion des dossiers, des documents et de I'information
(yy) SINCA : Systeme d’information national des compagnies aériennes

(zz) SOIA : Approches aux instruments simultanées sur pistes paralléles décalées
(aaa) TCAC : Transports Canada, Aviation civile

(bbb) TCAS : Systéme d’avertissement de trafic et d’évitement d’abordage

(ccc) TMD: Transport de marchandises dangereuses

(ddd) WAAS : Systéme de renforcement a couverture étendue
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Chapitre 2 — Spécifications d’exploitation

2.1 Généralités

(1) Les spécifications d’exploitation définissent les conditions, les restrictions, et les autorisations
spéciales/approbations spécifiques (AS) associées au certificat/document d’exploitant.

(a) Elles sont assujetties aux conditions énoncées dans les documents suivants :
i. les articles pertinents du RAV et/ou des NSAC;
ii. les circulaires d’information (CI) pertinentes;
iii. les conditions associées a une autorisation spécial/approbation spécifique;
iv. le manuel d’exploitation de la compagnie (MEC).

(b) Elles peuvent également étre publiées sous différentes rubriques, dont entre autres le
type d’exploitation, les limites spéciales, le type d’aéronef et autorisation
spéciale/approbation spécifique (SA).

(2) Le présent volume contient des directives et des conseils pour la délivrance et la modification de
spécifications d’exploitation pour :
(@) les exploitants privés visés par la sous-partie 604;
(b) Les titulaires d’un certificat d’exploitation commerciale visés par la partie VII.
(3) Saufindication contraire, le terme « exploitant » utilisé dans le présent volume désigne :

(@) un exploitant privé ou une compagnie dont les opérations sont régies par la sous-
partie 604;

(b) untitulaire d’un certificat de senice de transport aérien dont les opérations sont régies
par les sous-parties 705, 704 et 703;

(c) unexploitant dont les opérations de travail aérien sont régies par la sous-partie 702;

(d) un exploitant aérien étranger effectuant des activités de travail aérien spécialisé (SAS)
régies par la sous-partie 700;

(e) un transporteur aérien étranger ou une personne étrangere dont les activités sont régies
par la sous-partie 701, le cas échéant.

2.2 Besoinconceptuel de spécificationsd’exploitation

(1) 'y aun besoin dans l'industrie du transport aérien et de la formation au pilotage d’établir et
d’administrer des normes de sécurité qui tiennent compte des variables opérationnelles.

(a) Ces variables comprennent : une vaste gamme d’aéronefs, les capacités variées des
exploitants, les diverses exigences opérationnelles et les changements rapides et
continus dans les technologies de I'aviation.

(b) Traiter ces variables par la promulgation de réeglements sur la sécurité qui couwriraient
chaque type de situation de transport aérien ainsi que les divers niveaux de capacités
des exploitants n’est pas une option viable. Le processus de réglementation, en
lui-méme, ne peut pas non plus résoudre les enjeux engendrés par |’évolution rapide de
I'environnement et de la technologie de I'aviation.

(c) Laréglementation sur la sécurité serait d’une complexité et d’'une lourdeur extrémes si
elle devait traiter de toutes les variables et les situations possibles. Au lieu de cela, les
normes relatives a la sécurité établies par réglement ont une application générale qui
permet une variété de méthodes acceptables de conformité.
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(2) Les spécifications d’exploitation constituent une méthode efficace d’établir des normes de
sécurité couvrant un large éventail de variables.

(3) De plus, les spécifications d’exploitation peuvent étre adaptées en fonction du type d’exploitation

de I'exploitant et/ou de la taille de ses aéronefs. En d’autres mots, elles peuvent étre adaptées
pour répondre aux besoins particuliers d’un exploitant donné.

(4) Seules les approbations, les restrictions, les normes et les procédures applicables au titulaire du
certificat ou a I'exploitant doivent étre indiquées dans les spécifications d’exploitation.

2.3 Fondementjuridique des spécifications d’exploitation

(1) LaLoi surl'aéronautique confére au ministre des Transports le pouvoir de déliwer des certificats
d’exploitation et des documents d’'immatriculation qui font état des modalités, conditions et
restrictions raisonnablement nécessaires pour assurer la sécurité du transport aérien pour les
exploitants qualifiés.

(2) Le Reglement de l'aviation canadien (RAC) prescrit que I'exploitant doit respecter les conditions

et les spécifications d’exploitation énoncées dans le certificat d’exploitant aérien (CEA) (ou
DEEP) que le ministre lui a délivré.

(3) Le RAC exige que les CEA contiennent des spécifications d’exploitation définissant :

(@) les exigences relatives aux performances, al’équipement et a I'équipement de secours
des aéronefs;

(b) les procédures d’approche aux instruments;
(c) les autorisations et restrictions pour un aérodrome de dégagement;
(d) les autorisations spéciales relatives aux conditions météorologiques minimales;

(e) les autorisations relatives aux qualifications des membres d’équipage de conduite et des
membres d’équipage supplémentaire;

() les autorisations concernant le systéme de navigation;
(9) laformation des pilotes et les contrles des compétences des pilotes;

(h) le systéme de contrble de la maintenance de I'exploitant approuvé en vertu de la
sous-partie 706;

(i) les accords de location;
() Tlutilisation de simulateur de vol synthétique pour I’entrainement au vol des pilotes;

(k) dans le cas d'une unité de formation au pilotage qui exploite des avions ou des
hélicopteres, les activités de formation au pilotage qui temporairement sont menées a
partir d’'une base satellite;

() toute autre condition relative a I’exploitation que le ministre juge nécessaire a la sécurité
aérienne.

(4) Laréglementation stipule également que le ministre peut ajouter des spécifications d’exploitation
ou les modifier s’il le juge nécessaire pour répondre a des situations particulieres.

(5) De plus, la Loi sur l'aéronautique confere au ministre le pouwvoir d’annuler ou de suspendre une
spécification d’exploitation pour un motif valable.

(a) Le ministre peut, par exemple, refuser de déliwer un CEA s’il estime que I'exploitant n’a
pas les qualifications ou ne remplit plus les conditions initiales de déliwvance du
document.
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2.4 Approbations obligatoires

(1) Les approbations obligatoires contiennent une description des principales conditions et
restrictions associées au certificat.

(2) Ces approbations sont exigées pour tous les certificats.

(@) Tous les certificats doivent contenir des informations sur les conditions d’exploitation
applicables au certificat.

(3) Les approbations obligatoires sont divisées en sept catégories :
(a) Regle du RAC;
(b) Aéronef,
(c) Types d’exploitation;
(d) Types de senvce;
(e) Types de travail aérien;
() Zone d’exploitation;
(g) Limites spéciales.
(4) Pour obtenir plus de détails sur les approbations obligatoires, voir le chapitre 4.

2.5 Autorisations spéciales/ Approbations spécifiques

25.1 Généralités

(1) Les conditions et les restrictions propres a chaque exploitant sont décrites dans les autorisations
spéciales/approbations spécifiques (AS).

(2) Ces documents contiennent des renseignements détaillés sur les privileges accordés a
I'exploitant au-dela des approbations obligatoires.

(3) Les autorisations spéciales et approbations spécifiqgues sont groupées en 16 catégories, en
fonction des similitudes opérationnelles au sein de ces groupes.

(4) Il existe au total quatre-vingt-six d’AS accordées pour des CEA canadiens.
(5) Pour plus de détails surles AS, woir le chapitre 5.

2.5.2 Exigences pour la création d’'une nouvelle AS ou pour la modification d’une
AS existante

(1) Toute demande de création d’'une nouvelle AS ou de modification d’une AS existante doit étre
soumise & AARTF, a I’'administration centrale.

(2) Une nouwelle AS nécessite généralement la rédaction d’'une Cl connexe qui décritles
particularités des capacites opérationnelles possibles dans le cadre de I'AS, ainsi que les
conditions de déliwvance associées a I’AS en question.
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Chapitre 3—- Processus de délivrance

3.1 Délivrancedes spécifications d’exploitation

(1) Etant donné que la délivance d’un certificat comprend au moins quelques spécifications

d’exploitation obligatoires, la procédure de demande visant une spécification d’exploitation suit le
méme processus que pour tout autre certificat.

(@) Vairle wolume 1 du présent manuel pour obtenir des conseils sur les processus
généraux de demande.

(b) Voir le volume 2 du présent manuel pour obtenir des conseils sur le processus de
demande de CEA national.

(2) Il est possible qu’un exploitant fasse une demande pour une nouvelle AS ou pour la modification
d’'une AS qu’il détient.

(a) Ce processus, hien que plus court que celui d’'une demande compléte de CEA, suiwait le
méme processus normalisé que celui d’'une demande de certificat.

3.2 Contenududocumentd’orientation pour les spécifications
d’exploitation

3.21 Vue d'ensemble
(1) Les sections suivantes des chapitres 4 et 5 contiennent des directives :

(&) Description;
(b) Exigences;
(c) Directives pour la déliwance;
(d) Renseignements généraux;
(e) Directives relatives au SINCA;
() Exemple extrait des spécifications d’exploitation;
(g) Enoncé des conditions associées a I’AS.

3.2.2 Description

(1) Cette section comprend une description de la spécification dexploitation, ainsi gu’une explication
guant a son applicabilité.

(2) L'ancienne terminologie ainsi que les numéros des spécifications dexploitations sont fournis, aux
fins de référence.

Remargue : Les annexes C et D contiennent un guide de référence croisée entre le nom actuel
des AS et les numéros des anciennes spécifications dexploitation.

3.2.3 Exigences

(1) Présentant I'information sous forme de tableau, tout comme dans le volume 2 du présent manuel,
la section renwoie aux articles pertinents du RAC et aux NSAC, ainsi qu’aux références
documentaires pour les spécifications d’exploitation.

(2) Il est recommandé de lire les documents de référence avant de mettre en pratique les directives
fournies en dessous de la case de référence applicable de la section.

(a) Vairlasection 1.1.4.1 du wolume 2, pour une description compléte de cette procédure.
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3.2.4 Directives pour ladélivrance

(1) La présente section indique en détail :
(a) les documents qu’un exploitant doit présenter;
(b) ce gu’'uninspecteur chargé d’examiner la demande doit Vérifier.
(2) Les catégories communes des directives sont utilisés tout au long de ce volume.
(a) Lorsgu'une ou plusieurs de ces catégories sont répertoriées dans une approbation :
i. les indications «génériques» fournies ci-dessous, en b), sont applicables; et

ii. toute directive supplémentaire figurant dans cette catégorie dans cette
approbation est également pertinente.

Remargue : Lorsqu'une catégorie est absente dans I'approbation, les directives

géneriques énumerees ci-dessous ne sont pas considérées comme
pertinentes pour l'approbation.

(b) Les catégories communes des directives sont :
i. Contenudu MEC:

1. Afin de respecter toutes les exigences réglementaires, une modification
doit étre apportée au MEC a la suite d’une approbation.

2. Le systeme de contrdle d’exploitation fait partie du MEC et doit étre
adapté en fonction de I'approbation demandée.

ii. Elaboration et modification des SOP :

1. Les SOP doivent étre élaborées et/ou modifiées de maniere a appuyer
les opérations assujetties a I’'approbation.

2. TCAC indiquera a I'exploitant ou enwoyer toute la documentation.
iii. Contenu du programme de formation :

1. Une modification dewra étre apportée au programme de formation a la
suite de I'approbation, s’ily a lieu, pour I'adapter a I'approbation
demandée.

2. L’approbation du MEC sous-entend généralement I’'approbation du
programme de formation.

iv. Formation sur simulateur :

1. Tous les programmes de formation doivent étre préalablement
approuves.

2. Le simulateur qui sera utilisé doit étre indiqué dans le programme de
formation approuvé

a. Voirle TP 9685 — Manuel des simulateurs davion et de
giravions, section 1.3.5.

v. Performancede |’aéronef:

1. TCAC doit, pour certains types d’aéronefs, confirmer que les capacités
de performance de I'aéronef en question sont certifiées et respectent ou

dépassent les exigences énoncees dans I'approbation ou la
documentation/directive connexe.

2. L’exploitant dewa soumettre les documents pertinents pour identifier les
capacités de performance de I'aéronef.

vi. Equipement d’aéronef :
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1. Les exigences relatives aI’équipement de I'aéronef doivent étre
satisfaites.

a. Des renseignements détaillés se trouvent dans la NSAC

applicable, la Cl connexe, ou dans les conditions de délivvance
de I'approbation.

2. L'installation d'équipement qui implique une modification de l'aéronef
dewa étre conforme au RAC 571.06, Réparations et modifications,
exigences et peut impliquer l'utilisation d'un certificat de type
supplémentaire (STC), d'un bulletin de senvice du fabricant (SB) ou
d'autres formes d'approbation ou de spécification données couvrant
l'installation.

3. Habituellement, la section ou le supplément applicable du manuel de vol
de I'aéronef doit étre soumis afin de montrer que I’équipement est
approprié pour I'autorisation demandée.

4. L’équipement de I'aéronef peut étre érifié lors d’'une inspection de
I'aéronef.

5. Lorsque I'aéronef a besoin d'une liste d'équipement minimal (MEL), tous
les éléments d'équipement liés a I'approbation obligatoire ou spécifique
doivent figurer dans la MEL.

vii. Inspection de I’aéronef :
1. Une inspection de I'aéronef pourrait étre exigée.

a. Il est conseillé al'exploitant de communiquer avec TCAC pour
déterminer si une inspection doit étre effectuée.

viii. Vérification en vol ou sur simulateur :

1. Une erification en vol ou sur simulateur dewra étre effectuée afin de
remplir les conditions requises pour I'utilisation d’une approbation.

a. Les systémes de navigation de surface (RNAV) pour les wols IFR
dewont faire I'objet d’'une \érification (p. ex., performances
minimales de navigation requises (RNPC), spécifications
canadiennes de performances minimales de navigation
(CMNPS), spécifications de performances minimales de
navigation Atlantique Nord (NAT-MNPS), qualité de navigation
requise (RNP-10), approches au GPS, etc.)

2. L’exploitant aérien doit avoir un programme approuvé de formation et de

gualification des équipages de conduite incluant une \érification en vol
(de Sim) effectuée par un PVA.

3. Unwl de démonstration est exigé.
ix. Inspection de base :

1. Une inspection de base pourrait étre exigée afin de \érifier que les
senvices offerts sont adéquats pour I'approbation demandée.

a. Les particularités de I'inspection serontindiquées dans les
directives concernant I'approbation.

X. Approbation/acceptation de la maintenance:

1. Le systéme de contr6le de la maintenance doit toujours étre approprié et
adapté al'avion de l'opérateur et a I'équipement installé, et décrit dans le

MCM. Cela est wrai pour toutes les opérations, les opérateurs et les
approbations.
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2. Les entrées spécifiques pour les conseils de maintenance dans une
approbation doivent attirer I'attention sur des préoccupations
particulieres pour cette approbation.

3. TCAC doit \erifier tous les documents requis du demandeur / exploitant
pour confirmer que toutes les exigences nécessaires du systéme de
contrdle de la maintenance ont été respectées en ce qui concerne le
RAC 706 dans le Manuel de controle de la maintenance (MCM).

a. Ces exigences peuvent inclure la rectification et le controle des
défauts, I'envoi technique et le programme de formation.

4. Reportez-vous au chapitre 8 du volume 2 pour des conseils spécifiques.
Cette \erification et confirmation sera effectuée par un ISAC -
Navigabilité.

6. Laformation ala maintenance liée a l'approbation obligatoire ou
spécifique doit étre Vérifiée comme satisfaisant a toutes les exigences
applicables.

xi. Modification du calendrier de maintenance :

1. Une modification au calendrier d'entretien peut étre nécessaire pour
satisfaire a toutes les exigences réglementaires du RAC 605.86.

2. Reportez-wus au chapitre 8 du volume 2 pour des conseils spécifiques.
xii. Documentsa |’appui:
1. Documentation requise pour appuyer I’approbation spécifique
a. VoirI'approbation pour les exigences respectives.

Remargue : Ces catégories sont utilisées pour contrbler le contenu de I'instrument de
travail connexe qui sera utilisé lorsque le requérant ou I'exploitant fera une
demande de spécification(s) d’exploitation.

3.25 Renseignements généraux
(1) Sicette section figure dans I'approbation, elle doit contenir des informations sur des sujets qui se
rapportent a I’'approbation.
3.2.6 Directivesrelatives au SINCA

(1) Cette section contient des renseignements particuliers sur la fagon de procéder pour générer une
approbation dans le Systéme d’information national des compagnies aériennes (SINCA).

(@) L’employé de TCAC chargé de saisir les renseignements dans le SINCA dewrait se
référer a cette section.

(b) Les exploitants n’auront probablement pas a se préoccuper des renseignements
contenus dans cette section.

(2) Lorsque des choix doivent étre faits et indiqués dans les champs intitulés « DESCRIPTION » et/ou
« OBSERVATIONS », cette section doit contenir des instructions concernant ce qui doit étre
sélectionné ou indiqué.

(3) Siaucune instruction n’est donnée, les champs « DESCRIPTION » €t/ou « OBSERVATIONS »
doivent inclure I'une ou plusieurs des options suivantes :

(a) pas d’option a sélectionner;
(b) une seule option;

(c) pas d’information a saisir.
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(4) Les champs « DESCRIPTION » et « OBSERVATIONS » peuvent étre utilisés comme champs de
texte libre ou I'autorité compétente peut inscrire tout contenu jugé approprié.

(@) Il est préférable d’entrer le texte libre dans le champ « OBSERVATIONS ». Si le texte est

trop long et qu’il N’y a pas assez de place dans le champ « OBSERVATIONS », la suite du
texte peut étre entrée dans le champ « DESCRIPTION ».

Remarque : Le texte libre ne devient disponible dans le champ « DESCRIPTION »
gu'apres awoir sélectionné I'un des choix obligatoires dans ce champ (c'est-
a-dire; le choix de l'option obligatoire ouwe immédiatement un champ de
texte libre en dessous de I'endroit ou il est rempli).

Remarque: Les entrées de texte libre doivent étre évitées, si possible, car le but en fournissant
des choix «normalisés» dans sincaSINCA est de faire en sorte que tous les AOC
contiennent un contenu similaire.

(5) Le champ « DESCRIPTION » contient les éléments normalisés applicables a I'approbation.
(@) Ce champ est rempli a partir d’'une liste déroulante.
(6) Le champ « OBSERVATIONS »:

(a) est rempli automatiqguement avec des renseignements dont, entre autres, les indicatifs de
types d’aéronefs et les marques d'immatriculation (s’ils ont été sélectionnés au moment
de la création ou de la modification de I'AS);

Remargue : Si la flotte d’aéronefs est importante ou si I'exploitant préfére n’indiquer que
le type, le modéle et la série des aéronefs dans I'AS, 'immatriculation des
aéronefs peut étre indiquée et associée a la marque, au modéle et a la série
de I'aéronef au moyen d’AS Marques d’Immatriculation.

Important : lorsque cette option est choisie, la phrase « Voir ’AS Marques
d’immatriculation ci-incluses pour les immatriculations d’aéronefs
particuliers associées a I'indicatif de type susmentionné. » doit étre
ajoutée dans le champ « OBSERVATIONS ».

(b) contient des renseignements précis et pertinents pour I’AS qui ne figurent pas comme
choix possibles dans les listes déroulantes, ni dans le champ « DESCRIPTION » ni dans
celui et « OBSERVATIONS ». Parmiles exemples les plus courants :

i. le nom des pilotes et le numéro de leur licence de pilote;

ii. les exclusions relatives a I'immatriculation des aéronefs (lorsqu’on utilise
l'indicatif de type ou si on choisit « TOUS LES AERONEF » pour I'AS).

(c) sertalinclusion de I'énoncé des « CONDITIONS ATTACHEES » lorsque la délivvance de
I'AS est assuijettie a des conditions obligatoires.

i. L’entrée « CONDITIONS ATTACHEES » se fait automatiquement (c.-a-d. que ce
n’est pas un choix possible et cette rubrique ne dewrait pas étre supprimée dans
le CEA). Cette rubrique apparait lorsque le CEA estimprimé.

Remargue : Un CEA dont les pages citantles conditions sont manquantes ou ont
été supprimées n’est plus un document valide.
3.2.7 Exemple extrait des spécifications d’exploitation

(7) Cette section contient un exemple représentatif de ce a quoi dewvrait ressembler une spécification
d’exploitation.

(@) Cecin’est gu'un exemple et il se peut qu’il ne représente pas tout a fait les spécifications
d’exploitation d’'un demandeur de CEA ou des exploitants.

3.2.8 Enoncé des conditions associées a I’AS
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(1) Sil’AS est assujettie a des conditions, celles-ci doivent étre énoncées dans cette section.

(@) Ainsi, I'exploitant et TCAC ont la possibilité de woir les conditions applicables associées a
I'utilisation de I’AS avant la délivance du document
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Chapitre 4 — Approbations obligatoires

4.1 ReégleduRAC

Description :

(1) Chaque CEA est déliré en vertu d’une ou de plusieurs sous-parties de la partie VIl du RAC.
(a) Laou les sous-parties pertinentes sont indiquées dans la partie Il du CEA.

(2) Voiciles CEA possibles selon le RAC :
(a) 702 — Opérations de travail aérien
(b) 703 — Exploitation d’un taxi aérien
(c) 704 — Exploitation d’'un senice aérien de navette
(d) 705 — Exploitation d’'une entreprise de transport aérien

Exigences:
Sous-partie : 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.01 703.01 704.01 705.01
NSAC -
Doc.

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir le volume 2 (Opérations aériennes commercial) du présent manuel pour I'agrément
des activités régies par les sous-parties de la partie 7.

Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Performance de I’aéronef :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Vérification en vol ou sur simulateur :
Inspection de base :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Documents a I'appui :

Orientation relative au SINCA :

(1) «Regle du RAC : » est sélectionné dans la liste «déroulante» pré-remplie.
(&) Les options sont :
i. «702 »;
ii. «703 »;
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iii. «704 »;ou
iv. «705 ».

(b) Une seule sous-partie RAC peut étre sélectionnée a la fois pour chaque «nouwelle»
sélection CEA.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

[ cAR Rule / Régle du RAC - [ 705
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4.2 Aéronef

Description :

(1) Chaque regle du RAC indiquée dans la partie Il du CEA, est associée a une ou plusieurs
marques, modéles, séries d’aéronefs :

(a) Lamarque, le modéle ou la série de I'aéronef sont déterminés selon la désignation de
I'aéronef par I'Equipe de sécurité de I'aviation commerciale (ESAC) de 'OACI.

i. Voici I'adresse de la taxonomie de I'équipe de sécurité de I'aviation
commerciale/équipe de taxonomie commune de I’OACI :

http://www.intlaviationstandards.org/

(b) Des séries matrices peuvent étre utilisées si la marque et le modéle ont été désignés
comme une série matrice (p. ex., Boeing-737-700 ou Boeing-777-300).

(2) Les informations relatives a la marque, le modeéle et la série d’un aéronef immatriculé au nom

d’un exploitant peuvent étre obtenues au moyen de la base de données du Systéme informatique
du registre d’'immatriculation des aéronefs civils canadiens (SIRIACC) de TCAC.

(a) Les inspecteurs de TCAC peuvent accéder au SIRIACC au moyen d’un logiciel interne.

(b) Voicil’adresse du portail d’acces en ligne du SIRIACC pour les clients internes et
externes :

https://wwwapps.tc.gc.ca/saf-sec-sur/2/ccarcs-riacc/RchSimp.aspx?lang=fra

Exigences:

Sous- 604

partie 702 703 704 705

202.17(4)a), | 202.17(4)a), | 202.17(4)a), | 202.17(4)a),
RAC S.0. 203.03(1), 203.03(1), 203.03(1), | 203.03(1),
702.08(f)(ii) | 703.08(f)(ii) | 704.08(f)(ii) | 705.08(f)ii)

NSAC =

Doc.

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir le volume 2 (Opérations aériennes commercial) du présent manuel pour consulter des
directives relatives a I'agrément des activités régies par la partie 7, utilisation d’un aéronef.

(1) Un demandeur/exploitant doit avoir la garde et le contrble d'au moins un aéronef.
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Formation sur simulateur :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
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Documents a I’appui :
Orientation relative au SINCA :

(1) Lasélection de la marque/du modele/de la série d’aéronefs (ou de la série matrice) se fait a partir
de la liste déroulante générée automatiquement.

(&) Tout d'abord, sélectionnez le nom de I'aéronef (constructeur) a l'aide du champ « Nom
commun de I’organization de CAST/OACI ».

i. Cette action remplit les choix de (b) ci-dessous.

(b) Deuxiemement, mettez en surbrillance toutes les marques / modéles / séries d'aéronefs
pour le demandeur / I'exploitant parmi les options indiquées dans la liste « CAST/OACI
Désignation de type - Marque Modéle - Série d’origine (ou Série): ».

Remargue : La liste est générée a partir des aéronefs immatriculés au nom du
demandeur/exploitant figurant dans le SIRIACC.

Remargue : Les marques d’'immatriculation ne peuvent pas étre incluses dans cette
section.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

Aircraft | BOEING :

Agronef - B38M - BOEING 737 8 (8)

BT63 - BOEING 767 300 (375)
BT7L - BOEING 777 200 {233LR)
BT7TW - BOEING 777 300 (333ER)
B788 - BOEING 787 8 (8)

B789 - BOEING 787 9 (9)
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4.3 Typesd’exploitation
Description :
(1) Voici les types d’exploitation pour lesquelles un exploitant peut étre approuveé :
(a) senices de transport aérien; ou
(b) travail aériens.
(2) Les senvices de transport aérien sont définis comme suit :
(a) transporter uniqguement des passagers;
(b) transporter des passagers et du fret; ou

(c) transporter uniqguement du fret.
Exigences:

Sous-

partie 604 702 703 704 705

RAC s.o. 702.08(N(i) | 703.08(f)Gi) | 704.08(fi) | 705.08(7(i)

NSAC

Doc.

Directives pourla délivrance :

Remarque : Voir le volume 2 (Opérations aériennes commercial) du présent manuel pour consulter des
directives relatives a I'agrément des activités régies par la sous-partie de la partie 7 du
RAC.

Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée,
Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Performance de I’aéronef:
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Vérification en vol ou sur simulateur :
Inspection de base
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Documents a I’appui :

Orientation relative au SINCA :

(1) «Type(s)d'exploitation » est/ sont sélectionné(s) dans la liste préremplie qui devient
disponible lorsque la sous-partie RAC est sélectionnée.

(a) Les options dépendent de la sous-partie choisie (conformément a la section 4.1 de ce
wolume).

i. Pourlasous-partie 702, lI'option sera préremplie par la sélection de la sous-
partie :
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1. «TRAVAIL AERIENS ».
ii. Pour les sous-parties 703, 704 ou 705, les options sont les suivantes :

1. « TRAVAIL AERIENS »;

a. Sélectionnez cette option si le demandeur/I'exploitant préwvoit de
fournir des senices touristiques.

2. «SERVICES DE TRANSPORT AERIEN »;

a. Sélectionnez cette option si le demandeur / exploitant préwoit de
fournir tout autre type de senvice (s) de passagers et/ ou de fret.

3. «FRET »;0u

a. Sile senice de transport aérien a été sélectionné, utilisez cette
option pour indiquer que le demandeur / exploitant préwvoit de
fournir des senvices de fret dédiés.

4, «PASSAGER ».

a. Sile senice de transport aérien a été sélectionné, utilisez cette

option pour indiquer que le demandeur / exploitant préwvoit de
fournir des senices aux passagers.

Remargue : Plusieurs options peuvent étre sélectionnées; Sélectionnez tout ce
qui s'y rapporte.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

Type(s) of Operation / AIR TRANSPORT SERVICE / SERVICE DE TRANSPORT AERIEN
Type(s) d'exploitation : CARGO/ FRET
PASSENGER / PASSAGER
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4.4 Typesdeservice
Description :
(1) Lapartie Il du CEA indique le ou les types de senices qu’un exploitant peut offrir.
(2) Selonla sous-partie du RAC sous laquelle un EXPLOITANT travaillera, les options comprennent :
(a) Senices intérieurs; et/ ou
(b) Senvices internationaux.
(3) Ces senvices internationaux peuvent en outre étre définis comme :
(a) Senvices réguliers (c.-a-d. selon un horaire régulier); et/ ou
(b) Senvices non réguliers (c.-a-d. a la demande).
(1) Ces senices sont définis dans La Loi sur les transports au Canada.

Exigences:
Sous- 604
partie 702 703 704 705
RAC S.O. 702.08(f)(ii) 703.08(f)(ii) 704.08(f)(ii) | 705.08(f)(ii)
NSAC --
Doc. Loi sur les transports au Canada

Directives pourla délivrance :

Remarque : Voir le volume 2 (Opérations aériennes commercial) du présent manuel pour consulter des
directives relatives a I'agrément des types de senvices regis par la partie 7, du RAC.

Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée,

Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :

Performance de I’aéronef :

Equipement de ’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Documents a ’appui :

Orientation relative au SINCA :

(1) Les options pour « Type(s) de service » dépendent de la sous-partie sélectionnée pour
I'opérateur (conformément a la section 4.1 de ce wolume).

(a) Les opérations effectuées en vertu de la sous-partie 702 font que ce champ est «grisé»,
sans aucune option répertoriée.

(b) Les opérations effectuées en vertu des sous-parties 703, 704 ou 705 offrent les choix
suivants :
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i. «INTERIEUR »;

1. Cette option doit étre choisie de I'exploitant dessenvra tous les
emplacements domestiques.

ii. «INTERNATIONAL A LA DEMANDE »; et

1. Cette option est sélectionnée pour les senices internationaux qui sont
fournis sur une base «ad hoc», qui n'incluent pas les senices aux points
programmes.

iii. «INTERNATIONAL REGULIER ».

1. Sil'exploitant dessenvira des sites internationaux, selon un horaire
régulier, cette option est applicable.

Remargue: Les points préwus doivent apparaitre sur le CEA, inclus dans la partie Ill.

(c) Ce champ (lorsqu'il est disponible) peut étre sélectionné pour plusieurs options;
sélectionnez tout ce qui s'applique a I'exploitant.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

Type(s) of Service / DOMESTIC / INTERIEUR .
Type(s) de senvice NON-SCHEDULED INTERNATIONAL / INTERNATIONAL A LA DEMANDE
SCHEDULED INTERNATIONAL / INTERNATIONAL REGULIER
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4.5 Typesdetravail aérien

Description :

(1) Lorsque le type de travail aérien a été défini sous la rubrique « Types d’activités » (voir 4.3

ci-dessus), le type de travail aérien autorisé doit étre indiqué dans cette section de la partie Il du
CEA.

(2) Letravail aérien peut étre effectué en avion ou en hélicoptére et s’inscrit dans une des catégories
suivantes (conformément au RAC 702.01(1)) :

(a) letransport de personnes autre que les membres d’équipage;

(b) le transport par hélicoptere de charges externes de classes B, C ou D;
(c) le remorquage d’'objets; ou

(d) I'épandage de produits.

Remargue 1: Pour les opérations transportant des personnes autres que les équipages, et pour
les opérations transportant des charges externes, des approbations spécifiques dédiées
doivent étre obtenues par I'exploitant.

¢ Voirle chapitre 5, sections 11 et 14 de ce wlume, y compris I'AS:

- AERONEFS EN VOL DE NUIT AVEC DES PERSONNES AUTRES QU'UN
MEMBRE D’EQUIPAGE DE CONDUITE A BORD

- TRANSPORT DES PERSONNES

- CHARGE EXTERNE DE CLASSE B, C OU D HELICOPTERE — ZONE BATIE
OU ZONE DE TRAVAIL AERIEN

- CHARGE EXTERNE DE CLASSE B, C OU D HELICOPTERE — VOL DE NUIT,
VFROTT OU IFR

- CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE MULTIMOTEUR (UN
MOTEUR EN PANNE CAPABLE)

- CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE (LIMITE) - MONOMOTEUR
OU MULTIMOTEUR (UN MOTEUR EN PANNE N'EST PAS CAPABLE)

Remarque 2: Les opérations effectuées par des exploitants canadiens aux Etats-Unis ou au
Mexique, I'Accord Canada-Etats-Unis-Mexique s'applique, ce qui obligera I'exploitant a
obtenir une approbation spécifique.

¢ Voirle chapitre 5, section 11 de ce wlume, sous le SA :
- ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES AERIENS SPECIALISES
Exigences:

Sous-

partie 604 702 703 704 705

RAC S.0. 702.08(f)(ii) S.0. S.0. S.0.

NSAC - - - -

Doc.

Directives pourla délivrance :

Remarque : Voir le volume 2 (Opérations aeriennes commercial) du présent manuel pour consulter des
directives relatives a I'agrément des travaux aériens régis par la partie 7.

(1) Les quatre catégories suivantes soulignées sont maintenant indiquées sur le certificat de
I’exploitant.
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Remargue : Aux fins de référence, en dessous de chaque catégorie sont indiqués les
travaux aériens qui auparavant étaient (et sont peut-étre encore) inclus dans
'ancien CEA.

Remargue : Les activités indiquées en caractéres gras sont celles qui peuvent étre
entreprises en vertu de ’ACEUM.

(a) Letransport de personnes autres gue les membres d’équipage

i. Inspection et surveillance aérienne
ii. Cartographie aérienne
iii. Photographie aérienne
iv. Levéstopographiquesaériens
v. Gestion desfeux de forét

vi. Essaienwol: essai en vol de systemes avioniques, de systéemes de navigation et
d’autres équipements d’aéronef

Vii. Sautsen parachute

viii. Gestion de la faune : le capture d’animaux, la collecte d’échantillons sur des
animaux, I'installation d’équipement de télémétrie sur des animaux.

Remargue : Les senices de transport pour la récupération d’organes humains destinés a
étre greffés sur des humains (auparavant indiqués sous « Organes
humains ») ne sont plus considérés comme un Travail Aérien. Le
demandeur / exploitant qui souhaite effectuer ces operation doit obtenir 'AS
« Operations du ambulance aérienne (AMBULANCE AERIENNE) » sur son
CEA (woir le chapitre 5, section 17 de ce wlume).

(b) Le transport de charges externes de classes B, C ou D pour hélicoptéres

i. Construction aérienne

ii. Récolte arienne : récolte de produits comme des cones de pins de la cime des
arbres.

iii. Charge externe : transport d’'une charge externe
iv. Helidébardage

v. Gestion de la faune : I'opérations d’élingage d’animaux jusqu’a une remorque en
wie de leur relocalisation.

(c) Leremorguage d’objets

i. Publicité aérienne (banderole)
iil. Remorquage de planeur

Remargue: Le soutien aérien de combat est une «actiité liée a la défense» et n'est plus
une activité de travail aérien prise en charge en vertu du Reglement de I'aviation
civle.

(d) L’épandage de produits
i. Publicité aérienne
ii. Pulvérisation aérienne
iii. Lutte contre lesincendies
iv. Gestion desfeux deforét

v. Gestion de lafaune : le largage d’appét.
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Remargue : Voir le section 5.11.3, Opérations de services aériens spécialisés (travail
aérien) ACEUM, de cette volume pour obtenir une description des types de
travaux aériens indiqués en caracteres gras.

Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée,
Contenu du programme de formation :
Performance de I’aéronef:
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Inspection de base :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Documents a I’appui :

Orientation relative au SINCA :

(1) Selon la sous-partie du RAC choisie pour I'exploitant (conformément a la section 4.1 de ce
wolume), les options disponibles pour le champ « Type(s) de travail aérien » different.

(@) Pour les opérations de la sous-partie 702, la liste comprend quatre options qui dewaient
étre sélectionnées parmi :

i. «1.LE TRANSPORT DE PERSONNES AUTRES DES MEMBRES »;

ii. «2. LE TRANSPORT DE CHARGES EXTERNES DE CLASSES B, C OU D »;
iii. «3.LEREMORQUAGE D'OBJETS »; et
iV. «4. L’EPANDAGE DE PRODUITS ».

Remargue: Les numéros (1, 2, 3 et 4) ont été inclus avec ces quatre options pour les
faire apparaitre au début de la liste.

Remargue: La liste continuera d'afficher les anciennes activités de travail aérien jusqu'a

ce qu'une mise a jour du niveau du systeme NACIS puisse étre terminée;
cesactivités plus anciennes ne devraient pas étre sélectionnées.

(b) Pourla sous-partie 703, 704 ou 705, ce champ sera limité a :
i. «EXCURSIONS AERIENNES ».
(2) Ce champ fournit une ou plusieurs options; sélectionnez tout ce qui s'applique a I'exploitant.
Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

Type(s) of Aerial Work / 1. THE CARRIAGE OF PERSONS OTHER THAN FLIGHT CREW MEMBERS / LE TRANSPORT DE
Type(s) de travail aérien PERSONNES AUTRE DES MEMBRES

2. THE CARRIAGE OF HELICOPTER CLASS B, C OR D EXTERNAL LOADS / LE TRANSPORT DE
CHARGES EXTERNES DE CLASSESB,C,0OUD

3. THE TOWING OF OBJECTS / LE REMORQUAGE D'OBJETS

4. THE DISPERSAL OF PRODUCTS / L'EPANDAGE DE PRODUITS
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4.6 Zone(s)d’exploitation

Description :

(1) Les zones d’exploitation dans lesquels I'exploitant est autorisé a exercer ses actiités sont
indiqués dans la partie Il du CEA, celainclut entre autres :

(&) unpoint a I'intérieur a un point a I'extérieur du zone;
(b) entre des points a l'intérieur du zone;
(c) d’un point al'extérieur a un point a I'intérieur du zone.

(2) I N’y a pas d’autorisation générale permettant a un exploitant d’exercer ses activités dans le
monde entier.

(3) Une approbation d’exercer des activités sera accordée pour les régions suivantes :
(@ Amérique du Nord (NAM);
(b) Caraibes (CAR);
(c) Amérique du Sud (SAM);
(d) Atlantiqgue Nord (NAT);
(e) Pacifique (PAC);
() Afrique (AFI);
(g) Moyen-Orient/Asie (MID/ASIA);
(h) Europe (EUR);
(i) Canada (usage exclusivement réservé pour les opérations étrangéres au Canada).

(2) Les régions d’exploitation sont définies dans le document de I'OACI, Doc 7030, Procédures
complémentaires régionales

() L’annexe B du présent volume contient une carte géographique des secteurs
d’exploitation.

Remarque : Les anciennes autorisations « Points a I’étranger », « Entre des points au Canada » et
« Au Canada et a I'étranger » ont été remplacées par I’'une ou l'autre des régions
d’exploitation définie par I'OACI et inscrite sur le CEA.

Exigences:
Sous- 604
partie 702 703 704 705
RAC S.O. 702.08(f)(i) 703.08(f)(i) 704.08(f)(i) 705.08(f)(i)
NSAC --
Doc. Doc 7030, Procédures complémentaires régionales de |'OACI

Directives pour la délivrance :

(1) Un exploitant aérien qui souhaite ajouter une zone d’exploitation & son CEA doit démontrer gu'’il
satisfait aux critéres applicables a la zone d’exploitation en question et indiqués dans le
Doc 7030, Procédures complémentaires régionales de 'OACI.

Contenu du MEC :

(1) Lazone d’exploitation de I'exploitant doit étre décrite dans son MEC.
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(2) S’ily alieu, laliste d’équipement minimale doit étre modifiée pour satisfaire aux exigences plus
restrictives de la région.

(3) Le manuel de routes de la compagnie doit inclure des cartes en routes, les cartes d’approche des
aéroports de destinations et des aéroports de dégagement.

(4) L'exploitant doit démontrer qu’il a la capacité de satisfaire aux exigences du systéme de controle
d’exploitation de la zone d’exploitation ou il souhaite exercer ses activités (p. ex., suivi des wols,
capacité de contacter un vol, fournir les plans de wol et les conditions météorologiques aux
équipages de conduite, etc.).

(5) Lazone d’exploitation doit comprendre des aérodromes appropriés comme destination et comme
aéroports de dégagement.

PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :

(1) Les équipages de conduite doivent étre formés sur les points susmentionnés et suiwe une

formation spécialisée pour les aéroports arisques €leves si les stratégies d’atténuation les ont
identifiés comme tels.

(2) Sil'exploitant est tenu de donner a I’équipage de conduite une formation sur la sunie, cette
formation doit étre révisée pour inclure les menaces environnementales propres ala zone
d’exploitation qui n’ont pas été abordées antérieurement.

(3) Le contréle de la circulation aérienne et les différences de procédures (p. ex., Procédures pour
les senvices de navigation aérienne (PANS-OPS) vs Procédures aux instruments en région

terminale (TERPS), I'altitude indiquée en métres, I'utilisation d’'un calage altimétrique en pouces
de mercure) doivent faire partie du programme de formation.

(4) Lazone d’exploitation proposée doit étre intégrée a la formation pour I'acquisition de
compétences sur la route et les aérodromes.

Performance de I’aéronef :

(1) Les capacités de performance de I'aéronef au décollage, en montée et a I’atterrissage doivent
étre a la hauteur de ce qui est attendu de I'aéronef pour la zone d’exploitation.

Equipement de I’aéronef :

(1) L’aéronef doit awoir les capacités requises en matiere de navigation en route pour le ou les
secteurs d’exploitation (p. ex., pour I'Europe c’est RNAV 5, et RNP 2 pour I’Australie) tel
gu’indiqué dans les documents sources comme les documents 007 et 7030 de I'OACI.

(2) L’aéronef doit awir a son bord I’équipement de secours et de sunie, le cas échéant (p. ex.,
radeaux de sauvetage).

(3) Siune redondance supplémentaire est nécessaire quant aux capacites de communication ou de
navigation (p. ex., radio HF, téléphone satellitaire) I'aéronef doit étre équipé en conséquence.

Inspection de base :
Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) Le demandeur/I'exploitant doit définir dans son MCM comment le systeme de controle de la
maintenance de l'entreprise (par exemple, le calendrier de maintenance et les exigences de
report des défauts) sera satisfait pour tous les domaines d'exploitation.

(2) TCAC doit érifier tous les documents requis de I'exploitant pour confirmer que les exigences du
systéme de contrble de la maintenance ont été respectées en ce qui concerne le RAC 706 dans
le manuel de contrdle de la maintenance (MCM) pour les domaines d'exploitation applicables.

Modification du calendrier de maintenance :
Documentation a I’appui :

Renseignements généraux :
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(1) Lorsgqu’un exploitant dépose une demande pour une nouvelle zone d’exploitation, il lui est
conseillé d’entreprendre un processus d’identification des dangers et d’évaluation des risques
pour la zone en question. Voici quelgues questions a considérer :

(@) Quels sont les dangers que la compagnie a recensés dans cette nouvelle zone et
comment atténuer les risques qu’ils présentent? (p. ex., wlcans, zones de combat,
phénomenes météorologigues violents, soutien ATC médiocre)

(b) Quel est le niveau d’expérience de I'exploitant en dehors de I’Amérique du Nord? (P. ex.,
est-ce la premiére nouvelle zone d’exploitation gu’il ajoute?)

(c) Est-ce que les destinations dans la zone d’exploitation qu’il préwoit dessenir sont

considérées comme présentant un risque élevé? (p. ex., relief élevé ou haute altitude,
manque de dispositifs d’approche de précision)

(d) Est-ce que lerisque est plus élevé en raison du peu de soutien pour la recherche et le
sauwetage?

Remargue : En tant gu’exploitants assujettis au SGS, les exploitants aériens sunillés par les
Opérations Nationales sont tenus de procéder a une évaluation des risques pour
tout changement majeur apporté a leurs opérations. Une nouwelle zone
d’exploitation est considérée comme un changement majeur.

Orientation relative au SINCA :

(1) Les « Zone(s) d'exploitation » suivantes sont disponibles pour ce champ :
(@) « AFRIQUE — OCEAN INDIEN »;
(b) « LES CARAIBES »;
() « EUROPE »;
(d) « MOYEN-ORIENT /ASIE »;
() « AMERIQUE DU NORD »;
() « ATLANTIQUE NORD »;
(g) « PACIFIQUE »;
(h) « AMERIQUE DU SUD »; et
(i) « CANADA » (réseng aux opérations a l'étranger uniqguement).

(2) Plusieurs zones d'exploitation peuvent étre choisies; sélectionnez tout ce qui s'applique a
I'exploitant.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

Area(s) of Operation / AFRICA - INDIAN OCEAN / AFRIQUE - OCEAN INDIEN
Zone(s) d'exploitation : CARIBBEAN / LES CARAIBES
EUROPE

MIDDLE EAST / ASIA/ MOYEN-ORIENT / ASIE
NORTH AMERICA / AMERIQUE DU NORD
NORTH ATLANTIC / ATLANTIQUE NORD
PACIFIC [ PACIFIQUE |

SOUTH AMERICA / AMERIQUE DU SUD

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 38



NN
I *I gggzggns g:rnggrt Chapitre 4 — Approbations obligatoires &C@Z r)?{m\l&g@&cg

4.7 Restrictions spéciale

Description :

(1) Cette section de la partie Il du CEA énumeére les limites opérationnelles que I’'exploitant doit
respecter.

(a) Voiciles options possibles :
i. regles de wol a vue de jour uniqguement;
ii. régles de vol a we de jour et de nuit;
iii. regles de wl a we au-dessus de la téte; et

iv. regles dewol a we et aux instruments.
Exigences:

Sous- 604

partie 702 703 704 705

RAC

NSAC

Doc.

Directives pourla délivrance :

Remarque : Voir le volume 2 (Opérations aériennes commercial) du présent manuel pour consulter des
directives relatives a I'lagrément des limites opérationnelles régies par la partie 7.

Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Performance de I’aéronef :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Vérification en vol ou sur simulateur :
Inspection de base :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Documentation a I’appui :

Orientation relative au SINCA :

(1) Choisissez parmi les options suivantes pour les limitations opérationnelles :
() « VFR DE JOUR »;
(&) «VFR DE NUIT »;
(b) « VFR OTT »; et
(@) «IFR ».
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(2) Plus d'une limitation opérationnelle peut étre choisie; sélectionnez tout ce qui s'applique a
I'exploitant.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

Special Limitation(s) / IFR
Restriction(s) spéciale(s) :
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5.1 Regroupementsd’AS

5.1.1

OACI, AS de I’Annexe 6

&

Chapitre 5 — Autorisations spéciales/approbations

spécifiques

(1) Selon les termes de ’Annexe 6 de 'OACI (wir I'annexe A de ce wlume), les AS font partie d’'une
des catégories d’approbations spécifiques suivantes :

51.2

(a) marchandises dangereuses;
(b) wols par faible visibilité;

i. approche et atterrissage,

ii. décollage,

ii. crédit(s) opérationnel(s),
(c) RVSM;
(d) EDTO;
(e) AR Spécifications de navigation pour les opérations PBN;
() maintien de la navigabilité;
(g) OEPP (organisateur électronique de poste de pilotage);
(h) autres

Regroupement des AS dans le SINCA
(1) Dans le SINCA, les AS sont regroupés dans les catégories suivantes :

(&) Marchandises dangereuses;

(b) Vols par faible visibilité — approche et atterrissage;
(c) Vals par faible visibilité — décollage;

(d) Vols par faible visibilité — crédits opérationnels;

(e) Minima de séparation verticale réduits;

() Opérations de temps de diversion prolongées;

(g) Spécifications de navigation pour I'exploitation PBN;
(h) Maintien de la navigabilité;

(i) Organisateur électronique de poste de pilotage;

() Travail aérien;

(k) Performance de 'aéronef;

() Equipage de conduite;

(m) Exploitation d’hélicoptéres;

(n) Ententes d’exploitation;

(o) Espace aérien a usage spécial; et

(p) Autre.
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5.2 MARCHANDISES DANGEREUSES
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5.2.1 Marchandises dangereuses (MD)

Description :

(1) Approbation pour le transport de marchandises dangereuses (MD) dans les bagages des
passagers et/ou de I’équipage, dans le courrier et/ou le fret.

(2) Chaque exploitant qui transporte des marchandises dangereuses doit satisfaire aux exigences
relatives aux marchandises dangereuses énoncées dans le RAC et les NSAC.

(@) Cette AS:
i. est obligatoire pour tous les exploitants régis par la partie VII;
ii. peut étre accordée aux exploitants régis par la sous-partie 604.

(3) Tous les exploitants doivent respecter les exigences du Reglement sur le transport des
marchandises dangereuses et les Instructions techniques de I'OACI concernant les
marchandises dangereuses.

Exigences:

Sous-

partie 604 702 703 704 705

RAC | 604.74(2)() | 702.08(g)(xii) | 703.08(g)(x) | 704.08(g)(xi) | 705.08(g)(xi)

NSAC

Cl 700-001, Réglement sur le transport des marchandises dangereuses,
Doc. Instructions techniques de I'OACI (concernant les marchandises
dangereuses)

(1) Senvices de soutien opérationnel :

Sous-

St 604 702 703 704 705
RAC 702.00() | 703.07(2)c) | 704.07(1)c) | 705.07(2)d)

723.07()), | 724.07(3)e),
NSAC 722.090) | 755 o07onnei) | Tah0ne | 720070
(2) ContenuduMEC :

Sous-

Sertic 604 702 703 704 705
RAC 702.82 703.104 704.121 77%% ]i?ésg
NSAC 722.82(1)t) 7722%11%5§(L’\/)) 724.121(u) | 725.135(u)
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(3) Programme de formation :
Sous-
partie 604 702 703 704 705
RAC 702.76(v) 703.98 704.115 705.124
723.98(19), 724.115(20),

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

(1) il doit correspondre aux exigences de la NSAC applicable mentionnée ci-dessus dans les
Exigences (1) et (2).

Remarque : La Direction générale du transport de marchandises dangereuses (DGTMD)
déterminera I'acceptabhilité du contenu du MEC.

Contenu du programme de formation :
(2) il doit correspondre aux exigences de toute NSAC applicable susmentionnée sous Exigences (3).

Remargue : La Direction générale du transport de marchandises dangereuses (DGTMD)
déterminera I'acceptabilité du programme de formation.

Renseignements généraux :

(1) Il est entendu que tous les exploitants transportent des marchandises dangereuses.

(a) De nombreux articles transportés dans les bagages des passagers et de I’équipage sont
considérés comme des marchandises dangereuses.

i. Il incombe aux exploitants aériens de s’assurer que ces articles sont transportés
de fagon sécuritaire.

(b) Le personnel de I'exploitant aérien doit suiwe une formation pour savoir :
i. comment identifier les articles considérés comme des MD; et
ii. gérer le risque que présentent les marchandises dangereuses a bord.

(2) Linspecteur de la sécurité de I’aviation civile (ISAC) responsable de I’approbation du CEA ou du
DEEP n’approuvera les parties concernant le transport des marchandises dangereuses des
documents de I'exploitant que s’il re¢oit une recommandation écrite de la Direction générale du
TMD.

(3) L'ISAC ou I'exploitant doit transférer toutes les parties des manuels et des programmes de
formation de I'exploitant qui portent sur le transport des marchandises dangereuses a la Direction
de la conformité et des interventions de la Direction générale du TMD dont voici I’adresse :
TC.TDGAwviation-TMDAwiation. TC@tc.gc.ca.

(a) LaDirection de la conformité et des interventions de la Direction générale du TMD
enverra un accusé de réception a I'IlSAC ou a I’exploitant et transférera les documents au
gestionnaire régional du TMD qui prendra les mesures appropri€es.

(b) Par la suite, toutes les communications liées au TMD se feront directement entre
I'inspecteur affecté au dossier par le bureau régional du TMD et I'exploitant aérien.

i. Toute correction ou modification devant étre apportée a la soumission sera
mentionnée dans le cadre de ces communications.

ii. L’exploitant aérien présentera toute modification devant étre apportée a sa
soumission directement a I'inspecteur du TMD qui lui a été assigné.
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(c) Lorsque l'inspecteur du TMD estime que la soumission de I’exploitant aérien satisfait aux
normes prescrites, il envoie sa recommandation a la Direction de la conformité et des
interventions de la Direction générale du TMD.

(d) Direction de la conformité et des interventions communiquera la recommandation et les
documents a I'appui a I'ISAC de TCAC.

i. Linspecteur du TMD avisera également I'exploitant aérien de sa
recommandation.

(e) Aprés awir émis le CEA al’exploitant, I'ISAC doit en informer I'inspecteur du TMD.

(4) SilaDirection générale du TMD a conclu que I’'exploitant aérien refuse ou n’est pas en mesure
de satisfaire aux normes prescrites, elle avisera I'ISAC qu’elle a cessé le traitement de la
soumission etindiquera les raisons de sa décision.

(@) Le CEA ne sera pas déliwré, s’il n’y a pas de recommandation de la part de la direction
générale du TMD.

Directives relatives au SINCA :

(1) Les choix possibles dans le champ « DESCRIPTION » sont « Oui » Ou « Non ».

(@) Le « Non » est choisi pour indiquer que I'exploitant ne transportera pas de marchandises
dangereuses, que ce soit dans le courrier ou dans le fret.

Remarque : Ce « Non » comprend la catégorie « MD dans les bagages des
passagers/de |’équipage seulement », délivrée antérieurement.

(b) Le «Oui » est choisi pour indiquer qu’un exploitant est autorisé a transporter des
marchandises dangereuses dans le fret ou dans le courrier.

Remargue : Ce « Oui » comprend les catégories délivrées antérieurement : « MD dans le
fret seulement » , « MD dansle fret et le courrier » , « MD dansles
bagages des passagers/de |’équipage » , «danslefret et le courrier »,

et « MD dansles bagages des passagers/de | ’équipage et dansle
courrier ».

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

DG 705.08(g) |Yes ALL AIRCRAFT

(xI) Oui TOUS LES AERONEFS
MD
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5.3 VOLSPARFAIBLEVISIBILITE—-Approach et atterrissage
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53.1 INTERDICTIONS D’APPROCHE - AVIONS
Description :

(1) Autorisation d’effectuer une approche lorsque la visibilité signalée pour une piste est inférieure a
la visibilité minimale requise pour les exploitants commerciaux (tel qu’indiqué a I'article 700.10 du

RAC) pour la piste et le type d’approche préws, selonles exigences relatives a la visibilité
signalée précisées dans le Canada Air Pilot.

(a) Cette autorisation permet a un exploitant aérien d’utiliser les exigences relatives a la

visibilité minimale indiquées dans le tableau « INTERDICTIONS D’APPROCHE —
VISIBILITE » dans la sous-partie pertinente du RAC.

(2) Connu auparavant comme :
(a) « Spécifications dexploitation 019 — Interdictions d’approche » (703).
(b) « Spécifications dexploitation 303 — Interdictions d’approche » (704).
(c) « Spécifications dexploitation 503 — Interdictions d’approche » (705).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
700.10(3)f), 700.10(3)f), 700.10(3)f),
s S0 el 703.41)&(3) | 704.37(2&(3) | 705.48(2)&(3)
NSAC -- S.0.
Doc. Nav Canada, pages Généralités du Canada Air Pilot (CAP GEN)

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

APPROACH BAN OPERATIONS - T05.48(2)

ALL AIRCRAFT
AEROPLANES (a)&(3)a)

TOUS LES AEROMNEFS

INTERDICTIONS D'APPROCHE - AVIONS
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532 APPROCHES AUX INSTRUMENTS DE QATEGORIE | AUNE HAUTEUR DE
DECISION (DH) DE 100 Pl - HELICOPTERES

Description :

(1) Cette AS autorise I'exploitant d’'un hélicoptere a effectuer des approches ILS de catégorie |
jusqu’a une hauteur de décision (DH) de 100 pi.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 035 — Approches ILS de catégorie | jusqua une hauteur de
décision (DH) de 100 pi — hélicopteres ».

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. 704.08(g)(ii) S.0.
NSAC -- S.0. S.0. 724.08(2) S.0.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Le contenu du MEC :
(1) doit refleter les exigences énoncées a I'alinéa 724.08(2) des NSAC.

Contenu du programme de formation :

(1) de tenir compte des exigences énoncées a I'alinéa 724.08(h)(i)(j) des NSAC.

Equipement de I’aéronef :

(1) Assurer que I'hélicopteére est doté de I'équipement prescrit a I'alinéa 724.08(2)a)(g) des NSAC.
Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur :

(1) Vol de démonstration pour \érifier qu’il est possible de satisfaire aux exigences énoncées a
I'alinéa 724.08(2)d) des NSAC.

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(&) Pourcette AS, il n’'y a qu’une seule option :
i. «RVR 1200 pi(350m) DH 100 pi(30m) »
Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CATEGORY | - ILS APPROACHES TO A | 704.08(g) | RVR 1200 ft(350m) DH 100 ft ALL AIRCRAFT
DH 100' - HELICOPTERS (ii) (30m) TOUS LES AERONEFS
RVR 1200 pi(350m) DH 100 pi
APPROCHES AUX INSTRUMENTS DE (30m)

CATEGORIE | A UNE HAUTEUR DE
DECISION (DH) DE 100 PI -
HELICOPTERES
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AU

5.3.3 APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE lI

Description :

(1) Approbation d’effectuer des approches aux instruments de catégorie Il (n’inclut pas les
approches AS Cat Il)

(2) Les wols de catégorie Il (CAT Il) sont définis comme des wls avec approches de précision aux
instruments et atterrissage aux instruments et :

(a) une hauteur de décision inférieure a 200 pieds (60 m), mais non inférieure a 100 pieds
(30 m);

(b) une portée visuelle de piste non inférieure a 1 200 pieds (350 m) ala RVR A;
(c) une portée visuelle de piste non inférieure 600 pieds (175 m) ala RVR B.

(3) Cette AS s’appligue uniquement aux avions multimoteurs a turbopropulseurs dont I’équipage de
conduite est composé de deux pilates certifiés pour les vols de CAT Il et capables d’atteindre le

niveau de performance requis pour exécuter les manceuwres nécessaires de fagon sécuritaire
aux aérodromes préwus pour le décollage et I'atterrissage.

(a) Toute condition défavorable a laquelle I'équipage risque d’'étre confronté pendant
I'exécution de ces manceuwvres réduira a néant la capacité de I’exploitant de satisfaire aux
exigences de son AS.

(4) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 405 — Approches aux instruments — catégorie Il » (604).
(b) « Spécifications dexploitation 016 — Approches aux instruments — catégorie Il » (703).
(c) « Spécifications dexploitation 026 — Approches aux instruments — catégorie /l » (704).
(d) « Spécifications dexploitation 065 — Approches aux instruments — catégorie // » (705).

Exigences:

Sous-partie 604 702 703* 704 705
RAC 604.51 s.0. 703.08(g)(ii) 704.36 705.47
A723.88, A724.108,
NSAC - S.0. A724.115(29) | A724.115(29) | 725.124@37)
Doc. TP 1490

* Autorisation 703 délivrée par I'exploitant répondant aux exigences du RAC 704.36.
Directives pour la délivrance :

Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée ,

Contenu du programme de formation :

(1) Les exigences en matiere de formation énoncées dans les NSAC applicables (wvoir « Approches

de catégorie Il et de catégorie lll »); pour 703 exigences de formation, se référer ala NSAC
A724.115(29).

(2) Le contrble de la compétence du pilote (CCP) pour les wols de catégorie Il doit étre effectué
conformément a I’'annexe | de les Normes A723.88, A724.108, ou 725.106.

(3) En plus de la formation requise par la NSAC applicable, d’autres éléments dewaient étre
couverts pendant la formation des pilotes, notamment les particularités de certains aéroports qui
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pourraient causer une augmentation de la charge de travail de I’équipage de conduite pendant
I'approche et I'atterrissage, comme les aéroports qui sont connus pour la présence de
turbulences modérées a I'approche, les irrégularités potentielles de I'altimétre radar causées par
le relief accidenté en courte finale, etc.

Formation sur simulateur :

(1) Laformation surles approches aux instruments de CAT Il donnée au moyen d’un dispositif
d’entrainement synthétique de vol (DESV) doit inclure les éléments suivants :

(a) deux approches dont au moins une avec une panne moteur simulée;

(b) une approche interrompue a partir des minimums les plus bas ou un atterrissage
interrompu, s’il y a lieu;

(c) un atterrissage automatique précede d’une approche ou d’un atterrissage manuel selon
le cas, dans le vent de travers maximal autorisé pour I’aéronef en question.

(2) Les niveaux et degrés de formation pour lesquels il est acceptable d’utiliser ces dispositifs
d’entrainement synthétique de vol (DESV) sont indiqués dans la NSAC applicable.

Equipement de I’aéronef :

(1) Les exigences relatives aux aéronefs et a I’équipement de bord doivent étre conformes au
chapitre 2 du TP 1490 (catégories Il et Il).

Inspection de I’aéronef :
Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) L'équipement d'aéronef doit étre certifié conforme aux exigences de conception de la partie V du
RAC, comme indiqué au chapitre 2 du TP 1490 (catégories Il et lll) et applicable au type
d'aéronef.

(@) De plus, I'aéronef doit étre certifié pour des vols de catégorie Il dans son supplément au
manuel de vol et/ou dans le manuel d’utilisation de I'aéronef.

(2) Le MCM doit contenir des procédures détaillées relatives aux opérations de catégorie Il; voir TP
1490 pour obtenir des conseils.

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante & partir de laquelle un choix est
obligataire.

(a) Voiciles options pour cette AS :
i. « RVRA1200pi(350m)RVR B 600pi(175m) DH100pi(30m) »;
ii. «RVRA1200pi(350m)RVR B 600pi(175m) DH 200pi(60m) »; ou

iii. « Les minimums autorisés par I'Etatde I'exploitant ou le minimum publiéle plus bas, selon
celui qui est le plus restrictif », et utilisés uniquement pour les CEA étrangers.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CATEGORY Il - INSTRUMENT T05.4T(1) |RVR A 1200 f(350m) RVR B ALL AIRCRAFT
APPROACHES (a) &00ft (175m) DH 100 f{30m) TOUS LES AEROMNEFS
RVR A 1200 pd(350m) RVE B
APPROCHES AUXY INSTRUMENTS - €00 pi{175m) DM 100 pi(30m)
CATEGORIE I
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5.3.4 Approaches aux instruments de catégorie Il utilisant Autoland/HGS (AS CAT 1I)

Description :

(1) Il s’agit d’une autorisation permettant d’effectuer des approches avec systémes d’atterrissage aux
instruments (ILS) en utilisant une hauteur de décision de (DH) aussi basse que 100 pieds et une
portée visuelle de piste (RVR) d’aussi peu que 1 200 pieds avec un avion équipé d’'un systeme
d’atterrissage automatique (Autoland) ou d’un systéme de guidage téte haute (HGS).

(@) Il s’agit, plus précisément, d'effectuer une approche de catégorie Il en utilisant les
installations d’aérodromes certifiées de catégorie |.

(2) Les wols de catégorie Il (CAT I) sont définis comme des approches et atterrissages de précision
aux instruments avec :

(@) une hauteur de décision inférieure a 200 pieds (60 m), mais non inférieure a 100 pieds
(30 m);

(b) une portée visuelle de piste non inférieure a 1 200 pieds (350 m) ala RVR A;
(c) une portée visuelle de piste non inférieure a 600 pieds (175 m) a la RVR B.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
704.08(9)(1), 705.08(9)(1),
NSAC - S.0. S.0O.
Doc. CI 700-053, TP 1490

Directives pour la délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-053 pour obtenir des directives plus précises
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Equipement de I’aéronef :

(1) Les exigences relatives aux aéronefs et a I’équipement de bord doivent étre conformes au
chapitre 2 du TP 1490 (catégories Il et III).

Inspection de I’aéronef :
Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) L'équipement d'aéronef doit étre certifié conforme aux exigences de conception de la partie V du
RAC, comme indiqué au chapitre 2 du TP 1490 (catégories Il et Ill) et applicable au type
d'aéronef.

(@) De plus, I'aéronef doit étre certifié pour des wols de catégorie Il dans son supplément au
manuel de vol et/ou dans le manuel d’utilisation de I'aéronef.

(2) Le MCM doit contenir des procédures détaillées relatives aux opérations de catégorie Il; voir TP
1490 pour obtenir des conseils.

Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :
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(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(&) Pourcette AS, il y a deux options :
i. «RVRA1200pi(350m)RVR B 600pi(175m) DH100pi(30m) »; ou

ii. «Lesminimums autorisés par I'Etatde I'exploitant oule minimum publiéle plus bas, selon
celui qui est le plus restrictif », et utilisés uniquement pour les CEA étrangers.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

SA CATII 705.08(g)()) | RVR A 1200 ft(350m) RVR B ALL AIRCRAFT
&705.08 | 600ft (175m) DH 100 fi(30m) TOUS LES AERONEFS
AS CAT I (@) |RVR A 1200 pi(350m) RVR B
600 pi(175m) DH 100 pi(30m)
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5.3.5 APPROCHESAUX INSTRUMENTS - CATEGORIE Il
Description :
(1) Autorisation d’effectuer des approches aux instruments de catégorie lll.

(a) Les approches de catégorie lll A exigent que les RVR A, B et C soient toutes égales ou

supérieures a 600 ft, avec une hauteur de décision comprise entre 100 ft et la surface
(aucun DH... .pas un facteur limitatif).

(b) Les approches de catégorie lll B exigent que les RVR A, B et C soient tous inférieurs a
600 pieds, mais pas inférieurs a 150 pieds, avec une hauteur de décision comprise entre
50 pieds et la surface (aucun DH... .pas un facteur limitatif).

i. Lorsque les approches sont effectuées au moyen d’un systéme d’atterrissage
automatique (Autoland) et que la hauteur de décision n’est pas un facteur
restrictif, des hauteurs d’alertes (AH) peuvent étre fixées pour le vol.

(c) Les approches Cat lll C n'ont aucune limite de portée visuelle de piste et aucune hauteur
de décision.

(5) Connu auparavant comme :
(a) « Spécifications dexploitation 408 — Approches aux instruments — catégorie /Il » (604).
(b) « Spécifications dexploitation 036 — Approches aux instruments — catégorie /Il » (704).
(c) « Spécifications dexploitation 076 — Approches aux instruments — catégorie /I » (705).

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.51 S.0. S.0. 704.36 705.47
NSAC 624.26(2) S.0. S.0. 724.115(29) 725.124(37)
Doc. TP 1490

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

(1) Les exigences en matiere de formation applicable a cette approbation sont indiquées dans les
paragraphes 724.115(29) ou 725.124(37) des Normes des services aériens commerciaux, dans

le paragraphe 624.26(2) de la Norme de transport de passagers par un exploitant privé (NTPEP),
et le TP 1490, intitulé Manuel d’exploitation tous temps (catégories Il et Ill).

(2) Enplus de la formation requise par les normes applicables, d’autres éléments devraient étre
couverts pendant la formation des pilotes, notamment les particularités de certains aéroports qui
pourraient causer une augmentation de la charge de travail de I’équipage de conduite pendant
I'approche et I'atterrissage, comme les aéroports qui sont connus pour la présence de

turbulences modérées aI'approche, les irrégularités potentielles de I'altimétre radar causées par
le relief accidenté en courte finale, etc.

Equipement de I’aéronef :

(1) Les exigences relatives aux aéronefs et a I’équipement de bord doivent étre conformes au
chapitre 2 du TP 1490 (catégories Il et III).

Inspection de I’aéronef :
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Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) L'équipement d'aéronef doit étre certifié conforme aux exigences de conception de la partie V du
RAC, comme indiqué au chapitre 2 du TP 1490 (catégories Il et Ill) et applicable au type
d'aéronef.

(a) De plus, I'aéronef doit étre certifié pour des wols de catégorie lll dans son supplément au
manuel de vol et/ou dans le manuel d’utilisation de I'aéronef.

(2) Le MCM doit contenir des procédures détaillées relatives aux opérations de catégorie llI; voir TP
1490 pour obtenir des conseils.

Modification du calendrier de maintenance :

Renseignements généraux :

(1) Exigences relatives au transmissométre pour les wols de catégorie lll :

(@) Le sous-alinéa 3.5.1(b)(v) du Manuel d’exploitation tous temps prescrit qu’une
approche ILS selon les minimums de la catégorie lll ne doit pas commencer s’iln’y a pas
de systéme de transmission de la RVR au point de toucher des roues (RVR A), au point
milieu de la piste (RVR B) et a I’extrémité de la sortie de piste (RVR C);

(b) RVR C est donné a titre indicatif pour les approches de catégorie I, mais est un élément

essentiel pour la catégorie lll. Si RVR C n’est pas utilisable, il faut procéder selon les
approches de catégorie I;

(c) Larticle 602.130 du RAC prescrit que les trois RVR doivent étre égales ou supérieures
aux minimums précisés dans le Canada Air Pilot (CAP).

Directives relatives au SINCA :

(1) Les limites de cette AS sont indiquées dans la section « DESCRIPTION ».
(a) Les catégories Il A et lll B sont désignées par la premiére lettre de I'option.
(b) Voici les options disponibles; il faut en choisir une :
i. «CATIII(A)-RVRA/B/C 1200 pi(350m) DH 100 pi(30m) »;
ii. «CATIII(A)-RVRAB/C 600 pi(175m) DH 100 pi(30m) »;
ii. «CATIII(A)-RVR A/BIC 600 pi(175m) DH 50 pi(15m) »;
iv. «CATIII(A)-RVRA/BI/C 600 pi(175m) aucune DH AH 100 pi(30m) »;
v. «CATIII(A)-RVR A/B/C 600 pi(175m) aucune DH AH 50 pi(15m) »;
vi. «CATIII(B)-RVRA/B/C 150 pi(50m) aucuneDH AH 200 pi(60m) »;
vii. « CATII(B)-RVR A/IB/C 150 pi(50m) aucuneDH AH 100 pi(30m) »;
viii. « CATI1(B)-RVR A/B/C 150 pi(50m) aucuneDH AH 50 pi(15m) »; ou

ix. « Lesminimums autorisés par I’Etatde I'exploitantou le minimum publiéle plus bas, selon
celui qui est le plus restrictif », et utilisés uniguement pour les CEA étrangers.

(2) Lorsque différentes limites sont requises pour différents aéronefs, il y a deux options :

(@) L'option privilégiée est de sélectionner I'AS pour APPROCHES AUX INSTRUMENTS -
CATEGORIE Ill, de choisir I'aéronef pertinent dans les champs « Indicatif de type » et
« Aéronefsimmatriculés », puis de choisir les limites appropriées dans la liste
déroulante du champ « DESCRIPTION » (c.-a-d., une seule limite est choisie).

i. Sil'aéroneffait I'objet d’exclusions qui doivent étre notées, elles doivent étre
indiquées dans le champ « OBSERVATIONS » en utilisant I'option de texte libre,
en précisant le type, I'immatriculation et les limites spécifiques de I'aéronef.
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VISIBILITE — Approche et atterrissage

Remargue : Les entrées en texte libre ont un nombre limité de caracteres. Il est

possible d’utiliser les MARQUES D’ IMMATRICULATION de I'AS si
les aéronefs qui font I'objet d’exclusion sont tous de la méme
marque, du méme modéle, de la méme série, ainsiil ne reste plus
gu’a énumérer la marque, le modele et la série applicables (voir la

Remarque de la section 3.2.5(6)a du présent document sur
I'utilisation des MARQUES D’IMMATRICULATION de I'AS).

(b) Pour les exploitants qui ont un grand nombre d’aéronefs qu’il est possible de grouper
sous plusieurs minimums communs, chaque groupe d’aéronefs peut étre inscrit sous une
AS APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE lll distincte.

i. lls sont quatre AS contiennent le texte « Approches aux instruments de
categorie lll »; ils sont specifiquement étiqguetées APPROCHES AUX
INSTRUMENTS - CATEGORIE Ill, APPROCHES AUX INSTRUMENTS -
CATEGORIE Il N°2, APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE IlI N°3,
et APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE Il N°4.

1

Le premier groupe d’aéronefs peut étre inscrit dans I’AS pour les
APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE Il (conformément a
(2)a., ci-dessus), et le champ « DESCRIPTION » devrait étre sélectionné
pour la premiere ligne des minimums.

Le second groupe d’aéronef peut étre ajouté a la deuxieme AS
APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE Il N°2, et le champ
« DESCRIPTION » dewvrait contenir la deuxieéme ligne des minimums
possibles.

APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE I N°3 et
APPROCHES AUX INSTRUMENTS - CATEGORIE Ill N°4 peuvent étre
utilisées pour d’autres groupes avec d’'autres lignes de limites (au
besoin).

Lorsqu’il n’est pas possible d’inscrire sufisamment de détails pour
chaque groupement d’aéronefs dans les quatre AS possibles (chacune
avec des limites spécifiques dans le champ « DESCRIPTION »), la
méthodologie d’exclusion mentionnée en (2)a.i., ci-dessus, peut
également étre utilisée.

Si une compagnie nécessite plus de quatre groupes de limites pour cette

AS, AARTF peut ajouter d’autres AS pour les APPROCHES AUX
INSTRUMENTS - CATEGORIE III.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CATEGORY Il - INSTRUMENT
APPROACHES

APPROCHES ALUX INSTRUMENTS -
CATEGORIE Il

TO5.4T(1) | CAT IN{A) - RVR A/BAC €00 Rt ALL AIRCRAFT

(ah (175m) DH 50 ft{15m) TOUS LES AEROMNEFS
CAT A - RVR A/BIC 600 pi
{(175m) DH 50 pi{15m)
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5.3.6 PROCEDURES D’APPROCHES AUX INSTRUMENTS —PENTES DE MONTEE
D’APPROCHE INTERROMPUE SUPERIEURES A 425 PI/NM

Description :

(1) Autorisation d’effectuer des procédures d’approche aux instruments en avion lorsque la
procédure d’approche interrompue comprend une pente de montée supérieure a 425 pi/NM.

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 702.08(g)(ii), | 703.08(qg)(ii), 704.08(q)(ii), 705.08(q)(ii),
702.08(g)(xii) | 703.08(g)(x) 704.08(g)(xi) 705.08(g)(xi)
NSAC
Doc. CI 700-049

Directives pour la délivrance :

Remarque : Voir la Cl 700-049 pour obtenir des informations précises.

Contenu du MEC :
(1) Il doit inclure des mesures de contrdle opérationnelles.
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :

Orientation relative au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES -| 705.08(g) ALL AIRCRAFT
MISSED APPROACH CLIMB GRADIENTS (i) & TOUS LES AERONEFS
GREATER THAN 425 FT/NM 705.08(g)

(xi)
PROCEDURES D'APPROCHE AUX
INSTRUMENTS - PENTES DE MONTEE
D'APP'ROCHE INTERRC]MPU E
SUPERIEURES A 425 PI/NM
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5.3.7 PROCEDURES AUXINSTRUMENT - PROCEDURES AUX HELICOPTERES —
RNAV (GNSS)/APPROCHES RADAR AEROPORTE (ARA)

Description :

(1) Cette autorisation spéciale permet a I’'exploitant d’effectuer des approches aux instruments au

large des cétes utilisant la navigation de surface (RNAV), le systéeme mondial de navigation par
satellite (GNSS) et ARA.

Remargue : Au lieu de faire une demande d’AS, I'exploitant peut choisir d’élaborer ses
propres procédures d’approche aux instruments pour les hélicoptéres au large
des cotes. Se référer aI'lP 700-003 — Examen et approbation des procédures

d'approche aux instruments pour les hélicopteres au large des cbétes soumises
par l'exploitant.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. 703.08(g)(vii) 704.08(g)(viii) S.0.
NSAC = S.0. 723.08(1)(a) 724.08(1) S.0.
Doc. IP 700-003 (as an alternative to acquiring this SA)

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Il doit refléter les exigences énoncées aux alinéas 723.08(1)a)(iv)(l) ou 724.08(1)d)(ix) des
NSAC.

PNE élaborée/modifiée :

(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux alinéas 723.08(1)a)(iv)(l) ou 724.08(1)d)(ix) des
NSAC.

Contenu du programme de formation :

(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux alinéas 723.08(1)a)(v) ou 724.08(1)e) des NSAC.
Equipement de I’aéronef :

(1) L’hélicoptére doit étre équipé conformément aux indications détaillées aux alinéas 723.08(1)(a)i)
et (i) ou 724.08(1)(a) et (b) des NSAC.

Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INSTRUMENT PROCEDURES - 704.08(9
HELICOPTER PROCEDURES OFFSHORE -
RNAV (GNSSYAIRBORNE RADAR
APPROACHES (ARA)

ALL AIRCRAFT
TOUS LES AERONEFS

PROCEDURES AUX INSTRUMENT -
PROCEDURES AUX HELICOPTERES -
RNAV (GNSSYAIRBORNE RADAR

APPROACHES (ARA
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5.3.8 PROCEDURES AUX INSTRUMENT —RCAP — PISTE 26 DE L’AEROPORT
BILLY BISHOP — APPROCHES RNAV (GNSS) X

Description :

(1) Approbation permettant d’effectuer des approches aux instruments RNAV (GNSS), publiées dans
le RCAP pour la piste 26 de I'aéroport Billy Bishop.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
CAR S.0O. S.0O. 703.08(g)(ii) 704.08(g)(ii) 705.08(g)(ii)
NSAC -- S.0.
Doc.

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir ci-dessous I'énoncé des conditions associées a I’AS, pour obtenir des directives
détaillées.

Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INSTRUMENT PROCEDURES - RCAP - | 705.08(g) ALL AIRCRAFT
BILLY BISHOP - RNAV (GNSS) X - RWY 26 (i) TOUS LES AERONEFS
PROCEDURES AUX INSTRUMENT - RCAP CONDITIONS ATTACHED

- PISTE 26 DE L'AEROPORT BILLY CONDITIONS ATTACHEES
BISHOP - APPROCHES RNAV (GNSS) X

Enoncé des conditions associées a I’AS:

L autorisation pour PROCEDURES AUX INSTRUMENT — RCAP — PISTE 26 DE L’AEROPORT BILLY
BISHOP — APPROCHES RNAYV (GNSS) X est accordée sous réserve des conditions suivantes :

(1) les aéronefs doivent étre certifiés et équipés pour suivre une trajectoire de descente de 3,98
degrés;

(2) I'équipage de conduite doit étre entrainé a exécuter des approches sur une trajectoire de
descente de 3,98 degrés, et il doit connaitre toutes les conditions associées a cette procédure
d'approche et y étre entraing;

(3) Tl'exploitant aérien doit avoir établi des procédures dans son manuel d’exploitation de
compagnie pour guider son personnel;

(4) le systéme APAP doit étre en opération;

(5) unsystéme visuel de guidage pour alignement (VAGS) doit étre en opération lorsque le plafond
signalé est moins que 500 pi et que la visibilités signalée est moins que 3 miles terrestres;

(6) les feux de zone de poser simplifiés doivent étre en opération;
(7) des feux de bord de piste jaunes sur le dernier tiers de la piste doivent étre en opération;
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le radar maritime doit étre en opération lorsque les conditions météo présentent un plafond
inférieur & 1 000 pi et une visibilité inférieure a 3 miles terrestres;

lorsquiavisé par 'ATC, avant de recevoir une autorisation d'approche ait été regu, qu'il y a de
I'activité dans la zone d'exclusion maritime (MEZ) a I'une ou l'autre extrémité de la piste 26,

I'équipage de conduite ne doit pas entamer l'approche RNAV (GNSS) X Piste 26 avant que
I'ATC ne lui ait signifié subséquemment les MEZ sont dégagées; et

lorsquiavisé par 'ATC, apres qu'une autorisation d'approche ait éte regu, qu'il y a de l'activité
dans les zones d'exclusion maritime (MEZ), I'équipage de conduite doit interrompre I'approche a
moins quil ne soit descendu au-dessous de la hauteur de décision (DH) minimale et qu'il n‘ait
établi le contact visuel avec le navire.
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5.3.9 PROCEDURES AUX INSTRUMENT —RCAP — PISTE 08 DE L’AEROPORT
BILLY BISHOP — RNAV (GNSS) W

Description :

(1) Approbation permettant aux pilotes d’exécuter des approches aux instruments, comme celles
publiées sous Procédures aux instruments restreintes (PIR) dans le RCAP pour
I'approche RNAV (GNSS) de la piste 08 de I'aéroport Billy Bishop.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0. 705.08(g)(ii)
NSAC - S.0. S.0. S.0.
Doc.

Directives pour la délivrance :

Remargue : Voir ci-dessous I'énoncé des conditions associées a I’AS pour obtenir des directives
détaillées.

Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INSTRUMENT PROCEDURES - RCAP - 705.08(g) ALL AIRCRAFT
BILLY BISHOP - RNAY (GNSS) W - RWY 08 (ii) TOUS LES AERONEFS
PROCEDURES DE VOL AUX COMNDITIONS ATTACHED
INSTRUMENTS - RCAP — PISTE 08 DE CONDITIONS ATTACHEES
L'AEROPORT BILLY BISHOP — RNAV
(GNSS) W

Enoncé des conditions associées a I’AS :

L autorisation pour PROCEDURES AUX INSTRUMENT — RCAP — PISTE 08 DE L’AEROPORT BILLY
BISHOP — RNAV (GNSS) W est accordée sous réserve des conditions suivantes :

(1) Cette procédure s’applique uniquement aux opérations par le Dash-8 Q400 approuvées de
Transports Canada;

(2) Une pente de montée minimale de 430 ft / nm & 2000 ft d'approche interrompue doit étre
commencée immédiatement au point d'approche interrompue;

(3) L'équipage de conduite doit étre formé et familiarisé avec toutes les conditions associées a
cette procédure d'approche;

(4) L'exploitant aérien doit avoir établi des procédures dans son manuel d'exploitation de la
compagnie pour guider son personnel.

(5) Capacité de I'aéronef: une capacité TOGA a LNAV sera requise;
(6) Les voyants de limite de toucher doivent étre installés et opérationnels;
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Lorsque I'ATC linforme, avant de recevoir l'autorisation d'approche d'approche, qu'il y a des
activités dans la zone d'exclusion marine (MEZ) a l'une des extrémités de la piste 08, I'équipage
de conduite ne doit pas entamer I'approche RNAV (GNSS) W RWY 08 avant ultérieurement.
informé par I'ATC que les MEZ sont claires;

Apres avoir regu l'autorisation d'approche d'approche, I'ATC l'informe que des activités se
déroulent dans les zones de surchauffe, I'équipage de conduite doit interrompre l'approche a
moins que I'équipage de conduite ne soit descendu au-dessous de la hauteur de décision
minimale (DH) et qu'il ait un contact visuel avec I'aéronef. navire de mer;

Toutes les capacités de montée en approche de moteur doivent respecter ou dépasser la pente
de montée requise en appliquant les procédures d'exploitation normalisées applicables aux
approches interrompues;

Les aéronefs doivent étre équipés d'équipements compatibles WAAS utilisables et approuvés
pour les approches LPV;

Les procédures d'approche interrompue et d'approche interrompue spécifigues RNAV (GNSS)
W RWY 08 a LPV doivent faire partie du programme de formation approuve;

Les exploitants dotés de processus approuves du systeme de gestion de la sécurité (SMS) et
de l'assurance de la qualité doivent prendre en charge le maintien des procédures d'approche
aux instruments, les écarts par rapport aux SOP pendant la formation, les rapports du SMS
concernant I'approche RNAV (GNSS) W RWY 08 et disposer d'un Programme de gestion des
données;

Restrictions météorologiques: il ne doit y avoir aucune composante d'atterrissage par vent
arriere;

Les SOP de l'exploitant doivent obliger les équipages a informer de I'approche interrompue de
toutes les procédures de fonctionnement et de panne moteur;

Les opérateurs doivent avoir mis en place des procédures de moteur en panne; et

Les exploitants doivent avoir mis en place un programme de formation pour atterrissage
interrompu.
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5.3.10 PROCEDURES AUX INSTRUMENT —RCAP — PISTE 03 DE L’AEROPORT
SALLUIT — APPROCHES RNAV (GNSS) X

Description :

(1) Approbation permettant d’effectuer des approches aux instruments RNAV (GNSS), publiées dans
le RCAP pour la piste 03 de I'aéroport Salluit.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
CAR S.0O. S.0O. 703.08(g)(ii) 704.08(g)(ii) 705.08(g)(ii)
NSAC -- S.0.
Doc.

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir ci-dessous I'énoncé des conditions associées a I’AS, pour obtenir des directives
détaillées.

Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :

(1) Le programme de formation :

(a) doit comprendre une formation au sol et en vol pour les approches abruptes, y compris
toutes les exigences spécifiques a l'approche a 4,8 degrés a Salluit.

(b) doit étre spécifique a chaque type d'aéronef préw / exploité par I'€quipage de conduite a
Salluit.

(c) peut comprendre tout le temps de vol sur simulateur, une combinaison de temps de
formation sur simulateur et de vol de I'aéronef ou tout le temps de vol de I'aéronef.

(2) Lorsque la formation sur les aéronefs est incluse dans le programme de formation a I'approche

raide, elle doit étre effectuée en IMC simulé a I'aéroport de Salluit, en pilotant I'approche de
Salluit, QC (CYZG) RNAV (GNSS) X PISTE 03.

Formation sur simulateur :

(1) Il est recommandé que la formation sur simulateur fasse partie du programme de formation a
I'approche abrupte.

(2) Lorsque la formation sur simulateur estincluse dans le programme de formation a I'approche
abrupte :

(@) Le simulateur doit étre un simulateur de vol complet (FFS) approuvé, qualifié au niveau C

ou supérieur, et étre spécifique au type d'aéronef (pour correspondre au type d'aéronef
préw pour les opérations d'approche).

(b) Sile simulateur comprend une approche validée par TCAC pour I'approche abrupte
RNAYV (GNSS) X RWY 03 de Salluit, QC (CYZG), il n'est pas nécessaire de suivre une
formation en vol a l'aéroport de Salluit.

(c) Sile simulateur ne peut creer qu'une approche «générique» raide de 4,8 degreés, une
formation en vol est alors requise.

Equipement de I’aéronef :
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Inspection de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spé cifications d’exploitation :

INSTRUMENT PROCEDURES - RCAP - 704.08(g) ALL AIRCRAFT
SALLUIT - RNAV (GNSS) X - RWY 03 (ii) TOUS LES AERONEFS
PROCEDURES AUX INSTRUMENT - RCAP CONDITIONS ATTACHED
- PISTE 03 DE L'AEROPORT SALLUIT - CONDITIONS ATTACHEES
APPROCHES RNAV (GNSS) X

Enoncé des conditions associées & I’AS :

L’autorisation pour PROCEDURES AUX INSTRUMENTS — RCAP — PISTE 03 DE L’AEROPORT
SALLUIT — APPROCHE RNAYV (GNSS) X est accordée sous réserve des conditions suivantes :

(1) l'exploitant aérien doit avoir établi des procédures dans son manuel d’exploitation de compagnie
pour guider son personnel;

(2) l'exploitant aérien doit avoir des procédures opérationnelles normalisées pour les approches
abruptes;

(3) I'équipage de conduite et les régulateurs de vol doivent étre entrainés et familiers avec toutes les
conditions associées a cette procédure d'approche abrupte;

(4) I'équipage de conduite doit étre entrainé a exécuter des approches abruptes sur une trajectoire
de descente de 4,8 degrés, spécifique a chaque type d'aéronef utilisé pour cette approche;

(5) l'aéronef doit étre certifié et équipé pour suivre une trajectoire de descente de 4,8 degrés;

(6) I'aéronef doit étre utilisé conformément aux limitations et procédures contenues dans le manuel
de vol de I'aéronef et les suppléments approuvés applicables qui se rapportent aux approches
abruptes et atterrissages; et

(7) le systeme PAPI doit étre en opération.
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5.3.11 PROCEDURES AUX INSTRUMENT —RCAP — PROCEDURES AUX
INSTRUMENTS RESTREINTES SPECIALISEES — PROCEDURES RNP AR

Description :

(1) Cette approbation permet d’exécuter les procédures RNP AR aux instruments restreintes et
spécialisées décrites dans le Canada Air Pilot restreint (RCAP).

y\' NN
Group AS: YOLS PAR FAIBLE &cf(),(c]y m»«gr()&cg

VISIBILITE — Approche et atterrissage

(2) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications dexploitation 605 — PROCEDURES AUX INSTRUMENTS
RESTREINTES ET SPECIALISEES — PROCEDURES RNP AR »

Exigences:

Sous-partie

604

702

703

704

705

RAC

604.52

702.08(g)(ii)

703.08(g)(ii)

704.08(g)(ii)

705.08(g)(ii)

NSAC --

Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ALL AIRCRAFT
TOUS LES AERONEFS

INSTRUMENT PROCEDURES - RCAP - T0:5.08(g)
SPECIALIZED RESTRICTED INSTRUMENT (i)
PROCEDURES - RMP AR PROCEDURES

PROCEDURES AUX INSTRUMENT - RCAP
- PROCEDURES AUX INSTRUMEMNTS
RESTREINTES SPECIALISEES -
PROCEDURES RMP AR
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5.3.12 PROCEDURES AUX INSTRUMENT — RCAP — PRO,CEDURE‘S AUX
INSTRUMENTS RESTREINTES SPECIALISEES —HELICOPTERES

Description :

(1) Cette autorisation spéciale permet a I’exploitant d’exécuter des procédures aux instruments

restreintes EXCLUSIVES aux hélicoptéres, indiquées en détail dans le Restricted Canada Air
Pilot (RCAP).

(2) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications dexploitation 606 — Procédures aux instruments restreintes pour
hélicoptére seulement (PIR) »

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.52 702.08(g)(ii) 703.08(g)(ii) 704.08(g)(ii) S.0O.
NSAC - S.0O.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Modification du MEC :

(3) Le MEC est madifié de maniére a tenir compte des exigences relatives a I’exécution des
procédures aux instruments restreintes.

Modification du programme de formation :

(1) Le programme de formation des pilotes est modifié de maniére & assurer que toutes les
exigences relatives a I'exécution des procédures aux instruments sont complétes.

Formation sur simulateur
Equipement de I’aéronef :

(1) Assure que I'hélicoptére est équipé comme il se doit pour exécuter les approches aux
instruments requises, décrites dans le Canada Air Pilot restreint.

Inspection de I’aéronef
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INSTRUMENT PROCEDURES - RCAP - 703.08(q) ALL AIRCRAFT
SPECIALIZED RESTRICTED INSTRUMENT (i) TOUS LES AEROMEFS
PROCEDURES - HELICOPTERS

PROCEDURES AUX INSTRUMENT - RCAP
- PROCEDURES AUX INSTRUMENTS
RESTREINTES SPECIALISEES -
HELICOPTERES
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5.3.13 PROCEDURES AUX INSTRUMENT —RCAP — PROCEDURES AUX
INSTRUMENTS RESTREINTES STANDARD

Description :

(1) Cette approbation permet d’exécuter les procédures aux instruments restreintes standard
décrites dans les Canada Air Pilot restreint (RCAP).

(2) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications dexploitation 410 - PROCEDURES AUX INSTRUMENTS
RESTREINTES (PIR) » (604).

(b) « Spécifications dexploitation 099 — PROCEDURES AUX INSTRUMENTS
RESTREINTES (PIR) » (700).

Exigences:

Sous- 604 702 703 704 705
partie

RAC 604.52 702.08(g)(ii) | 703.08(g)(i) | 704.08(g)ii) | 705.08(g)(ii)

NSAC --

Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INSTRUMENT PROCEDURES - RCAP - 7035.08(9) ALL AIRCRAFT
STANDARD RESTRICTED INSTRUMENT (if) TOUS LES AERONEFS
PROCEDURES

PROCEDURES AUX INSTRUMENT - RCAP
- PROCEDURES AUX INSTRUMENTS
RESTREINTES STANDARD
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5.3.14 Atterrissages et attentes a I'écart (LAHSO)

Description :

(1) Cette approbation permet a I’exploitant aérien d’effectuer des atterrissages et des attentes a
I'écart (LAHSO) a I'extérieur du Canada, a condition de respecter les conditions des dispositions
associées a cette autorisation et de celles de I'autorisation de I'autorité étrangére qui valide le
présent document lorsque les opérations se déroulent a I'intérieur du pays.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 617 — Atterrissages et attentes a | écart ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
704.08(g)(i), 705.08(g)(i),
RAC 20 S0 20 704.08(Q)x) | 705.08(Q)(xi)
NSAC -- S.O. S.O.
Doc. Cl 700-050

Directives pour la délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-050 pour obtenir des directives précises.
Contenu du MEC :

(1) Il doit inclure les procédures opérationnelles associées aux atterrissages et aux attentes a I’écart
(LAHSO).

Contenu du programme de formation :
Performance de I’aéronef :
Equipement de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient un champ déroulant obligatoire qui doit étre sélectionné.
(a) Pourcette AS, il n'y a qu'une seule option :

i. «Respectdes dispositions de |'autorisation étrangére est requis lors de I'exploitation dans
ce pays. ».

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

LAHED TOS.08(g) | Compliance with provisions of ALL AIRCRAFT
(i) & the foreign authorization is TOUS LES AEROMNEFS
T05.08(g) |required when oparating in that
i) Country

Respect des dispositions de
Fautodisation étrangére est requis
lors de l'exploitation dans ce
pays
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AU

5.3.15 OPERATIONS SIMULTANEES D’APPROACHES IFR — GLS/ILS/LDA/RNAV
PRM ET SOIA

Description :

(1) Cette approbation permet d’effectuer des approches IFR simultanées vers des pistes paralléles
ou quasi paralléles assujetties a :

(a) des procédures d’approches simultanées de pistes paralléles rapprochées dont les axes
de pistes sont séparés par une distance allant de 4 300 pi a 3 000 pi.

i. Les approches pour les deux pistes peuvent étre effectuées en suivant des
procédures GLS PRM, ILS PRM, ou RNAV (GPS) PRM.

(b) Des approches aux instruments simultanées de pistes décalées (SOIA) dont les axes de
pistes sont séparés par une distance allant de moins de 3 000 pi a 750 pi.

i. Pourune des pistes, I'approche doit étre une approche ILS PRM, alors que
I'autre piste une procédure GLS PRM, LDA PRM, LDA PRM DME ou RNAV
(GPS) PRM peut étre utilisée.

(2) Cette approbation n’est pas exigée pour le Canada; toutefois la FAA I'exige.

(a) Cette autorisation est accordée sur demande a un exploitant Canadien si ce dernier
satisfait aux exigences de la FAA.

Remargue : Les exigences de la FAA concernant les procédures d’approche simultanée pour
pistes paralléles rapprochées sont indiquées dans le document OpSpec C052 de la
FAA.

(3) Connu auparavant comme :

(@) « Specifications dexploitation 602 - Opérations simultanées sur des pistes aux
instruments paralléles ou quasi paralléles — ILS/Ecran de contrdle de précision des pistes
(PRM) et aide directionnelle du type radiophare dalignement (LDA)/PRM — Approches
aux instruments simultanées de pistes décalées (SOIA). »

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
CAR S.0. S.0. 703.08(g)(ii) 704.08(g)(ii) 705.08(g)(ii)
NSAC - S.0.

FAA AIM Section 5-4-16; FAA 8900.1, Volume 3, Chapitre 18 - OpSpec/MSpec/LOA
C052, Straight-In Non-Precision), APV, and Category | Precision Approach and
Doc. Landing Minima — All Airports (Approche directe de non-précision, procédure
d’approche avec guidage vertical (APV), et approche de précision et minimums
d’atterrissage de catégorie | — tous les aéroports).

Directives pourla délivrance :

Remarque : Voir FAA 8900.1, Volume 3, Chapitre 18 - OpSpec/MSpec/LOA C052, section A, 6), ¢), 2
pour savoir comment satisfaire aux exigences de la FAA.

Contenu du MEC :

(1) L'exploitant doit élaborer des procédures a I'intention de son personnel et les incorporer dans son
manuel d’exploitation de la compagnie.

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :
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(1) Les documents de formation doivent inclure :
(@) Les cartes d’approches PRM et SOIA publiées;

(b) Le diaporama de la FAA intitulé « Precision Runway Monitor (PRM) Pilot Procedures »
(PRM) (Surveillance de piste de précision (PRM) procédures que les pilotes doivent
suivre), disponible sur le site dont wici I'adresse::

https://www.faa.gov/training_testing/training/prm/

Remarque : Il est recommandé de regarder la vidéo produite et approuvée par la FAA sur
I'approche ILS PRM et intitulée « ILS/PRM Approach for General Aviation »

pour obtenir des informations supplémentaires. Cette vidéo est disponible
sur le site dont woici I'adresse :

https://www.faa.gov/tv?mediaid=230

(2) Cette formation doit étre dispensée conformément aux procédures mentionnées dans le manuel
d’exploitation de compagnie de I'exploitant aérien.

(3) Formation initiale au sol :

(@) L'exploitant aérien doit fournir a chaque membre d’équipage de conduite une formation
initiale au sol sur les procédures suivantes:

i. les approches PRM,
ii. les approches aux instruments simultanées de pistes décalées (SOIA);

(b) Chaque membre d’équipage de conduite doit avoir suivi une formation initiale au sol
avant de pouwoir exécuter une approche PRM ou SOIA.

(4) Formation périodique au sol :

(a) L’exploitant aérien doit fournir & chaque membre d’équipage de conduite une formation
périodique au sol au cours de laquelle les éléments de la formation au sol et le
diaporama mentionnés al’alinéa (1)(b), ci-dessus, sont passés en rewue.

Formation sur simulateur :
(1) Chaque membre d’équipage doit:

(a) exécuter une approche PRM ou SOIA ainsi qu’une manoeuwvre de dégagement en
montée ou en descente sous la surweillance d’un instructeur, d’un pilote instructeur ou
d’un pilote érificateur;

(b) suiwre cette formation dans les 12 mois suivant la date d’approbation du programme de
formation PRM/SOIA.

Equipement de I’aéronef :

(1) L’aéronef doit étre équipé de deux radios de communication a tres haute fréquence (VHF)
indépendantes.

Inspection de I’aéronef :
Renseignements généraux :

Remarque : Voir le document de la FAA AIM section 5-4-16 pour des renseignements généraux sur les

procédures d’approche simultanée pour pistes paralléles rapprochées ILS PRM/RNAV
PRM/GLS PRM et les approches aux instruments simultanées de pistes décalées (SOIA).

Introduction

(a) Le systeme et les procédures de surveillance de précision (PRM) permettent des
approches indépendantes simultanées dans des conditions météorologiques de vol aux
instruments (IMC), vers des pistes paralléles ou quasi paralléles dont les axes sont
espacés de moins de 4 300 pieds.
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Remargue : Le terme « surveillance de piste de précision » (PRM) est utilisé pour décrire
ce que fait un contréleur de la circulation aérienne qui sunweille un aéronef
en approche pour un atterrissage et qui utilise un radar secondaire de
suneillance approprié avec une précision en azimut d’au moins 0,06 degré
(un sigma), un intervalle d’actualisation de 2,5 secondes ou moins et un

écran a haute résolution doté de fonctions de prédiction de la trajectoire et
d’avertissement d’écart.

(b) Les approches PRM sont différentes des arrivées conventionnelles dans la mesure ou

I'équipage de conduite doit suivre des procédures précises qui assureront la réception de
communications ininterrompues provenant du contréleur devant I’écran de suneillance
PRM et doit savoir comment répondre a toute instruction d’évitement. L’autorisation
d'effectuer des approches PRM sera accordée par I’Etat de I'exploitant uniquement s’il
est satisfait que toutes les formations requises pour I’utilisation de ces procédures
particulieres ont été données.

Remargue : Voici quelques-uns des documents de référence : Doc 4444, Procédures
pour les services de la navigation aérienne — Gestion du trafic aérien
(PANSATM, Chapitre 6 — Espacement visuel a proximité des aérodromes,
Section 6.7 — Opérations simultanées sur pistes aux instruments paralléles
ou quasi paralléles, et chapitre 12 — Phraséologies; et les PANS-OPS de
I'OACI (Doc 8168-OPS/611) — Procédures pour les services de navigation
aérienne, Volume | — Procédures de vol, partie VIl — Opérations simultanées
sur des pistes aux instruments paralléles ou quasi paralléles.

Généralités

(@)

(b)

(©)

Les spécifications de conception du radar communément utilisé pour suneiller les
aéronefs en approche en we d’un atterrissage, notamment la résolution de I’affichage et
la fonctionnalité, imposent des limites pour la distance latérale minimale a laquelle deux
aéronefs peuvent wler pour des approches paralléles indépendantes vers des pistes
dont les axes sont séparés par plus de 4 300 pi. Lorsque les axes des pistes sonta
moins de 4 300 pi 'un de l'autre et qu’il N’y a pas de PRM, les approches doivent étre
dépendantes, c’est-a-dire que les contrbleurs doivent maintenir un espacement minimum
entre les aéronefs le long de la trajectoire ou assurer un décalage, par rapport a I’axe
d’alignement de piste ILS adjacent et/ou la trajectoire d’approche finale du MLS. La
position du premier aéronef (aéronef en téte) a une incidence sur ce que le contréleur
peut faire avec le deuxieme aéronef (de queue) ce qui limite la capacité de I’aérodrome
et augmente la charge de travail du controleur.

L’équipement PRM au sol comprend un radar actualisé une fois par seconde, presque
cing fois plus vite gu’un radar de suneillance d’aérodrome conventionnel. Ce radar a
haute fréquence d’actualisation est doté d’un affichage agrandi, d’un logiciel de prédiction
de la position et d’alertes visuelles et sonores qui ensemble améliorent considérablement
la capacité du contrbleur a sunweiller le trafic en approche finale. Cette fréquence
d’actualisation du radar permet au contréleur de voir un ensemble de trajectoires ce qui
lui donne des informations tres précises sur les tendances. La fonction d’alerte
automatique déclenche des mises en garde et des avertissements congus pour aider le
contréleur a déceler tout risque de conflit potentiel entre les aéronefs et ainsi de donner
les instructions appropriées aux équipages de conduite. Lors des approches PRM, un
autre controleur suneille le trafic a I'approche de chaque piste et s’assure que
I'espacement latéral requis entre les aéronefs en approche finale est maintenu.

Ces caractéristiques et ces procédures permettent a un aéronef d’effectuer une approche
indépendante dans des conditions météorologiques de wol aux instruments (IMC) lorsque
I'espacement entre les axes des pistes est entre 4 300 pi et 3 400 pi et que chaque
trajectoire d’alignement de piste ILS, ou la trajectoire d’approche finale du MLS, esten
ligne avec 'axe de la piste. Une approche indépendante en IMC peut également étre
exécutée lorsque la distance entre les axes des pistes est de 3 400 pi & 3 000 pi et si une
des trajectoires d’alignement de piste ILS et/ou des trajectoires d’approche finale du MLS
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menant au seuil de la piste est décalée entre 2,5 et 3 degrés I’'une par rapport a l'autre.
Les procédures PRM permettront ainsi de rétablir certaines capacités de mouvement de

la circulation aérienne qui avaient éte perdues, réduisant ainsi les retards, la
consommation de carburant et I'incidence sur I’environnement.

Breffages avant la descente et a l'arrivée

(@) Les breffages donnés avant I'arrivée a un aérodrome ou il est connu ou trés probable
que des approches PRM seront utilisées, dewaient aborder tous les suijets décrits dans
les paragraphes suivants pertinents pour les circonstances.

Senice automatique d’information de région terminale (ATIS)

(@) Les diffusions de I’'ATIS dewaient indiquer que des approches PRM sont fournies. Si un
aéronef ou son équipage est incapable ou refuse d’exécuter une approche PRM (en
raison d’une défaillance de I'équipement, I'aéronef n’est pas approuvé, une telle
approche n’est pas acceptable pour le commandant de bord, etc.), le contréleur aérien
doit en étre avisé dés que possible.

(b) Certaines conditions météorologiques pourraient conduire a la suspension des
approches PRM, notamment : cisaillement du vent, turbulences, courants descendants,
vents de travers et graves intempéries comme des orages, qui pourraient causer une
augmentation des écarts de la trajectoire de I'ILS ou de la trajectoire d’approche finale
MLS au point ou la sécurité pourrait étre compromise. L’ATIS pourrait diffuser I'avis
annong¢ant la suspension des approches PRM.

Cartes d’approche

(a) Les équipages de conduite dewaient consulter les cartes d’approche PRM de
I'aérodrome ou ils préwoient atterrir et prendre note du fait que cela peut étre différent des
approches non PRM. Des informations supplémentaires doivent étre fournies pour les
approches PRM, notamment la fréquence du contrdleur d’approche et toutes les autres
exigences particuliéres ou limites en vigueur a I’aérodrome.

Exigences relatives a I'éguipement des aéronefs

(a) L’équipement a bord de I’'aéronef doit permettre I'affichage des signaux ILS ou MLS de
maniére a ce que les pilotes puissent suiwe en continu les indications de guidage latéral
et vertical.

(b) Chaque pilote d’aéronef doit disposer d’au moins deux moyens distincts et en bon état de
fonctionnement pour recewoir simultanément des transmissions radio de contrdleurs
lorsqu’ils commencent une approche en PMR.

Approches avec pilote automatique couplé

(a) Pour réduire le risque gu’un aéronef en cours d’approche ne parvienne pas a effectuer le
virage de la trajectoire d’approche finale ou, qu’une fois engagé, il s’écarte de la
trajectoire, les pilotes devraient envisager d’utiliser les fonctions d’alignement de piste et
de saisie de la trajectoire de descente avant de passer a une approche entierement
couplée.

Communications

(a) Pour éviter le blocage de transmission, chaque piste sera dessenie par deux
fréquences, une fréquence primaire et une fréquence secondaire (ou de suneillance).
[Dans le présent document, le terme « fréquence » doit étre interprété comme incluantle
terme « canal ».] Le contréleur tour et le contrdleur de surveillance peuvent transmettre
sur les deux fréquences, mais le contréleur de surveillance pourra infirmer les
transmissions du contrdleur tour. Les pilotes sont tenus d’écouter les deux fréquences,
mais ne doivent transmettre que sur la fréquence primaire. Dans le poste de pilotage, le
wolume du récepteur doit étre a peu preés le méme pour les deux fréquences afin que les
transmissions entrantes puissent étre entendues a travers un récepteur en cas
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d’interruption des messages regus par I'autre récepteur (transmissions bloquées, un
microphone ouvert, panne de I’'équipement radio, etc.).

(b) Le point auquel les pilotes doivent commencer a écouter la fréquence de sunweillance
ainsi que la fréquence primaire sera spécifié par le prestataire de senices de contrdle de
la circulation aérienne et publié sur la carte d’approche PRM connexe.

Procédures visant a maintenir I'espacement entre les aéronefs a 'arrivée

(a) Afind'assurer un espacement latéral adéquat entre les aéronefs qui sont sur la trajectoire
d’alignement de piste ou sur la trajectoire d’approche finale, le concept de I'approche
PRM préwit un corridor de I'espace aérien d’une largeur d’au moins 2 000 pi qui est une
zone de non-transgression (NTZ) située a équidistance des axes de pistes paralléles ou
quasi paralléles. Le but de ce corridor est de créer une zone tampon entre les aéronefs
en approche. L’aéronef sera guidé par radar pour intercepter le radiophare d’alignement
de piste ILS sur sa trajectoire d’approche finale, avec un espacement vertical d’au moins
1 000 pieds. La Zone de non-transgression commence au point ou le plus haut des deux
aéronefs intercepte le signal du radiophare d’alignement de descente puis commence la
descente et que I'espacement vertical de 1 000 pieds est perdu. Le contrdleur de
sunweillance a pour tache de s’assurer qu'aucun aéronef ne dépasse le virage vers la
trajectoire de I'alignement de piste ou la trajectoire d’approche finale ou, qu’une fois
établi, il ne suive pas une trajectoire qui lui causerait de pénétrer dans la zone de non-
transgression. Lorsqu’un contrleur obserne une de ces situations, il se doit de donner
immédiatement des instructions pour corriger la réduction de I’espacement.

(b) Lorsgu’on woit un aéronef dépasser le virage vers la trajectoire de I'alignement de piste
ou la trajectoire d’approche finale du MLS, ou continuer sur une trajectoire qui, si elle
n’est pas corrigée, le conduira & pénétrer dans la NTZ (mais cela n’a pas encore été fait),
les contrdleurs demanderont & I’équipage de se remettre immédiatement sur la bonne
woie. L'instruction sera formulée comme suit : (indicatif d‘appel de I'aéronef) VOUS AVEZ
FRANCHI L’ALIGNEMENT DE PISTE (ou LA TRAJECTOIRE D’APPROCHE FINALE
MLS). VIREZ A GAUCHE (ou A DROITE) IMMEDIATEMENT ET REJOIGNEZ
L’ALIGNEMENT DE PISTE (ou LA TRAJECTOIRE D’APPROCHE FINALE MLS).

(c) Lorsgu’on woit un aéronef pénétrer dans la NTZ, par « erreur » (c.-a-d. qu’il n’a pas donné
suite a l'instruction de rejoindre la trajectoire d’alignement de piste ILS ou d’approche
finale MLS), les contrbleurs demanderont au pilote de lI'avion qui évolue sur la trajectoire
adjacente de tourner et de monter immédiatement vers un cap et une altitude donnés
pour éviter I'aéronef qui s’est écarté sa route. Cette manceuwre est appelée
« dégagement » et son but est de diriger un aéronef hors du flot de la circulation
aérienne lors de I'approche. Il peut arriver, exceptionnellement, et seulement sile
contréleur considére que la manceuwre est essentielle, qu’il donne au pilote I'instruction
de descendre, mais seulement s’iln’y a pas d’autre option possible et si la manceuvre ne
risque pas d’amener I'aéronef en dessous de I'altitude de vol minimale.

(d) Etant donné la nature de la manceuwvre dite de dégagement, le pilote est censé exécuter
immédiatement le virage et la montée ou la descente, selon le cas. Le changement de
cap demandé ne doit pas dépasser 45 degrés par rapport a la trajectoire d’alignement de
piste ILS ou la trajectoire d’approche finale MLS. A I'échelle internationale, les
instructions pour une manceuvre de « dégagement » seront probablement comme suit :
(Indicatif de I'aéronef) BREAKOUT ALERT (Alerte de dégagement), (indicatif de
l'aéronef) VIRER A GAUCHE (ou & DROITE) xx DEGRES (ou CAP) (trois chiffres)
IMMEDIATEMENT POUR EVITER LE TRAFIC [QUI DEVIE DE LA TRAJECTOIRE
D'’APPROCHE ADJACENTE], MONTEZ (ou DESCENDEZ) a (altitude).

(e) LaFAA utilise le terme « Traffic Alert » pour initier une procédure de dégagement. Ainsi,
aux Etats-Unis, les instructions pour une manceuwre de dégagement seront
probablement comme suit : (Indicatif de |'aéronef) TRAFFIC ALERT, (indicatif de
l'aéronef) TURN LEFT (or RIGHT) (virez a gauche ou a droite) xx DEGREE (or
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HEADING) (cap) (trois chiffres) IMMEDIATELY TO AVOID TRAFFIC [DEVIATING FROM
ADJACENT APPROACH], CLIMB (or DESCEND) TO (altitude).

Les pilotes doivent connaitre la terminologie utilisée pour une manceuvre de dégagement
dans’Etat ou ils effectuent le vol.

Dégagements

(@) Les pilotes devraient étre particulierement vigilants lorsqu’ils effectuent une approche

PRM afin d’agir et de répondre immédiatement & toute instruction de dégagement qui
pourrait leur étre donnée.

(b) Il est trés peu probable qu’un aéronef s’écarte par erreur de sa trajectoire d’alignement
de piste ILS ou de la trajectoire d’approche finale MLS et qu'’il entre dans la NTZ, ce qui
obligerait le contréleur de suneillance a donner des instructions de dégagement a
I'équipage de I'aéronef en approche sur la trajectoire d’alignement de piste ILS ou
d’approche finale MLS adjacente. Toutefois, en raison de la proximité de ces deux
trajectoires, il est essentiel que les pilotes suivent les instructions de dégagement a la
lettre et les exécutent rapidement puisqu’elles permettront d’éviter tout conflit avec
I'aéronef fautif. Le virage étant I’élément le plus efficace de la manceuvre de dégagement
pour assurer un maximum de protection.

(c) Unvirage pour s’éloigner de I'aéronef « fautif » dewrait réduire les risques qu’un avis de
résolution ACAS s’affiche. Toutefois, siun avis de résolution s’affiche, les procédures
connexes doivent étre suivies.

(d) Sile pilote recoit en méme temps un avis de résolution (RA) et une instruction de
dégagement, il doit toujours suiwre la procédure liée a I’avis de résolution (méme si cela
differe des instructions du contréleur de monter ou de descendre) tout en exécutant le
virage conformément a I'instruction de dégagement. Dés que possible aprés avoir donné

suite a un RA, I’équipage de conduite doit informer le contréleur de la manceuwre
exécutée.

Pilotage de I'aéronef

(&) Il'y amoins de chance que des erreurs se produisent et que des instructions de
dégagement soient nécessaires lorsque les pilotes sont particulierement attentifs lors du
virage initial vers la trajectoire d’alignement de piste ILS ou la trajectoire d’approche
finale MLS, et qu'ils s’assurent que I'aéronef ne manque pas de capter le signal comme
préw. L’espacement latéral est moins important que normalement pour les vols
d’approches PRM; il est donc particulierement important de surweiller de pres la
trajectoire de vol et de réagir promptement aux instructions du controleur, de se
conformer rigoureusement au cap et aux limites de vitesse indiqués pour réduire le taux
de rapprochement.

(b) Correction de la trajectoire d’approche suneillée. Si un contrdleur voit qu’un aéronef
s’écarte de la trajectoire d’alignement de piste ILS ou de la trajectoire d’approche finale
MLS, il demandera au pilote de corriger sa trajectoire et de rejoindre la trajectoire
appropriée, ce que le pilote dewait faire immédiatement en utilisant toute modification du
fonctionnement du systeme de gestion du vol qui permettrait de suivre rapidement les
instructions du contréleur ou, si cela n’est pas possible, en désactivant les systemes de
wvol automatique et en exécutant la manceuvre manuellement. L'incapacité de réagir
rapidement pourrait nécessiter qu’un aéronef sur une trajectoire d’approche adjacente
soit obligé d’exécuter une manceuvre de dégagement.

(c) Manceuwres de dégagement. La fagon la plus rapide d’exécuter un virage ou de changer
I'assiette de tangage dans le cadre d’'une manceuwe de dégagement est de le faire
manuellement au moyen du volant de pilotage ou du manche latéral, aprés avoir
désactivé les systémes de vol automatique, le cas échéant. L’étape suivante dewrait étre
d’ajuster la puissance et I'assiette avant de réactiver tout systeme de gestion du vol. Pour
certains aéronefs, il sera nécessaire de désactiver les commandes automatiques des
gaz. ll est peu probable que les algorithmes de changement intégrés aux sélecteurs de

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 74



INALIOY
17 el ) (S D)

VISIBILITE — Approche et atterrissage 4

commandes de trajectoire de vol verticale ou latérale du pilote automatique de nombreux
aéronefs déclenchent la réponse immédiate et le changement de trajectoire de vol que le
contréleur demande lors d’'une manceuvre de dégagement.

Procédures d’approches aux instruments décalées simultanées

(a) Lorsque des procédures d’approche PRM sont utilisées a des aérodromes ou les axes
de pistes paralleéles ou quasi paralléles sont séparés par une distance de 3 000 pi a
750 pi, des approches indépendantes peuvent étre élaborées en appliquant une
procédure dite « approches aux instruments simultanées de pistes décalées » (SOIA). La
géométrie d’'une SOIA nécessite que la trajectoire d’alignement de piste ILS ou de la
trajectoire d’approche finale MLS desservant une des pistes soit décalée et que
I’émetteur connexe soit déplacé sur un coté de la piste. Cette approche permet
également d’obtenir I'information sur I'alignement de descente. L’autre piste est
dessenvie par un ILS ou un MLS en ligne.

(b) Enrégle générale, les dispositions décrites ci-dessus pour les approches PRM
s’appliquent également aux SOIA, mais avec ces différences :

i. Les aéronefs qui suivent des trajectoires d’approche directe et décalée
adjacentes sont appariés par I’ATC de maniere a ce que I'aéronef qui suit la
trajectoire décalée suive I'aéronef en approche directe. Le fait que I’émetteur de
la trajectoire du radiophare d’alignement décalé ou de la trajectoire d’approche
finale est situé sur un cété de la piste qu’il dessert permet d’assurer un
espacement latéral adéquat entre deux aéronefs. Cet espacement diminue
progressivement au fur et a mesure que les trajectoires d’approche directe et
décalée convergent. La ou cet espacement atteint 3 000 pi définit la position du
point d’approche interrompue (MAP) pour I'approche décalée.

ii. Le pilote d’'un aéronef effectuant une approche décalée dewvra accomplir trois
taches avant de poursuiwe au-dela du MAP dans le but d’atterrir :

1. repérer visuellement I’'aéronef qui le précéde et qui est en approche
directe;

2. signaler le trafic en we a I’ATC (sachant que le controleur pourrait ne
pas accuser réception de cette transmission);

3. awir la piste en we.

iii. Sile pilote ne respecte pas ces exigences, il doit exécuter une approche
interrompue dés gu’il a atteint le point MAP. Au-dela du point MAP, le maintien
de 'espacement entre les aéronefs en approche sur des trajectoires adjacentes
se fait uniquement par des moyens visuels. Lorsqu’approprié, le pilote aux
commandes de I'avion qui suit une trajectoire d’approche décalée doit ajuster sa
trajectoire de vol pour l'aligner sur la piste d’atterrissage et doit faire de son
mieux pour se stabiliser a 500 pi au-dessus de l'altitude du seuil de la piste. Dés
lors, il revient au pilote de maintenir I'espacement visuel avec I'aéronef qui le
précede et qui est en approche directe pour la piste adjacente. Par conséquent,
a partir de ce point, les conditions doivent étre celles de vol a wue.

Formation

(@) Les exploitants aériens sont tenus de s’assurer que les pilotes et les mécaniciens
navigants recoivent une formation appropriée sur la PRM traitant de tous les sujets
abordés dans le présent document. Des instructions spécifiques adaptées au type
d’aéronef utilisé dewraient étre données sur les techniques de pilotage et de gestion du
poste de pilotage.

(b) Il est recommandé d’utiliser des vidéos, DVD, diapositives, etc., appropriés pour aider
I'équipage de conduite a bien comprendre les procédures d’approches PRM.
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(c) Les pilotes et les mécaniciens de bord devraient s’exercer a exécuter les procédures
d’approche PRM & bord d’un aéronef ou en simulateur de vol adapté a cet usage avant
d’en exécuter dans des conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC). Les
points suivants doivent faire partie de I'exercice : le breffage avant descente et a I'arrivée;
I'utilisation des cartes d’approche PRM,; l'intégration a la trajectoire d’approche ILS ou a
la trajectoire d’approche finale MLS; la transition aux procédures d’approche a we
associées aux approches aux instruments simultanées de pistes décalées (SOIA);
I'exécution des instructions du contréleur pour corriger une « erreur »; la mesure correcte

a prendre en réponse a des instructions de dégagement/d’évasion avec et sans un
systéme anticollision embarqué (ACAS) RA.

(d) Les programmes de formation dewaient comprendre :
i. les manceuwres avec surveillance de piste de précision (PRM) :

1. levisionnement du diaporama de la FAA intitulé, « Precision Runway
Monitor (PRM) Pilot Procedures » (procédures du pilote lors d’une
approche PRM);

le systeme PRM, incluant les zones de non-transgression;
la proximité d’'un autre aéronef sur une trajectoire d’approche adjacente;

4. Tlutilisation du senice automatique d’information de région terminale
(ATIS) pour informer que des manceuwes PRM ou SOIA sont en cours;

5. ladifférence entre les cartes d’approche ILS/PRM et les cartes

d’approche ILS normale, ainsi que les pages d’instructions spéciales
pour les approches ILS/PRM,;

6. les besoins uniques en matiére de communication (équipement et
procédures) pour les manceuwes PRM et SOIA;

7. lasignification du terme « dégagement » et la nécessité de suivre
immédiatement I'instruction de « dégager »;

8. les différences dans la terminologie utilisée par I'OACI et la FAA pour
I'exécution d’'une manceuwre de dégagement — « Breakout Alert » (alerte
de dégagement) et « Trafic alert » (Alerte présente de trafic).

9. les points mentionnés dans la page « A I'attention de tous les
utilisateurs » : ATIS, systéme double de communication VHF exigé et
tout « dégagements », « a prendre en considération »;

10. l'utilisation normale du systéme d’avertissement de trafic et d’évitement
d’abordage (TCAS) pendant les manceuwes PRM, sachant toutefois que
I'exécution d’un virage pour dégager la wie conformément aux
instructions de I’ATC et la méthode principale de résolution de conflits
entre aéronefs pendant une approche PRM.

ii. Approches aux instruments simultanées de pistes décalées (SOIA) :

1. levisionnement du diaporama de la FAA intitulé, « Precision Runway
Monitor (PRM) Pilot Procedures » (procédures du pilote lors d’'une
approche PRM);

2. le systeme SOIA incluant la différence par rapport au systeme PRM;

3. l'espacement de la trajectoire d’approche (a la place de I'espacement des
pistes) respecte les critéres établis pour les approches paralléles;

4. le segment a wue de I'approche SOIA permet au pilote de faire la
transition aux conditions a we a partir de la trajectoire d’approche aux

instruments pour s’enligner avec la piste et se stabiliser a 500 pieds au-
dessus de laltitude de la zone de toucher des roues;
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5. laresponsabilité de I'équipage de conduite de se maintenir sur la
trajectoire d’approche aux instruments jusqu’au moment de passer le
point d’approche interrompue (MAP) avant de s’aligner sur I'axe de la
piste;

6. les conditions que I'équipage de conduite doit satisfaire pour continuer
au-dela du MAP, lorsque I'ATC l'informe qu’il y a du trafic sur la
trajectoire d’approche ILS paralléle, adjacente;

7. letrafic en approche ILS est en we et dewait le rester et ’ATC en a été
avisé;

8. lapiste est en we, ou sinon, une approche interrompue doit étre
exécutée;

9. laresponsabilité de I'équipage de conduite quant au maintien de
I'espacement visuel avec le trafic en approche ILS, entre le MAP et le
seuil de la piste; ce qui signifie manceuvrer I’aéronef, s’il y a lieu pour
éviter le trafic en approche ILS jusqu’a I'atterrissage en veillant a éviter
les turbulences de sillage, le cas échéant;

10. les procédures a suivre en cas de perte de contact visuel avec le trafic en
approches ILS;

11. I'exigence selon laquelle un aéronef doté de systeme GLS/LDA/RNAV
doit étre I'aéronef de queue.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

SIMULTANEOUS OPERATIONS IFR [ 705.08(g) ALL AIRCRAFT
APPROACHES - GLS/ILS/LDA/RNAV PRM | (i) TOUS LES AERONEFS
AND SOIA
, , CONDITIONS ATTACHED
OPERATIONS SIMULTANEES CONDITIONS ATTACHEES
D'APPROACHES IFR - GLS/ILS/LDA/RNAV
ET SOIA

Enoncé des conditions associées a I’AS :

L autorisation pour OPERATIONS SIMULTANEES D’APPROACHES IFR - GLS/ILS/LDA/RNAV ET
SOIA est accordée sous réserve des conditions suivantes:

Contenu du MEC :

(1) L’exploitant doit élaborer des procédures dans le manuel d’exploitation de la compagnie pour
guider son personnel.

Contenu du programme de formation

(2) Les matériel de formation doit inclure :
(a) les cartes dapproche PRM et SOIA publiées; et

(b) le diaporama de la FAA intitulé, « Precision Runway Monitor (PRM) Pilot Procedures »
(procédures du pilote lors d une approche PRM).

(3) Laformation doit étre dispensée conformément aux procédures établies dans le manuel
d'exploitation de la compagnie aérienne.

(4) L'exploitant aérien doit dispenser une formation initiale au sol a ses membres d'équipage de
conduite sur les procédures suivantes :

(a) Approches PRM; et
(b) SOIA.

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 77



XUV D)
17 el ) (S D)

VISIBILITE — Approche et atterrissage o

(5) Avant que des approches PRM ou SOIA puissent étre effectuées, chague membre d'équipage de
conduite doit avoir suivi la formation initiale au sol.

(6) L'exploitant aérien doit fournir une formation périodique au sol a ses membres d’équipage de
conduite en incluant un examen des éléments de la formation au sol et de la présentation vidéo
mentionnée a l'alinéa (2)(b) ci-dessus.

Formation sur simulateur

(7) Chaque membre d'équipage de conduite doit remplir:

(&) une approche PRM ou un approche SOIA avec une manceuvre d'évasion en montée ou

en descente sous la surveillance d'un instructeur, dun pilote instructeur ou d'un pilote
vérificateur; et;

(b) laformation doit étre achevée dans les 12 mois suivant la date d'approbation du
programme de formation PRM/ SOIA de I'exploitant.

Equipement de |’'aéronef

(8) L'aéronef doit étre équipé de deux radios de communication indépendantes a trés haute
fréquence (VHF).
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5.4.1 DECOLLAGEEN IMC — CONDITIONS METEOROLOGIQUES INFERIEURES
AUX MINIMUMS DE DECOLLAGE
Description :

(1) Autorisation d’effectuer un décollage atterrissage dans des conditions météorologiques de vol

aux instruments (IMC), dans des conditions météorologiques inférieures aux limites d’atterrissage
indiquées sur le CAP.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 006 — Décollage en IMC — Conditons météorologiques
inférieures aux minimums datterrissage » (703).

(b) « Spécifications dexploitation 021 — Décollage en IMC — Conditons météorologiques
inférieures aux minimums datterrissage » (704).

Exigences:
Sous-partie 604* 702 703 704 705
RAC 604.74 S.0. 703.30(1) 704.26(1) S.O.
NSAC 723.30(1) S.0. 723.30(1) 724.26(1) S.O.
Doc.

* Autorisation 604 délivrée par I'exploitant conformément aux Normes énoncées dansla NSAC
723.30(1)

Directives pourla délivrance :

Contenu du MEC :

Renseignements généraux :

(1) Lorsgqu’un aérodrome de dégagement au décollage est indiqué, un aéronef peut décoller quand

les conditions sont supérieures aux minimums de décollage, mais inférieures aux minimums
d’atterrissage de la piste devant étre utilisée.

(2) L'exploitant a deux options, selon le nombre de passagers transportés :

(a) Silaéroneftransporte au plus 9 passagers, I'aérodrome de dégagement au décollage

doit se trouver a une distance qui peut étre parcourue en 60 minutes ou 120 minutes de
vol & la vitesse de croisiere normale (selon le nombre de moteurs).

(b) Sil'aéroneftransporte 10 passagers ou plus, I'aérodrome de dégagement au décollage
doit se trouver a une distance qui peut étre parcourue en 60 minutes ou 120 minutes de

wvol a la vitesse de croisiére avec un moteur inopérant (selon le nombre de moteurs).
Remargue : Un enfant en bas age n’est pas compté comme un passager lorsqu'’il voyage sur les

genoux de I'adulte qui 'accompagne. Lorsqu’un dispositif de retenue est utilisé pour
I'enfant, ce dernier compte comme un passager.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-OFF IN IMC - WEATHER BELOW T03.30(1) ALL AIRCRAFT
LAMDIMG MIMNIMA, (a) TOUS LES AEROMEFS
DECOLLAGE EN IMC — CONDITIONS
METEOROLOGIQUES INFERIEURES AUX
MINIMUMS DE DECOLLAGE

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 80



INALIAOY,
17 el ) (S D)

VISIBILITE — Décollage

5.4.2 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE INFERIEURE A
600 PI ET JUSQU’A 300 PI

Description :

(1) Autorisation d’effectuer un décollage dans des conditions de visibilité RVR signalée inférieure a
600 pi et jusqu’a une visibilité RVR signalée de 300 pi incluse.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 S.0. S.O. S.0O. 705.08(g)(iv)
NSAC S.0O. S.O. S.0.
Doc. ClI 700-035

Directives pour la délivrance :
Remargue : Voir la Cl 700-035 pour obtenir les directives précises.
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligataire.

(&) Pourcette AS, il n'y a qu’une seule option :
i. «RVR 300 pi(75m) ».
Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-OFF MINIMA - REPORTED TO5.0B8(g) | RVR 300 Ri73m) ALL AIRCRAFT
VISIBILITY BELOW RVR &00° DOWN TO (i) RVR 300 pi(73m) TOUS LES AERONEFS
AND INCLUDING RVR 300°

MINIMUMS DE DECOLLAGE = VISIBILITE
RVR SIGMALEE INFERIEURE A 600 PIET
JUSCIUA 300 P1
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5.4.3 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 PI -
AVIONS

Description :
(1) Autorisation d’effectuer un décollage avec une visibilité RVR signalée de 600 pi pour les avions.
(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 403 — Minimums de décollage, Visibilitét RVR signalée de
600 pi. » (604).

(b) « Spécifications dexploitation 024 — Minimums de décollage, Visibilit¢ RVR signalée de
600 pi. » (704).

(c) « Spécifications dexploitation 063 — Minimums de décollage, Visibilité RVR signalée de
600 pi. » (705).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.49(b) S.0. S.0. 704.26(3) 705.34(3)
NSAC - S.0. S.0. 724.26(2) 725.34(2)
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante & partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(&) Pourcette AS, il n'y a qu’une seule option :
i. «RVR 600 pi(175m) ».
Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-OFF MINIMA - REFORTED T05.34(3) | RVR 600 fi{175m) ALL AIRCRAFT
VISIBILITY RVR 600" - AEROPLANES (&) RVR 600 pi{175m) TOUS LES AERONEFS

MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE
RVR SIGMALEE DE 600 P1 = AVIONS
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54.4 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 PI —
HELICOPTERES

Description :

(1) Laprésente AS permet a I'exploitant d’effectuer des décollages lorsque les conditions
météorologiques sont inférieures aux minimums de décollage précisés dans les procédures
d’approche aux instruments, mais que la visibilité RVR est d’au moins 600 pi.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 403 — Minimums de décollage, Visibilitté RVR signalée de
600 pi » (604).

(b) « Spécifications dexploitation 014 — Minimums de décollage, Visibilitt RVR signalée de
600 pi — Hélicoptéres » (703).

(c) « Spécifications dexploitation 024 — Minimums de décollage, Visibilité RVR signalée de
600 pi » (704).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.49(b) S.O. 703.30(3) 704.26(3) S.O.
NSAC - S.O. H723.30(2) H724.26(2) S.O.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :
(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux alinéas 723.30(2)a) ou 724.26(2)a) des NSAC.

Contenu du programme de formation :

(1) Il doit répondre aux exigences énoncées aux alinéas 723.30(2)e) ou 724.26(2)e) des NSAC.
Formation sur simulateur :

Equipement de I’aéronef :

(1) L’hélicoptére doit étre un hélicoptére multimoteur et répondre aux exigences énoncées aux

alinéas 723.30(2)d) ou 724.26(2)9d) des NSAC. Les exploitants privés doivent respecter les
exigences énoncées au paragraphe 604.49(b) du RAC.

(2) L'exploitant doit s’assurer que I’hélicoptére peut répondre aux exigences énoncees aux
alinéas 723.30(2)a) ou 724.26(2)a) des NSAC .

Inspection de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligataire.

(a) Pourcette AS, il n'y aqu’une seule option :
i. «RVR 600 pi(175m) ».
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Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-QOFF MIMIMA - REPORTED T04.26(3) | RVR €00 f(175m) ALL AIRCRAFT
VISIBILITY RVR 600" - HELICOPTERS (&} RWR 800 pi(175m) TOUS LES AEROMEFS

MINIMUMS DE DECOLLAGE = VISIBILITE
RAVR SIGNALEE DE 600 Pl -
HELICOPTERES
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VISIBILITE — Décollage

545 MINIMUMS DE DECOLLAGE —VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI - (1/4
DE MILLE)

Description :
(1) Autorisation d’effectuer un décollage avec une visibilité RVR signalée de 1 200 pi (1/4 de mille).
(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 404 — Minimums de décollage Visibilité RVR signalée de
1200 pi (1/4 de mille) » (604).

(b) « Spécifications dexploitation 062 — Minimums de décollage Visibilité RVR signalée de
1200 pi (1/4 de mille) » (705).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.49(a) S.0. S.0. S.0. 705.34(3)
NSAC - S.0. S.0. S.0. 725.34(1)
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Formation sur simulateur :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligataire.

(a) Pourcette AS, il n'y aqu’une seule option :
i. «RVR 1200 pi(350m) ».
Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-OFF MINIMA - REFORTED T05.34(3) | RVR 1200 f(350m) ALL AIRCRAFT
VISIBILITY RVR 1200' {1/4 MILE) (@) RVR 1200 pi(350m) TOUS LES AERQMEFS

MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE
RVR SIGMALEE DE 1200 Pl= (14 DE
MILLE)
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54.6 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (AVEC

PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR
EN PANNE)

Description :

(1) Autorisation d’effectuer un décollage avec une visibilité RVR signalée de 1 200 pi (1/4 de mille),
avec un aéronef dont les performances sont homologuées pour le décollage et la montée avec
un moteur en panne.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 055 — Minimums de décollage avec visibilité RVR signalée

de 1 200 pi (1/4 de mille) — Avions dont les performances sont homologuées pour le
décollage et la montée avec un moteur en panne » (702).

(b) « Spécifications dexploitation 007 — Minimums de décollage avec visibilité RVR signalée
de 1 200 pi (1/4 de mille) — Avions dont les performances sont homologuées pour le
décollage et la montée avec un moteur en panne » (703).

(c) « Spécifications dexploitation 022 — Minimums de décollage avec visibilité RVR signalée
de 1 200 pi (1/4 de mille) — Avions dont les performances sont homologuées pour le
décollage et la montée avec un moteur en panne » (704).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.08(g)(v) 703.30(3) 704.26(3) S.0.
NSAC — 722,08(4) 723.30(2)a) A724.26(2)a) S.0.

Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

Formation sur simulateur :
Performances de I’aéronef :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :

Renseignements généraux :

(1) Cette AS peut étre appliquée a un Beech 200, sous réserve des conditions suivantes :
(@) Les décollages avec vent arriere sont interdits.

(b) Les composantes vent de face ne doivent pas étre prises en considération aux fins de
franchissements d’obstacles.

Remargue : Les vents de surface peuvent étre utilisés pour les cas (a) et (b).

(c) Lorsque latrajectoire de départ comprend un changement de cap de plus de 15 degrés a
une altitude inférieure a 1 500 pieds au-dessus du sol (AGL), I'exploitant doit réduire la
performance de montée signalée a des conditions de vent nul, comme suit
(compensation pour la possibilité d’'un virage vent arriere suivi d’'un décollage avec vent
de travers) :
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Remargue : La diminution de la performance s’applique dés le début du virage.
i. pourles virages de 16 a 45 degrés, soustraire 0,5 pour cent;
il. pourles virages de 46 a 90 degrés, soustraire 1 pour cent;
iii. pourles virages de 91 a 135 degrés, soustraire 1,5 pour cent;
iv. pourles \irages de 136 a 180 degrés, soustraire 2 pour cent.
Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(&) Pourcette AS, il n'y a qu’'une seule option :
i. «RVR 1200 pi(350m) ».
Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-OFF MINIMA - REPORTED TO4.26(3) RVR 1200 ft{350m) ALL AIRCRAFT
VISIBILITY RVR 1200' (\WITH CERTIFIED (&) RVR 1200 pi(350m) TOUS LES AERONEFS
ENGINE-QUT TAKE-OFF PERFORMANCE)

MINIMUMS DE DECOLLAGE — VISIBILITE
RVIR SIGNALEE DE 1200 Pl (AVEC
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR
UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN
PANMNE)
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VISIBILITE — Décollage

5.4.7 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (SANS

PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR
EN PANNE)

Description :

(1) Autorisation d’effectuer un décollage dans des conditions de visibilité RVR signalée de 1 200 pi
avec un aéronef dont les performances ne sont pas homologuées pour le décollage avec un
moteur en panne.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 058 — Minimums de décollage RVR signalée de 1 200 pi

(1/4 mille) Avions sans performances homologuées pour le décollage et la montée avec
un moteur en panne » (702).

(b) « Spécifications dexploitation 008 — Minimums de décollage RVR signalée de 1 200 pi
(1/4 mille) Avions sans performances homologuées pour le décollage et la montée avec
un moteur en panne » (703).

(c) « Spécifications dexploitation 023 — Minimums de décollage RVR signalée de 1 200 pi
(1/4 mille) Avions sans performances homologuées pour le décollage et la montée avec
un moteur en panne » (704).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
CAR S.O. 702.08(g)(ii) 703.30(3) 704.26(3) S.0.
NSAC — 722.08(5) 723.30(2)(b) 724.26(2)(b) S.0.
DOCS

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Performance de I’aéronef :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligataire.

(a) Pourcette AS, il n'y aqu’une seule option :
i. «RVR 1200 pi(350m) ».
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Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-OFF MINIMA - REFORTED T04.26(3) |RVR 1200 f{350m) ALL AIRCRAFT
VISIBILITY RVR 1200° (WITHOUT (&) RVR 1200 pi{350m) TOUS LES AEROMEFS
CERTIFIED ENGINE-QUT TAKE-QOFF
PERFORMANCE)

MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE
RVR SIGMALEE DE 1200 Pl (SAMNS
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR
UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN
PANNE)
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5.5 VOLSPARFAIBLEVISIBILITE —-Crédits opérationnels
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55.1 APPROCHESDE CATEGORIE I,1I, HUTILISANT LE DISPOSITIF DE
VISUALISATION TETEHAUTE (HUD) —AVIONS
Description :

(1) Autorisation d’utiliser un systeme de visualisation téte haute pour effectuer une approche selon
les minimums des catégories |, Il ou lll al’aide d’'une (HUD).

Remarque : Certains fabricants appellent HGS (systéme de guidage téte haute) un HUD certifié
pour des approches selon les minimums des catégories I, Il or lIl.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 059 — Opérations d approche de catégorie (CAT) I, 11, et Il
alaide d'un systeme de visualisation téte haute (HUD) ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0. 705.08(g)(i)&(ii)
NSAC — S.0. S.0. S.0.
Doc. TP 1490

Directives pour la délivrance :

Remarque : Les exigences détaillées se trouvent dans I’énoncé des conditions associées I’ AS ci-
dessous.

Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :
Equipement de I’aéronef :

(1) Le dispositif HUD (systéeme de guidage téte haute — HGS) et l'installation doivent étre d’un type
certifié conformément aux exigences pertinentes énoncées dans la partie V du Réglement de
l'aviation canadien.

Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CATEGORY 1 -1l - Il AFFROACH T03.08(g) ALL AIRCRAFT

OPERATIONS USING A HEAD UP DISPLAY (id&iii) TOUS LES AERONEFS

(HUD) - AEROPLANES
CONDITIONS ATTACHED
APPROCHES DE CATEGORIE I 1,1 CONDITIONS ATTACHEES

UTILISANT LE DISPOSITIF DE
VISUALISATION TETE HAUTE (HUD) -
AVIONS

Enoncé des conditions associées a I’AS :

L'autorisation pour APPROCHES DE CATEGORIE |, Il OU Ill UTILISANT LE DISPOSITIF DE
VISUALISATION TETE HAUTE (HUD) - AVIONS est accordée sous réserve des conditions suivantes :

(1) L'exploitant aérien doit élaborer des procédures a l'intention de son personnel et les incorporer
dans son manuel d'exploitation de la compagnie, comprenant :
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(a) les procédures normales pour toutes les phases du vol pendant lesquelles un HUD est
utilisé;

(b) les procédures anormales; et
(c) les procédures durgence.

Remarque : Il faut inclure les procédures d utilisation normalisées de |’ €quipage, ainsi que les
taches et responsabilités spécifiques a chaque poste de membre d équipage.

(2) L'exploitant aérien doit maintenir un dossier de qualification HUD pour chaque membre
d'équipage de conduite qui occupe un poste qui est équipé d'un HUD.

Formation au sol

(3) L'exploitant aérien doit fournir a chague membre d'équipage de conduite concerné une formation
initiale au sol comprenant notamment les points suivants:

(a) description et caractéristiques du systeme;

(b) symbologie du systeme HUD et rapports dinterdépendance avec l'aérodynamique de
l'avion et les conditions environnementales;

(c) limitations du systeme dans I'AFM,;
(d) fonctionnement en situation normale, anormale et d urgence du systéme HUD;

(e) les symbologie et les avertissements du systeme HUD de situations tel que le
cisaillement du vent, le TCAS, I'évitement du relief, etc.;

() pannes de systéme de 'avion ou de navigation ayant une incidence sur le
fonctionnement du systeme HUD; et

(9) procédures dutilisation normalisées, taches et responsabilités de | équipage.

(4) Laformation périodique au sol doit étre dispensée annuellement et doit comprendre les points
suivants :

(@) une revue du systeme HUD et de son fonctionnement normal,
(b) une revue des limites de fonctionnement du systéeme HUD; et
(c) une revue de certaines procédures en cas de situation anormale et d urgence.

(5) Cette formation doit étre donnée conformément aux procédures mentionnées dans le manuel
d’exploitation de compagnie de | exploitant aérien.

Formation initiale sur simulateur

(6) Lexploitant aerien doit fournir a chaque membre d €quipage de conduite concerné une formation
initiale sur simulateur comprenant les points suivants :

(a) vérifications de I équipement HUD;
(b) réglage du systéme HUD au sol et en vol;

(c) demonstration des pannes et des mauvais réglages en approche, notamment l'elévation
de la piste, vitesse, hauteur de décision sélectionnée, etc.;

(d) procédures et taches spécifiques a chaque poste de membre d'équipage;

(e) exploitation de l'avion a l'aide du systeme HUD dans toutes les phases de vol et les
conditions météorologiques pour lesquelles :

i. l'exploitant aérien est certifié selon son certificat d exploitation aérienne; et
ii. lesysteme HUD est certifié dans 'AFM,;
(f) manceuvres en vol incluant des virages serrées, une sortie d'approche de décrochage et
une sortie d'assiette inhabituelle;
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(g) décollage normal et décollage par visibilité réduite a la plus basse valeur RVR autorisée;

(h) décollage avec panne moteur a V1 et décollage avec panne moteur avant V1 menant &
un décollage interrompu;

(i) approches a l'aide des systémes appropriés de guidage, de pilotage automatique et de
commandes installés a bord, et ce, jusqu'aux minimums appropriés et jusqua la
transition a l'atterrissage;

() atterrissages normaux, par vent traversier et moteur coupe, selon le cas, en fonction des
limitations de I'AFM;

() utilisation de I'axe de piste comme moyen de guidage au décollage, a l'atterrissage et en
cas de décollage interrompu;

() procédures en vol pour avis de résolution du TCAS, cisaillement du vent et évitement du
relief a I'aide du systéme HUD;

(m) approches avec pannes de systéme, comme le systeme HUD, le systéme de navigation,

les systémes d'avionique, le systéme électrique, le pilote automatique et une panne
moteur;

(n) atterrissages interrompus et approches interrompues a cause d'un manque de
références visuelles a la hauteur de décision autorisée la plus basse ou a la hauteur de
descente minimale;et

(o) procédures en cas d'incapacité du pilote applicables a un décollage par faible visibilité et
ades approches de CAT Il et de CAT I, sielles sont autorisées dans le certificat de
I'exploitant aérien.

(7) Avant que des opérations d'approche de CAT I, Il et/ou Il & I'aide d'un systeme HUD puissent

étre effectuées, chaque membre d'équipage de conduite doit avoir suivi la formation initiale au sol
et la formation initiale sur simulateur;

(8) Cette formation doit étre donnée conformément aux procédures mentionnées dans le manuel
d'exploitation de compagnie de I'exploitant aérien.

Formation périodique sur simulateur

(9) Chaque membre d'équipage de conduite doit suivre une formation périodique sur les opérations
d'approche de CAT |, Il et/ou Ill a l'aide d'un systeme HUD, supervisée par un instructeur, un
pilote instructeur, un pilote vérificateur ou un évaluateur de type V. Cette formation doit étre
complétée dans le cadre de la formation périodique ou du programme de maintien des
qualifications, le cas échéant, pour chague membre d'équipage de conduite autorisé a effectuer

des approches de CAT |, Il et/ou Il & l'aide d'un systeme HUD et elle doit comprendre les points
suivants :

(a) une approche et un atterrissage a partir du minimum applicable le plus bas autorisé pour
I'exploitant aérien;

(b) un décollage aux minimums autorisés les plus bas;
(c) undécollage avec panne moteur a V1,

(d) un décollage interrompu;

(e) une approche interrompue;

() une approche de non-précision si cela est pertinent au genre dexploitation de |'exploitant
aérien; et

(g) des procédures sélectionnées en cas de situation anormale et d'urgence.
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Formation de consolidation HUD

(10) Chague membre d'équipage de conduite qui occupe un poste équipé d'un systeme HUD doit se
conformer aux exigences de formation de consolidation HUD stipulées au sous-alinéa (a) et, le
cas échéant, aux sous-alinéas (b), (c) ou (d), apres avoir obtenu la qualification HUD initiale:

(@) Aumoins 3 décollages a l'aide du HUD, 3 procédures d'approche aux instruments et
atterrissages effectués manuellement, et une approche a vue et atterrissage effectués
dans l'avion en utilisant le HUD, sous la surveillance d'un pilote instructeur qualifié pour
le vol de ligne ou d'un pilote vérificateur. Les décollages a l'aide du HUD et les approches
aux instruments pour l'atterrissage doivent étre effectués dans des conditions
météorologiques signalées qui ne sont pas inférieures aux minimums publiés stipulées
dans les procédures aux instruments du Canada Air Pilot ou dans une publication
étrangere équivalente, et qui ne sont pas inférieures aux minimums publiés pour la CAT
I, respectivement;

(b) Avant gu'un membre d'équipage de conduite puisse effectuer un décollage a l'aide du
HUD dans des conditions météorologiques signalées inférieures aux minimums décrits
en (a) ci-dessus et sous réserve que l'exploitant aérien possede l'autorisation requise
dans son certificat d'exploitation aérienne, il doit effectuer au moins 15 décollages, y
compris ceux demandés en (a) ci-dessus, dans l'avion en utilisant le HUD, dans des
conditions météorologiques signalées égales ou supérieures aux minimums de décollage
stipulés dans les procédures aux instruments;

(c) Avant gu'un membre d'équipage de conduite soit autorisé puisse a effectuer
manuellement des opérations CAT Il ou Il en se servant du HUD et sous réserve que
I'exploitant aérien posséde l'autorisation requise dans son certificat d'exploitation
aérienne, il doit effectuer manuellement au moins 15 approches ILS CAT | et/ou
approches simulées CAT Il ou Ill, y compris celles demandées en (a) ci-dessus, dans
des conditions météorologiques signalées qui ne sont pas aux inférieures aux minimums
d'approche publiées pour la CAT I, dans I'avion en se servant du HUD. Chaque approche
peut étre effectuée dans une installation ILS de CAT | qui répond aux exigences de
I'AFM et que I'exploitant aérien a évalué comme étant acceptable du point de vue
opérationnel. Chaque approche doit se terminer par un atterrissage manuel aidé d'un
systéeme de guidage téte haute (HGS) ou par une remise des gaz aidée d'un HGS; et

(d) Nonobstant les exigence stipulées en (c) ci-dessus, lorsqu'un membre d'équipage de
conduite qui occupe un poste équipé d'un systeme HUD a effectué au moins 5
approches et atterrissages a l'aide d'un HUD, ce membre d'équipage de conduite peut
effectuer des approches aux instruments aux minimums des CAT Il ou Ill, a condition
que ces manoeuvres soient accomplies a l'aide du systeme d'atterrissage automatique,
et que I'exploitant aérien ait autorisé ledit membre d'équipage pour la catégorie
d'opérations pertinente au poste qu'il occupe.

(11) Une fois la consolidation HUD terminée, chaque membre d'équipage de conduite qui occupe un
poste équipé d'un systéme HUD doit étre considéré comme étant qualifié pour les opérations

HUD. Cette qualification doit étre consignée dans le dossier de qualification HUD de chaque
membre d'équipage de conduite concerné.

(12) L'équipement HUD et son installation doivent étre certifiés conformément aux exigences
pertinentes de la partie V du Réglement de I'aviation canadien.
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5.6 MINIMUM DE SEPARATION VERTICAL REDUIT
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Transports
Canada

Transpo
Canada

rt

~ Group AS: MINIMUM DE
SEPARATION VERTICAL REDUIT

Minimum de séparation vertical réduit (RVSM)

NS

(1) Autorisation d’effectuer des wvols dans un espace aérien assujettiau minimum de séparation
vertical réduit (RVSM) et qui s’étend du FL 290 au FL 410 dans I'espace aérien canadien.

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.56 702.08(g)(Vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(vi) 705.08(g)(M)
NSAC - 722.08(2)(d) 723.08(2)(d) 724.08(2)(d) 725.08(2)(d)
Doc. ClI 700-039

Directives pour la délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-039 pour obtenir les directives précises.
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

(1) Tous les aéronefs doivent satisfaire aux spécifications minimales de performance du systéeme
d'aéronef RVSM (MASPS) telles que définies dans CI 700-039.

Inspection de I’aéronef :
Vérification en vol ou sur simulateur :
Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) Un demandeur de CTA ou de modification d'un CTA existant doit démontrer au ministre qu'il
dispose d'un systeme de contrble de la maintenance défini dans son MCM qui garantit I'intégrité
du RVSM en senvice tel que défini dans Cl 700-039.

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

(1) Cette autorisation est accordée pour certaines marques d’aéronefs.

(@) Il estimportant de préciser I’aéronef dans les champs « Désignation du type » et
« Aéronef(s)immatriculé(s) ».

Remargue : Lorsque la flotte de I’exploitant est importante et qu'il sera difficile d’'inscrire

les marques d’immatriculation dans I’AS, il est recommandé d'utiliser la
MARQUE D’IMMATRICULATION optionnelle pour I'AS.

Si cette option est choisie :

1. L’énoncé « Voir les marques d’immatriculation AS ci-incluses pour
Iimmatriculation d’un aéronef particulier associé a l’indicatif de

type susmentionné » doit étre inscrit dans la zone de texte libre de la
section « OBSERVATIONS  ».

2. Les MARQUES D’IMMATRICULATION AS doivent étre completes.
a. Voirlasection5.17.8

Remarque : Il n’y a aucun frais associé AUXMARQUES
D’IMMATRICULATION AS puisqu’elles sont
utilisées en wue de faciliter la délivance de la
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présente et d’autres AS (c.-a-d. que c’estune
mesure administrative de TCAC).

(2) Une fois que I'AS a été émise, I'inspecteur doit envoyer I'information sur la RVSM a la boite de
courriel dont wici I'adresse : TC.RVSM.TC@tc.gc.ca.

(a) Voicile détail des renseignements exigés pour I'ajout a la RVSM de la marque de
I'aéronef:

i. Etat d'immatriculationde I’aéronef;

ii. Dénomination sociale de I'exploitant et indicatif a trois lettres de I'OACI (le cas
échéant);

iii. Etat de I'exploitant;
iv. Indicatif de type d’aéronef;
V. Marque de I'aéronef (immatriculation);
vi. Marque de I'aéronef (série);
vii.  Numéro de série ou de fabrication assigné par le constructeur;
viii. Code de 'adresse mode S de I'aéronef en format hexadécimal;
ix. Date de I'approbation de la navigabilité ou du plus récent bulletin de senvce;
x. Date du contrble en wvol (le cas échéant);
xi. Approbation pour des wls RVSM;
xii. Date d’échéance (s'’ily a lieu).

(b) Pour le retrait d’'un aéronef de la base de données des aéronefs autorisés a voler dans

I'espace aérien assujettiau RVSM, (SGDDI n° 11062078), les renseignements suivants
doivent étre envoyés :

i. Veuillez retirer I'aéronef, immatriculé C-XXXX;
ii. Numéro de série;
iii. Date d’entrée en vigueur.

(c) Des que 'administration centrale regoit ces renseignements, la base de données RVSM
est mise a jour (toutes les deux semaines).

(3) Tel gu'indiqué dans la Cl 700-039, I'AS peut étre accordée temporairement pour six (6) mois afin
de permettre a I'exploitant de satisfaire aux exigences relatives a la tenue d’altitude.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RVSM 705.08(g) AIRCRAFT / AERCNEFS

ivi) E190 - EMBRAER ERJ190 100IGW: C-FHJU,
C-FHKA, C-FHKE, C-FHKI, C-FHKP, C-FHNL,
C-FHMP, C-FHNV, C-FHNW, C-FHOS, C-FHOY,
C-FLWE, C-FLWH, C-FLWK, C-FMY"/, C-FMZE,
C-FMZD, C-FMZR, C-FMZL, C-FMZW, C-FHAL
C-FMAJ, C-FNAN, C-FNAP, C-FNAW
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5.7 OPERATIONS DE TEMPS DE DIVERSIONPROLONGEES

TP4711 Volume 3 — Spécifications d'exploitation Page 99



AXOSV D
17 el ) (SO

TEMPS DE DIVERSION PROLONGEES

5.7.1  Opération avec distance de vol prolongée — avion bimoteur (ETOPS)

Description :

(1) Autorisation d’effectuer des opérations avec distance de wol prolongée avec des avions
bimoteurs (ETOPS).

(2) Les types d’avions bimoteurs, turbomoteur, indiqués dans la présente autorisation peuvent étre
utilisés a la itesse et pour la durée mentionnées dans la présente autorisation, sur une route
contenant un point qui est plus éloigné de I’aérodrome convenable que la distance qui peut étre
parcourue en 60 minutes de vol avec un moteur inopérant a la vitesse de croisiére.

(3) Cette autorisation couwre une durée de déroutement sans danger de 75 minutes et des durées
maximales de déroutement de 90, 120, 138, 180 et 207 ou 240 minutes.

(4) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 061 — Opération avec distance de vol prolongée — Avion
bimoteur — turbomoteur ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.O. S.0. S.0. S.0. 705.26
NSAC - S.0. S.0. S.0. 725.124(36)
Doc. TP 6327

Directives pourla délivrance :

Remargue: Voir TP 6327 pour des informations de guidage spécifiques.
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :

(1) Toutes les piéces identifiées comme requises pour ETOPS dans le document de Configuration,
de maintenance et de procédures (CMP) doivent étre conformes a ce document.

(2) L'aéronef doit faire I'objet d’une certification de navigabilité couvrant un amerrissage forcé.

Remargue : SiI'aéronef n’est pas certifié pour un amerrissage forcé, les wls prolongés
au-dessus de I'eau ne dewvraient pas étre autorisés.

Inspection de I’aéronef :
Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) L'inspecteur principal de la maintenance (PMI) ayant compétence sur I'exploitant doit évaluer, sur
une période d'au moins 3 mois, que le systéme de contrble de la maintenance est approprié pour

soutenir I'opération ETOPS proposée, avant que I'approbation opérationnelle pour ETOPS puisse
étre accordée.

(2) Le calcul dutaux IFSD, la sunveillance des tendances du moteur et le programme de fiabilité
doivent étre documentés dans le MCM.

Modification du calendrier de maintenance :

Renseignements généraux :
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(1) La\vitesse désignée, la période mentionnée et le fait que I’expression « sans danger » suitla

durée indiquee signifient que I'autorisation est restreinte aux zones d’exploitation sdres stipulées
dans le manuel d’exploitation.

Directives relatives au SINCA :

(1) L'autorisation doit indiquer une durée seuil et le temps maximal de déroutement.

(a) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle une des
options suivantes doit étre sélectionnée :

i. «HeureLimite:60 min,Durée maximale de dérivation: 75 min sans danger »
ii. «HeureLimite:60 min,Durée maximale de dérivation: 90 min »

iii. «HeureLimite:60 min,Durée maximale de dérivation: 120 min »

iV. «HeureLimite:60 min,Durée maximale de dérivation: 138 min »

V. «HeureLimite:60 min,Durée maximale de dérivation: 180 min »

M. «Heure Limite:60 min,Durée maximale de dérivation: 207 min »

Mii. «HeureLimite:60 min,Durée maximale de dérivation: 240 min »

(2) Lorsqu’il y a différentes limites exigées pour différents aéronefs, il y a deux options :

(a) L’option privilégiée est de sélectionner I’AS Opérations de bimoteurs avec distance de
vol prolongée (ETOPS), puis de choisir I'aéronef pertinent dans les champs
«Indicatif(s) de type » et « Aéronef immatriculé », puis de sélectionner les limites
appropriées dans la liste déroulante du champ « DESCRIPTION » (c.-a-d., une seule limite
est choisie).

i. S'ily ades exclusions visant I'aéronef qui doivent étre consignées, il faut les

ajouter dans le champ « OBSERVATIONS » sous forme de texte libre et en
indiquant le type et I'immatriculation de I'aéronef, ainsi que ses limites.

Remargue : Le nombre de caractéres est limité pour les entrées en texte libre. I
est permis d’utiliser les MARQUES D’IMMATRICULATION AS (voir
la « Remarque » de la section 3.2.5(6)a), quand, pour chaque limite,
les aéronefs peuvent étre groupés selon la marque, le modele et la
série.

(b) Pour les exploitants qui ont un grand nombre d’aéronefs qui peuvent étre groupés selon

plusieurs limites communes, chaque groupe d’aéronefs peut étre inscrit sous une
différente AS Opérations de bimoteurs avec distance de vol prolongée (ETOPS).

i. Il'yaquatre AS contenant le texte « Opération avec distance de vol prolongée
—avion bimoteur (ETOPS) ». Elles sont respectivement étiquetées : Opération
avec distance de vol prolongée —avion bimoteur (ETOPS), Opération avec
distance de vol prolongée —avion bimoteur (ETOPS) n°2, Opération avec
distance de vol prolongée —avion bimoteur (ETOPS) n°3 et Opération avec
distance de vol prolongée —avion bimoteur (ETOPS) n°4.

1. Le premier groupe d’aéronef peut faire partie de I'’AS Opération avec
distance de vol prolongée —avion bimoteur (ETOPS) (selon (2)a., ci-
dessus), et le champ « DESCRIPTION » dewrait étre sélectionné pour la
premiére limite.

2. Le deuxiéme groupe peut étre ajouté a Opération avec distance de vol
prolongée —avion bimoteur (ETOPS) n°2, etle champ
« DESCRIPTION » dewrait dewait contenir la deuxiéme limite.

3. Opération avec distance de vol prolongée —avion bimoteur
(ETOPS) n°3 et Opération avec distance de vol prolongée —avion
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bimoteur (ETOPS) n°4 peuvent étre utilisés pour d’autres groupes
assujettis a d’autres limites (au besoin).

4. Lorsque le groupement d’aéronefs ne permet pas d’inscrire
suffisamment de détails pour les quatre AS possibles (chacune avec une
limite discrete indiquée dans le champ « DESCRIPTION », on peut
également utiliser la méthode d’exclusion mentionnée au point (2) a.i. ci-
dessus.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ETORS 705,26(2) | Threshold time; 60 mins ALL AIRCRAFT

(L] Maximum Diversion Time: 240 TOUS LEE AEROMEFS
mins

Heure limite: 60 min Durée
maxirmnale de dérivation: 240 min
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5.8 SPECIFICATIONS DE NAVIGATION POUR L’EXPLOITATION PBN
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5.8.1 Programme de sécurité des réseaux d'aéronefs (DSNA)

Description :

(1) Le besoin du DSNA est dii a I'amélioration des technologies de transfert de données /
informations avioniques qui dépassent ou dépassent celles capturées en FAR 25.

(2) Un aéronef nécessitant un DSNA pour fonctionner peut étre identifié par un SC répertorié sur la
fiche de données de certificat de type (TCDS) ou, s'il est modifié ultérieurement, sera identifié
dans le certificat de type supplémentaire (STC) ou le certificat de type modifié (ATC) avec un

SC. Dans tous ces cas, seuls les SC exigeant des instructions a un opérateur ou une action de
I'opérateur imposeraient I'exigence d'un DSNA.

(A) Exigences :

Subpart 604 702 703 704 705
CAR 705.08(g)(i)&(xi)
CASS
DOC(s) EAA AC 119-1 - Airworthiness and Operational Approval of Aircraft Network Security
rogram (ANSP) (anglais seulement)

Directives pour la délivrance :

Remarque: Voir FAA AC 119-1 pour des conseils spécifiques. Cette AC fournit aux exploitants un
processus pour obtenir I'autorisation d'exploitation d'un aéronef certifié avec une condition
spéciale (SC) (SCA au Canada).

Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I'aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

(1) Cette approbation est délivrée pour la ou les marques spécifiques d'aéronef.

(a) Assurez-wvous de spécifier I'avion dans les champs « Désignation(s) de type » et «
Aéronefimmatriculé ».

Remargue: lorsque l'opérateur dispose d'une flotte importante et que le volume des
marques d'immatriculation sera difficile a afficher dans le AS. L'utilisation des AS
MARQUES D'ENREGISTREMENT optionnelles est recommandée.

Si vous choisissez cette option :

1. Lechamp de texte libre dans la section « OBSERVATIONS » doit inclure
la déclaration «Veuillez consulter les MARQUES
D'ENREGISTREMENT AS incluses pour lesimmatriculations
d'aéronefs spécifiques associées au désignateur de type ci-
dessus»; et

2. L'AS MARQUES D’ENREGISTREMENT dewa étre remplie.
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a. Voirsection5.17.8

Remargue: L' MARQUES D'ENREGISTREMENT est gratuite, car
elle est utilisée pour faciliter I'¢tmission de cette ou
d'autres SA (c.-a-d. Qu'il s'agit d'une action
administrative de TCAC).

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ANSP 705.08(g) ALL AIRCRAFT
() TOUS LES AERONEFS
DESMNA
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5.8.2  Spécifications canadiennes de performances minimales de navigation (CMNPS)

Description :

(1) Autorisation d’effectuer des wols dans un espace aérien a spécifications de performances
minimales de navigation (CMNPS).

(2) Les spécifications canadiennes de performances minimales de navigation (CMNPS) font partie
intégrante de I'espace aérien controlé de niveau supérieur situé entre le FL 330 et le FL 410 a
I'intérieur des dimensions latérale de la Région de contréle du Nord (NCA), la Région de
contrdle de I’Arctique (ACA) et la partie nord de la Région de contrdle du Sud (SCA). Une zone
de transition &8 CMNPS existe entre le FL 270 et jusqu’en dessous du FL 330, a I'intérieur des
mémes limites latérales.

(@) Voirlacarte M7 dans le TP 1820.

(3) Les minimums d’espacement sont différents de ceux de I'espace aérien international et tout
aéronef éwluant a l'intérieur de cet espace aérien doit étre doté d’équipement de navigation
spécifique et avoir les autorisations requises pour voler dans cet espace aérien (p. ex., Espace
Aérien de Performances minimales de navigation requise (RNPC)/Minimum de séparation
vertical réduit (RVSM)).

(4) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 407 — Espace aérien de performance » (604).
(b) « Spécifications d’exploitation 037 — Espace aérien de performance » (704).
(c) « Spécifications dexploitation 077 — Espace aérien de performance » (705).

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.53 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(V) 705.08(g)(v)
NSAC - 722.08(2) 723.08(2) 724.08(2) 725.08(2)
Doc. TP 1820 (M7), TP 14371 (RAC)

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) L’exploitant doit établir des procédures a I'intention de son personnel concernant les CMNPS et
toutes autres procédures connexes nécessaires au déroulement sécuritaire des opérations, et
les incorporer dans son manuel d’exploitation de la compagnie (MEC). Ces procédures doivent
comprendre au moins une description du systéme, les opérations en situations normales,
anormales et/ou les procédures d’urgence du systéme, les aspects opérationnels des wols
CMNPS et ainsi que toutes incidences sur d’autres systemes de bord ou les dépendances
envers ces systemes.

PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :

(1) L’exploitant aérien doit offrir une formation initiale et une formation périodique a chague membre
d’équipage de conduite, membre du personnel de contrdle opérationnel (régulateurs) et du
personnel de maintenance, au besoin, qui participe aux opérations CMNPS.

(2) Cette formation doit porter au moins sur les éléments de formation de la NSAC pertinente.

Equipement de I’aéronef :
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(1) L’équipement et son installation doivent étre conformes aux exigences énoncées dans la
partie V du Réglement de l'aviation canadien; et

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :
Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ALL AIRCRAFT

CMNPS 705.08(g) =
(vi) TOUS LES AERONEFS
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5.8.3 Navigation de surface 1l et 2 (RNAV 1 ET 2)

Description :

(1) Cette autorisation permet a I’exploitant de naviguer en utilisant I’équipement de navigation de

surface sans gu’il ne soit nécessaire que I'équipement soit doté de fonctions de surveillance et
d’alerte a bord.

(2) Lanavigation de surface RNAV 1 et 2, s’applique :
(a) atoutes les routes al’intérieur ou a I'extérieur de I'espace aérien controlé;
(b) aux SID et aux STAR; et

(c) aux segments de trongon en procédure d’approche aux instruments (IAP) jusqu’au
repére de trajectoire d’approche finale (FACF).

(3) Les routes RNAV 1 et RNAV 2 doivent étre effectuées sous surveillance avec une
communication directe entre le contrbleur et le pilote (DCPC).

(4) AuCanada, la RNAV 1 pourrait étre utilisée en région terminale pour les SID et les STAR, dans
les zones ou de multiples paires de DME sont disponibles.

(5) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 612 — Opérations de navigation de surface en région
terminale et en route (RNAV 1 et 2) ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.60(a) | 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(\) 705.08(g)(v)
NSAC - 722.76(15) 723.98(21) 724.115(22) 725.124(27)
Doc. CI 700-019, Manuel de la navigation fondée sur les performances de I'OACI
(doc. 9613)

Directives pour la délivrance :

Remargue : Voirla Cl 700-019 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol et sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RMNAW 1 AND 2 705.08(g) ALL AIRCRAFT
(vi) TOUS LES AERONEFS

RMAV 1 ET 2
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5.8.4 Navigation de surface 5 (RNAV 5)

Description :

(1) Autorisation d’effectuer des vols au moyen de la navigation de surface et en suivant les routes
RNAYV 5 (anciennement B-RNAV).

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 613 — Opérations de navigation de surface en route

(RNAV 5) ».
Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.59 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(V) 705.08(g)(v)
NSAC -- 722.76(15) 723.98(21) 724.115(22) 725.124(27)
Doc CI 700-015 Manuel de la navigation fondée sur les performances de I'OACI
’ (Doc 9613)

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-015 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RMNAY 5 705.08(g) ALL AIRCRAFT
(i) TOUS LES AERONEFS
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5.8.5 Performance de navigation exigée 1 (RNP 1)

Description :

(1) Cette autorisation est pour les wols effectués a I’aide d’'un systéme de navigation de surface qui

respecte les spécifications de la performance de navigation exigée (RNP) 1 nécessitant des
capacités de suneillance de la performance et d’alerte a bord.

(2) Laspécification de navigation RNP 1 s’applique aux procédures SID et STAR dans un rayon de
30 NM d’un aérodrome, lorsque les senices de suneillance sont limités ou inexistants et/ou
lorsque l'infrastructure d’aides a la navigation au sol est inadéquate.

(3) Les limites d’intégrité de position pour la RNP 1 ne peuvent actuellement étre respectées qu’au
moyen de récepteurs GNSS certifiés.

(@) Les récepteurs GNSS peuvent faire partie d’'un systéme de navigation autonome ou des
capteurs d'un systéme a capteurs multiples.

(4) Connu auparavant comme :

(a) « Specifications dexploitation 618 — Espace aérien assujetti a | exigence de navigation
requise 1 (RNP 1) ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 | 702.08(g)(vi) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(\) 705.08(g)(\i)
NSAC - 722.76(15) 723.98(21) 724.115(22) 725.124(27)
Doc. Cl 700-025, Manuel de la navigation fondée sur les performances de I’'OACI
(Doc 9613)

Directives pour la délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-025 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol et sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNP 1 705.08(g) ALL AIRCRAFT
(vi) TOUS LES AERONEFS
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5.8.6  Performance de navigation exigée 2 (RNP 2 (CONTINENTALE))

Description :

(1) Cette autorisation est pour les wols effectués a l’aide d’'un systéme de navigation de surface qui

respecte les spécifications de la performance de navigation exigée (RNP) 2 nécessitant des
capacités de suneillance de la performance et d’alerte a bord.

(2) LaRNP 2 s’applique aux aéronefs en route, principalement dans les zones ou I'infrastructure
d’aide a la navigation au sol est limitée ou inexistante, ou la surveillance ATS est limitée ou
inexistante et ou la densité du trafic est faible ou moyenne.

(3) LaRNP 2 nécessitel'utilisation de récepteurs GNSS certifiés.

(@) Les exploitants doivent étre en mesure de prédire la disponibilité des fonctions de
détection de fautes GNSS (p. ex., ABAS RAIM) a I’'appui des wols le long d’une route

RNP 2.
Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(v) 705.08(g)(v)
NSAC - 722.76(15) 723.98(21) 724.115(22) 725.124(27)
Doc CI 700-038, Manuel de la navigation fondée sur les performances de I'OACI
: (Doc 9613)

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-038 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNP 2 (CONTINENTAL) 7035.08(9) ALL AIRCRAFT
(vi) TOUS LES AERONEFS
RNP 2 (CONTINENTALE)
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5.8.7 Performance de navigation exigée 4 espace aérien (RNP 4)

Description :

(1) Cette autorisation est pour les wols effectués a I’aide d’'un systéme de navigation de surface qui
respecte les spécifications de la performance de navigation exigée (RNP) 4 nécessitant des
capacités de suneillance de la performance et d’alerte a bord.

(2) LaRNP 4 est destinée aux espaces aériens océaniques ou éloignés, ou il n’existe aucune
infrastructure solide d’aides a la navigation au sol.

(a) L’aéronef doit étre équipé d’au moins deux systemes de navigation longue distance
indépendants entierement utilisables précisés dans le manuel de vol. Ces deux
systemes doivent étre opérationnels au point d’entrée dans I'espace aérien RNP 4.

(b) Les limites d’intégrité de position ne peuvent actuellement étre respectées qu’au moyen
de récepteurs GNSS certifiés.

i. Les récepteurs GNSS peuvent faire partie d’'un systéme de navigation
autonome ou des capteurs d’un systeme a capteurs multiples.

ii. Lorsque les récepteurs GNSS sontintégrés a un systéme a capteurs multiples,
la source de position de I'aéronef doit utiliser exclusivement les données de
position GNSS pendant les procédures RNP 4.

(3) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications dexploitation 614 — Espace aérien assujetti a | exigence de navigation
requise 1 (RNP 1) ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.58 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(vi) 705.08(g)(Vi)
NSAC -- 722.76(15) 723.98(21) 724.115(22) 725.124(27)
Doc. Cl 700-006, Manuel de la navigation fondée sur les performances de I’OACI
(Doc 9613)

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-006 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNF 4 T05.08(g) ALL AIRCRAFT
(vi) TOUS LES AERONEFS
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5.8.8 Performance de navigation exigée 10 espace aérien (RNP 10)

Description :

(1) Cette autorisation est pour les wols effectués a I’aide d’'un systéme de navigation de surface qui

respecte les spécifications de la performance de navigation exigée (RNP) 10 nécessitant des
capacités de sunwillance de la performance et d’alerte a bord.
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(2) LaRNP 10 a été mise au point pour les wols dans les espaces aériens océaniques et éloignés
et donc ne nécessite pas d’évaluation ni d’infrastructure d’aide a la navigation au sol.

a. Cet espace aérien permet des espacements latéral et longitudinal de 50 NM selon les
minimums d’espacement.

Remarque : La désignation RNP 10 actuelle ne cadre pas avec les spécifications PBN RNP et

RNAV. La RNP 10 ne définit pas d’exigence visant les fonctions embargées de
suneillance et d’alerte.

(3) Connu auparavant comme :

a. « Spécifications d’exploitation 611 — Espace aérien RNP 10 (Qualité de navigation
requise 10) » (705).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.57 702.08(g)(vii) 703.08(g)(ix.1) 704.08(g)() 705.08(g) ()
NSAC _ 722.08(2)e), 723.08(2)e), 724.08(2)e), 725.08(2)e),
722.76(15) 723.98(21) 724.115(22) 725.124(27)
Doc AC 700-006, Manuel de la navigation fondée sur les performances de I’OACI
' (Doc 9613)

Directives pour la délivrance :
Remargue : Voir la Cl 700-006 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNP 10 T05.08(g) ALL AIRCRAFT

(v} TOUS LES AERONEFS
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5.8.9 Performance de navigation exigée approche (RNP APCH)

Description :

(1) LaRNP — approche (RNP APCH) est la désignation de spécification de navigation établie par
I'OACI pour les procédures actuellement publiées au Canada sous I'appellation
« RNAV (GNSS) » et autorisées en vertu de I'autorisation spéciale RNP APCH.

(@) Elles comprennent les procédures d’approche avec minimums de navigation latérale
(LNAV), minimums de navigation latérale/verticale (LNAV/VNAYV) et minimums de
performance d’alignement de piste avec guidage vertical (LPV).

(2) Actuellement, seule I'utilisation de récepteurs GNSS certifiés permet de respecter les limites
d’intégrité établies pour une RNP APCH.

(@) Les récepteurs GNSS peuvent faire partie d’'un systéme de navigation autonome ou des
capteurs d'un systéeme a capteurs multiples.

(b) Lorsque les récepteurs GNSS sont intégrés a un systeme a capteurs multiples, la

source de position de I'aéronef doit utiliser exclusivement les données de position
GNSS pendant les procédures RNP APCH.

(3) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications dexploitation 100 — Approches aux instruments en IFR — Systéme de
positionnement global (GPS) » (700).

(b) « Spécifications dexploitation 620 — RNP APCH ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.50 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) 704.08(g)(v) 705.08(g)(v)
NSAC - 722.08(3) 723.08(3) 724.08(3) 725.08(3)
Doc. Cl 700-023, Manuel de la navigation fondée sur les performances de I’OACI
(Doc 9613)

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voirla Cl AC 700-023 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Renseignements généraux :

(1) Les exploitants titulaires de spécifications d’exploitation 100 remplissaient automatiquement les
conditions associées a I’AS pour une RNP APCH jusqu’aux minimums LNAV; aucune autre
activité de certification n’était requise.
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(2) Dans certains cas, les exploitants titulaires de spécifications d’exploitation 100 pouvaient aussi
étre approuvés pour des approches LNAV/VNAV ou LPV; toutefois I'agrément pour des

approches jusqu’aux minimums LNAV/VNAV et LPV n’était pas automatique lors de la
conversion du CEA de spécifications d’exploitation 100 & une AS RNP APCH.

(3) Les exploitants titulaires de spécifications d’exploitation 100, qui demandaient I'agrément pour
des approches jusqu’aux minimums LNAV/VVNAV et LPV, devaient démontrer qu’ils pouvaient
remplir les conditions de I'agrément conformément a la CI 700-023.

Directivesrelatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » comprend une liste déroulante qui doit étre utilisée et qui contient
les options pour les spécificateurs de minimums approuves.

a. Voiciles options pour les spécificateurs de minimum :
i. «LNAVseulement »;
ii. «LNAVetLNAV/VNAV »; ou
iii. «LNAV,LNAV/VNAV,LPetLPV ».

(2) Lorsqu'ily a différents spécificateurs de minimums requis pour différents aéronefs, deux
options sont possibles :

a. L’option privilégiée est de sélectionner I'’AS Performance de navigation exigée
approche (RNP APCH), puis de choisir I'aéronef approprié dans les champs
«Indicatif(s) de type » et « Aéronefsimmatriculés », et ensuite le spécificateur de
minimum approprié€ a partir de la liste déroulante du champ « DESCRIPTION » (C.-a-d.
un seul spécificateur de minimum doit étre choisi).

i. Sicertains aéronefs doivent étre exclus, il faut I'indiquer dans le champ
« OBSERVATIONS » en utilisant I'option de texte libre en précisant le type et
immatriculation de I'aéronef ainsi que son spécificateur de minimum.

Remargue : Le nombre de caractéres est limité pour les entrées en texte libre.
Il est permis d’utiliser les MARQUES D'IMMATRICULATION AS
(wir la Remarque de la section 3.2.5(6)a), quand, pour
spécificateur de minimum, les aéronefs peuvent étre groupés selon
la marque, le modéle et la série.

b. Les exploitants qui ont un grand nombre d’aéronefs qui peuvent étre groupés selon
plusieurs spécificateurs de minimum communs, chaque groupe d’aéronefs peut étre
inscrit sous une différente AS Performance de navigation exigée approche (RNP
APCH).

i. Quatre AS contiennent le texte « RNP APCH », appelées respectivement :
Performance de navigation exigée approche (RNP APCH), Performance de
navigation exigée approche (RNP APCH) n°2, Performance de navigation
exigée approche (RNP APCH) n°3 et Performance de navigation exigée
approche (RNP APCH) n°4.

1. Le premier groupe d’aéronef peut faire partie de 'AS Performance de
navigation exigée approche (RNP APCH) (conformément a la section
(2)a ci-dessus); le champ « DESCRIPTION » dewrait étre choisi pour le
premier spécificateur de minimum.

2. Lesecond groupe d’aéronef peut ,étre ajouté a la deuxieme AS
Performance de navigation exigée approche (RNP APCH) n°2, et le

champ « DESCRIPTION » dewait contenir le deuxieme spécificateur de
minimum.

3. Performance de navigation exigée approche (RNP APCH) n°3 et
Performance de navigation exigée approche (RNP APCH) n°4
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peuvent étre utilisés pour d’autres groupes avec d'autres specificateurs
de minimum (au besoin).

4. Lorsque le groupement d’aéronefs ne permet pas d’inclure
suffisamment de détails dans les quatre AS possibles (chacune avec
un spécificateur de minimum discret dans le champ « DESCRIPTION »),
la méthode d’exclusion mentionnée a la section (2)a.i., ci-dessus, peut
€galement étre utilisée.

Remargue : Il y a une autre AS Performance de navigation exigée approche (RNP APCH)
pour les opérations assujetties a la partie 701 dans laquelle les mots sont séparés
par deux espaces; — cette option ne doit pas étre choisie.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNP APCH 705.08(g) |LNAY only AIRCRAFT / AERONEFS :
(vi) LNAV seulement DHCS - DE HAVILLAND DHC6 300 (300)
C-CCCC
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5.8.10 Performance de navigation exigée autorisation requise approche (RNP AR
APCH)

Description :

(1) Les exigences portant sur les fonctions embarquées de suneillance et d’alertes relatives aux
performances pour les approches RNP AR APCH ont de nombreux points communs avec la
RNP 4, la RNP 1 de base et la RNP APCH. Toutefois, dans le cas de la RNP AR APCH, ces
exigences peuvent étre plus strictes et plusieurs exigences supplémentaires peuvent étre
ajoutées afin de suneiller et de contrbler plus étroitement chaque source d’erreur.

(2) Des procédures RNP approche autorisation requise (RNP AR APCH) peuvent étre établies
avec divers niveaux de valeurs de dégagement latéral RNP pour les segments d’approches
initiale, intermédiaire, finale et interrompue.

(@) Les certifications d’aéronef et les approbations opérationnelles requises lorsque des
valeurs RNP inférieures a 0,3 NM sont appliquées sur I'un ou I'autre des segments sont
de plus en plus rigoureuses.

i. Ces approches seront publiées dans des publications pertinentes et désignées
« RNAV (RNP) ».

(3) Un exploitant qui a I'intention de présenter une demande de RNP AR APCH dewrait examiner la
circulaire consultative Cl 700-024 et déterminer:

(@) la précision avec laquelle I'opérateur souhaite effectuer les procédures RNP AR APCH
(approche finale et interrompue) et son intention d'effectuer des étapes RF; et

(b) les capacités de I'aéronef de I'exploitant a prendre en charge les procédures RNP AR
APCH souhaitées.

(4) Comme pour toutes les autres spécifications de navigation RNP, les limites d’intégrité de

position RNP AR APCH ne peuwent étre respectées qu’en utilisant des récepteurs GNSS
certifiés.

(5) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 621 — RNP AR APCH ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705

RAC 604.50 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) 704.08(g)(v) 705.08(g)(v)
A723.08(3),

NSAC - 722.08(3) 724.08(3) 725.08(3)
H723.08(2)

Doc CI 700-024, Manuel de la navigation fondée sur les performances de I'OACI

) (Doc 9613)

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-024 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
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Vérification en vol ou sur simulateur de vol :

Approbation / Acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(@) Pourcette AS, il y atrois options :

i. « RNPAR leplus basvaleur 0.3, RNP AR le plus faible valeur manquée APCH 1.0, RF Legs
autorisé »; ou

ii. «RNPAR le plus basvaleur0.1, RNP AR le plus faible valeur manquée APCH 1.0, RF Legs
autorisé ».

iii. « Les minimums autorisés par I'Etatde I'exploitant ou le minimum publiéle plus bas,
selon celui qui est le plusrestrictif », et utilisé uniquement pour les CEA étrangers.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNP AR APCH 705.08(g) |Lowest RNP AR APCH value ALL AIRCRAFT
(wi) 0.3, Lowest RNP AR Missed TOUS LES AERONEFS
APCH value 1.0, RF Legs
permitted

RNP AR le plus basvaleur 0.3,
RMNP AR le plus faible valeur
manquée APCH 1.0, RF Legs
autorisé
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5.8.11 Performance de navigation exigée rayon pour fixer le terminateur de chemin
(RNP - FIN DE TRAJECTOIRE SOUS FORME D’ARC JUSQU’AU REPERE
(RF))

Description :

(1) Une fin de trajectoire sous forme d’arc jusqu’au repére, appelée trongcon RF, est une trajectoire
courbe a rayon fixe utilisée dans le cadre de procédures terminales ou d’approche. Un trongon

RF désigne un rayon constant défini par le repere du centre de |'arc, le repére du
commencement de l'arc, le repére de fin de I'arc et le sens du virage.

(2) Seuls les systemes RNP peuvent suiwe des trongons RF en fournissant des données de
guidage de trajectoire précises et positives le long d’une trajectoire courbe, avec la méme
valeur de dégagement qui serait autrement réalisée sur un segment de trongon droit.

(3) En outre, la distance parcourue du début jusqu’a la fin du virage demeure constante pour tous
les aéronefs. Cela permet a un aéronef volant a la méme \itesse de maintenir une séparation
longitudinale tout au long du virage.

(4) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications d'exploitation 623 — RNP FIN DE TRAJECTOIRE SOUS FORME
D’ARC JUSQUAU REPERE (RF) ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 702.08(g)(Vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(\i) 705.08(g)(vi)
NSAC - 722.08(3) 723.08(3) 724.08(3) 725.08(3)
Doc. CI 700-027, Manuel de la navigation fondée sur les performances de 'OACI
(Doc 9613)

Directives pour la délivrance :

Remarque : Voir la Cl 700-027 pour obtenir des directives plus précises
Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNP - RADIUS TO FIX (RF) PATH 705.08(g) ALL AIRCRAFT
TERMINATOR (wi) TOUS LES AERONEFS

RMP - FIN DE TRAJECTOIRE SOUS
FORME D'ARC JUSQU'AU REPERE (RF)
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5.8.12 Capacité de performance de navigation requise (RNPC)

Description :

(1) Lacapacité de performance de navigation requise (RNPC) est définie comme un ensemble de
parametres décrivant les écarts latéraux par rapport aux trajectoires assignées ou
sélectionnées, ainsi que la précision du relevé de position le long d’une trajectoire donnée,
selon les limites appropriées définies.

(2) Les exigences normalisées autorisant a inscrire au plan de vol des routes RNAV supérieures
fixes publiées a l'intérieur de I'espace aérien de performances minimales (RNPC), ou celles
permettant la prise en charge par le contréle de la circulation aérienne (ATC) sur d’autres routes
faisant appel aux critéres d’espacement RNPC, sont les suivantes :

(@) les avions doivent étre équipés d’au moins deux systémes de navigation de
surfaceindépendants dont un doit étre un systéeme de navigation de surface a longue
portée.

(b) I'équipage de conduite doit avoir suivi une formation sur I'utilisation du systéme de
navigation de surface a longue portée, conformément aux NSAC applicables.

(3) Seuls les exploitants régis par la sous-partie 604 qui satisfont aux exigences énoncées dans
I'article 604.53 ne sont pas tenus d’awir une AS RNPC — ROUTES RNAV SUPERIEURES
FIXES puisque cette AS (AS RNPC) permet également d’utiliser un aéronef conformément aux
performances minimales de navigation requises (RNPC) —routes RNAV fixes de I'espace
aérien supérieur.

(4) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications d’exploitation 052 — Exploitations dans | espace aérien de performance »

702
(b) %7 ggjécifications d’exploitation 015 — Exploitations dans |'espace aérien de performance »
(© E(7 gg)écifications dexploitation 037 — Exploitations dans |'espace aérien de performance »
(d) « Spécifications d’exploitation 077 — Exploitations dans |'espace aérien de performance »
(705)
Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.53 702.08(g)(vii) | 703.08(g)(ix.1) | 704.08(g)(vi) 705.08(g)(v)
NSAC - 722.08(2) 723.08(2) 724.08(2) 725.08(2)
Doc. TP 14371 (RAC), TP 1820 (M7)

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :

Approbation / Acceptation de la maintenance :
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Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNPC 705.08(g) ALL AIRCRAFT
(vi} TOUS LES AEROMNEFS
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5.8.13 Capacité de performance de navigation requise - ltinéraires de navigation en
zone fixe de haut niveau (RNPC — ROUTES RNAV SUPERIEURES FIXES)

Description :

(1) Lacapacité de performance de navigation requise (RNPC) est définie comme un ensemble de
parametres décrivant les écarts latéraux par rapport aux trajectoires assignées ou
sélectionnées, ainsi que la précision du relevé de position le long d’une trajectoire donnée, en
se basant sur un niveau de confinement approprié.

(2) Les exigences normalisées autorisant a inscrire au plan de vol des routes RNAYV fixes de
I'espace aérien supérieur publiées a I'intérieur de I'espace aérien de performances minimales
(RNPC), ou celles permettant d’étre pris en charge par le contrdle de la circulation aérienne
(ATC) sur d’autres routes faisant appel aux criteres d’espacement RNPC, sont les suivantes :

(@) les avions doivent étre équipés d’au moins deux systémes de navigation de surface
indépendants dont un doit étre un systeme de navigation de surface a longue portée;

(b) I'équipage de conduite doit avoir suivi une formation sur I'utilisation du systéeme de
navigation de surface a longue portée, conformément aux Normes de senvice aérien
commercial (NSAC) applicables.

(3) Cette AS est offerte aux exploitants régis par la sous-partie 604 qui ne satisfont pas aux
exigences énoncées dans I'article 604.53 du RAC et ne peuvent pas étre autorisés a effectuer
des wols RNPC en raison des exigences relatives a I’équipement nécessaire.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.54 702.08(g)(vii) 703.08(g)(ix.1) 704.08(g)(\) 705.08(g)(M)
NSAC -- 722.08(2) 723.08(2) 724.08(2) 725.08(2)
Doc. TP 14371 (RAC), TP 1820 (M7)

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

RNPC- HIGH LEVEL FIXED RNAYV ROUTES | 705.08(g) ALL AIRCRAFT
(vi) TOUS LES AERONEFS

RNPC - ROUTES RNAV SUPERIEURES
FIXES
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5.9 MAINTIENDE LA NAVIGABILITE
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5.9.1 Maintien de la navigabilité

Résengé
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5.10 ORGANISATEUR ELECTRONIQUE DE POSTE DE PILOTAGE
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5.10.1 Organisateur électronique de poste de pilotage (OEPP)

Description :

(1) Approbation de l'utilisation de I'équipement électronique de poste de pilotage (OEBB) sur les
aeronefs pendant les opérations aériennes.

Exigences:
Subpart 604 702 703 704 705
CAR 604.74 702.08(g)(xii) | 703.08(g)(x) | 704.08(g)(xi) | 705.08(g)(xi)
CASS --
DOC(s) ClI 700-020

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

EFB 702.08(g) ALL AIRCRAFT
(xii) TOUS LES AERONEFS

OEPP
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5.11 TRAVAIL AERIEN
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PARA

5.11.1 AERONEFS EN VOL DE NUIT AVEC DES PERSONNES AUTRES QU’UN
MEMBRE D’EQUIPAGE DE CONDUITE ABORD

Description :

(1) Autorisation d’utiliser un aéronef en vol de nuit avec a bord des personnes autres que |I’équipage
de conduite.

Remargue: Les exploitants de Sous-Partie 702 dewont avoir indiqué dans leurs approbations
obligatoires sur leur CEA qu'ils effectuent ce type de travaux aériens.

e Voir le chapitre 4, section 4.5 de ce wlume.
(2) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications dexploitation 043 — Utilisation d un aéronef en vol de nuit avec des
personnes autres quun membre déquipage de conduite a bord. »

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.18(3)c) S.0. S.0. S.0.
NSAC -- 722.18 S.0. S.0. S.0.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Equipement de I’aéronef :
(1) Conformément a l'article 722.18 des NSAC.
Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

AIRCRAFT NIGHT OPERATIONS WITH T702.18(3) ALL AIRCRAFT
PERSONS OTHER THAN FLIGHT CREW (c) TOUS LES AEROMNEFS
OM BOARD

AERONEF EN VOL DE NUIT AVEC DES
PERSONNES AUTRES QU'UN MEMBRE
D'EQUIPAGE DE CONDUITE A BORD
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5.11.2 TRANSPORT DES PERSONNES

Description :

(1) Autorisation permettant le transport & bord d’un aéronef d’'une personne qui n’est pas un membre
de I'équipage de conduite.

Remargue: Les exploitants de Sous-Partie 702 dewont awoir indiqué dans leurs approbations
obligatoires sur leur CEA quiils effectuent ce type de travaux aériens.

e Voir le chapitre 4, section 4.5 de ce wlume.
(2) Connu auparavant comme :

(&) « Spécifications dexploitation 040 — Transport des personnes ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.16 S.O. S.0. S.0O.
NSAC - 722.16 S.0O. S.0. S.O.

Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CARRIAGE OF PERSQNS TO2.18(k) ALL AIRCRAFT
BicHi) TOUS LES AEROMEFS
TRAMSFORT DES FERSONNES
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5.11.3 ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES AERIENS SPECIALISES

Description :

(1) Autorisation d'effectuer des opérations de services aériens spécialisés aux Etats-Unis ou au
Mexique en vertu de I'Accord Canada-Etats-Unis-Mexique (ACEUM).

(a) Des avions et des hélicoptéeres sont utilisés pour les opérations de travail aérien
notamment les types de travaux suivants couverts par ’ACEUM :

i. Publicité aérienne : utilisation d’un aéronef dans le but de faire des dessins
dans le ciel, de remorquer des banderoles et des panneaux, de distribuer des
prospectus et de faire des annonces publiques.

ii. Construction aérienne: exploitation d'un hélicoptére dans le but d'effectuer des
opérations de chargement externe a I'appui de la construction, du hissage des
senvices publics, de la construction de lignes électriques et de I'érection de tours
a usage spécial.

iii. Inspection et surveillance aérienne : effectuer des observations et des
patrouilles aériennes pour surveiller des évenements, des objets et des animaux
au sol.

Remargue: Cette activité comprend l'inspection et la suneillance des animaux.

iv. Cartographie aérienne : tracer des cartes a l'aide d’une caméra ou d’autres
appareils de mesures ou d’enregistrement.

v. Photographie aérienne : prise de photographies ou enregistrement

d’information a I'aide d’'une caméra ou d’autres appareils de mesures et
d’enregistrement.

vi. Excursion aériennes: exploitation d'un aéronef dans le but d'offtir des loisirs
aux passagers. Ce wol commence et se termine au méme aéroport ou au méme
aérodrome.

Remarque: Les exploitants qui souhaitent mener cette activité en vertu de
'TACEUM doivent posséder un :

a) certificat de la sous-partie 703, 704 ou 705 du RAC, sur lequel
I'excursion aérienne a été indiguée comme type de travail aérien; ou

b) certificat d'exploitation d'unité de formation au pilotage, partie IV du RAC.
Voirle volume 2 du TP 4711.

vii. Pulvérisation aérienne : pulvérisation de produits.
Remargue: cela n'inclut pas la distribution d'insectes vivants

viii. Levéstopographiques aériens : effectuer un levé topographique aI'aide d'une
caméra ou d’autres appareils de mesures et d’enregistrement.

ix. Lutte contre lesincendies : vaporisation d’eau, de produits chimiques et de
retardateurs de combustion dans le but d’éteindre un incendie.

Remargue: Cela comprend le transport des pompiers du camp de base au camp
de base ou au camp de base jusqu'a la zone de travail.

x. Formation au pilotage : formation conforme & un plan de cours au sol et en vol
approuvé qui permet aux étudiants de satisfaire aux exigences d’agrément en
wie d’obtenir un certificat ou une qualification de pilote.

Remargue : Les exploitants qui souhaitent mener cette activité dans le cadre de
I'ACEUM doivent posséder un certificat d'exploitation d'unité de
formation au pilotage, partie IV du RAC. Voir le volume 2 du TP
4711.

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 130



INALIAOY,
17 el SNV ) (X D)

xi. Gestion desfeux de forét : utilisation d’un aéronef dans le but de détecter et de
maitriser des incendies de forét ainsi que de vaporiser une substance visant a
éteindre et a prévenir les incendies de forét. Cette type de travail aérien inclus le
transport de pompiers, de chef de lutte contre les incendies et/ou les
gestionnaires du camp de base jusqu’a la zone de I'incendie, sur le lieu méme du
feu ou dans la zone de feu.

xii. Remorquage de planeurs : il s’agit du remorquage d’un planeur par un aéronef
propulsé muni d’'une attache de remorquage.

xiii. Helibardage : transport de bois d’ceuwre suspendu au fuselage d’un hélicoptére.

Xiv. Sautsen parachute : permettre & une personne de sauter d’'un aéronef en vol
avec un parachute pendant toute la durée de la descente ou une partie de la
descente.

(2) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications d'exploitation 056 — OPERATIONS DE SERVICES AERIENS
SPECIALISES (Travail aérien) ALENA ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 700.03 S.0O. S.0. S.0.
NSAC S.0. 720.03 S.0. S.0. S.0.
Doc. FAA AC 00-60B, Formulaire 26-0592 de TCAC

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

Approbation/Acceptation de la maintenance :

(1) Assurer que I'exploitant a convenu des ententes pour la maintenance des aéronefs exploités a
I’extérieur de leur base principale.

Documents supplémentaires :
(1) Toute demande pour cette AS doit é&tre accompagnée d’un formulaire 26-0592 diment rempli.

Renseignements généraux :

(1) L’Etat d’immatriculation demeure responsable de la suneillance réglementaire des aéronefs sur
son registre, notamment en ce qui a trait aux exigences relatives a la maintenance et a
I'inspection, il est donc fort probable qu’a la suite de la délivvance de cette AS, I'exploitant et ses
destinations a I’étranger devront étre ajoutés au plan de suneillance de TCAC pendant la période
de validité de la présente AS.

(2) Il faudra probablement ajouter les bases et les bases secondaires au CEA, a la suite de I’ajout de
I'AS de 'ACEUM.

(@) Vairle wlume 2 du présent manuel pour obtenir plus de directives.

(b) Les bases utilisées dans un pays étranger nécessiteront I'émission de I'AS «
EXPLOITATION ENTRE POINTS A LETRANGER ».

Directivesrelatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoaire.
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(a) Pourcette AS, il n'y a gu'une option de texte libre. Une fois sélectionné, entrez ce qui
suit:

i. «En vigueur »
ii. Ladate d’entrée envigueur du contrat
iii. «jusqu’a»

iv. Ladate d’échéance. Ladate d'expiration est calculée en ajoutant, mais pas plus
de, 365 jours a la date d'entrée en vigueur.

(2) Lasection « OBSERVATIONS » doit inclure :
(@) L’immatriculation de I'aéronef qui sera utilisé.

i. A sélectionner a partir des champs Désignation(s) du type et Marques
dimmatriculation.

(b) Une liste des pilotes actuellement approuvés par la compagnie pour effectuer les vols
demandés (il ne s’agit pas d’une liste globale de tous les pilotes de la compagnie)

i. Ainscrire dans le champ de texte libre.

Remarque : Il est trés important que SEULS les pilotes qui feront ce travail et qui
sont approuvés par la compagnie figurent sur cette liste puisqu’ils

pourraient étre assujettis aux exigences des lois et des réglements
étrangers.

Remarque : L’exploitant peut gérer la liste de ces pilotes a partir du MEC
approuve sil’énoncé « Voir laliste des pilotes dansle MEC » est
inscrit dans le champ « OBSERVATIONS ». Si l'exploitant choisit
cette option, une copie de la liste des pilotes figurant dans le MEC
doit étre a bord de I'aéronef et étre tenue a jour.

ii. L'inspecteur se doit de \érifier le certificat médical et la ou les licences du pilote

et inscrire le numéro de chaque licence dans la colonne « OBSERVATIONS » de
I'AS.

(c) Une liste de tous les types d'activités de travail aérien pour lesquelles la « ACEUM -
OPERATIONS SPECIALISEES DE SERVICES AERIENS » AS est approuvée, choisie
parmi les suivantes:.

i. Publicité aérienne
ii. Construction aérienne
iii. Inspection et surveillance aérienne
iv. Cartographie aérienne
v. Photographie aérienne
vi. Excursion aériennes
vii. Pulvérisation aérienne
viii. Levéstopographiques aériens
ix. Luttecontrelesincendies
x. Formation au pilotage
xi. Gestion des feux de forét
xii. Remorquage de planeurs
xiii. Helibardage
xiv. Sauts en parachute
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Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CUSMA - SPECIALTY AIR SERVICES 700.03(3) | Effective 2020-01-01 until 2020- AIRCRAFT / AERONEFS :
OPERATIONS 12-31. B06 - BELL 206 B (B): C-FZUQ
En vigueur 2020-01-01 jusqu'a
ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES 2020-12-31. Pilots/Pilotes: JOHN DOE AA123456, JANE
AERIENS SPECIALISES DOE AA246810

Types of Aerial Work: Aerial Advertising,
Aerial Inspection and Surveillance, Aerial
Mapping, Aerial Photography, Aerial
Spraying, Aerial Surveying, Fire Fighting,
Forest Fire Management, Glider Towing,
Heli-logging, and Parachute Jumping.

Types de travaux aériens: publicité aérienne,
inspection et surveillance aériennes,
cartographie aérienne, photographie
aérienne, pulvérisation aérienne, levés
topographiques aériens, lutte contre les
incendies, gestion des feux de forét,
remorquage de planeurs, hélibardage, et
saut en parachute.

CONDITIONS ATTACHED
CONDITIONS ATTACHEES

Enoncé des conditions associées & I’AS :

L autorisation pour les ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES AERIENS SPECIALISES est accordée
sous réserve des conditions suivantes :

(1) Avant d'entreprendre des activités aux Etats-Unis ou au Mexique, |'exploitant aérien doit obtenir
un certificat d'autorisation de l'autorité étrangére de l‘aviation civile (ACA);

(2) Outre les membres de |'&quipage de conduite, les personnes suivantes peuvent étre a bord de
|'aéronef :

(a) Un stagiaire en formation au sein de I'équipage de conduit, une personne qui suit une
formation sur les fonctions essentielles pendant un vol, ou un employé de | exploitant
aérien qui est un technicien d’entretien d aéronef;

(b) un pompier, ou un agent de lutte contre les incendies, qui est amené dans une zone ou il
y a un incendie de forét;

(c) une personne qui exerce une fonction essentielle relativement aux travaux aériens et qui
est amenée vers un site de travail aérien, ou dont la présence est requise pour
I'exécution du travail aérien en question.

(3) Pendant le transport de charges externes par hélicoptere, les personnes non essentielles
pendant le vol ne sont transportées uniqguement sur un appareil dont la configuration est
approuvée pour le transport de charges externes de classe D selon le paragraphe 702.21(1),
sauf sil sagit :

(a) de membres d*équipage en cours de formation;

(b) de pompiers accompagnant une charge de classe B constituée d équipement nécessaire
pour lutter contre les incendies dans une zone dincendie de forét;

(4) Le bureau régional de I’Aviation civile de Transports Canada doit étre avisé de tout changement
apporté alaliste des aéronefs ou des pilotes figurant dans les Spécifications d exploitation.

(a) Lexploitant aérien doit remettre une copie des spécifications d exploitation modifiées a
l'autorité de l'aviation civile (AAC) du pays ou les opérations se deroulent.

(5) Des documents attestant de I'assurance responsabilité civile doivent étre & bord de | 'aéronef pour
toute activité se déroulant aux Etats-Unis ou au Mexique.

(6) Avant dentreprendre des activités au Mexique, | ‘exploitant aérien doit satisfaire aux exigences
relatives a I équipement de survie de ’AAC du Mexique.
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(7) Cette autorisation et le permis dexploitation émis par I’'AAC du pays étranger doivent étre a bord
de l'aéronef pendant | exécution des services aériens spécialisés.
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5.11.4 UTILISATION D’UN AERONEF AU-DESSUS D’UNE ZONE BATIE

Description :

(1) Autorisation d’utiliser un aéronef au-dessus d’une zone bétie ou un rassemblement de personnes

en plein air a des altitudes et des distances inférieures a celles prescrites a I’alinéa 602.14(2)a)
du Reglement de l‘aviation canadien.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 049 — Utilisation d'un aéronef au-dessus dune zone
batie — paragraphe 702.22(2) du RAC ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 702.22(2) S.0. S.0. S.0.
NSAC - 722.22 S.0. S.0. S.0.

Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

Document a I’appui :
(1) Unplan de la zone de travail aérien doit étre créé et étre joint ala demande d’AS.

(2) Lorsque les opérations ont une incidence sur les autorités locales, des lettres d’approbation
doivent étre obtenues auprés de ces autorités et des copies de ces lettres doivent étre jointes a
la demande d’'AS.

Renseignements généraux :

(1) Bon nombre de décisions jurisprudentielles portent sur I'interprétation de la notion de « zone
batie », la plupart de ces décisions ont été prises dans le contexte d’infractions aux régles de vols
a basse altitude. En reégle générale, une zone béatie désigne un groupe d’ouwages érigés ou
construits par des personnes comme des silos, des stations-senice et autres. Selon une opinion
juridique du ministére, un quai pourrait étre considéré comme un de ces ouwages, surtout s’il est

demontre qu'il' y a un risque de dommage a la propriété ou de blessures a des personnes. En cas
de doute, mieux vaut pécher par excés de prudence et obtenir une autorisation.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

OPERATIONS OF AN AIRCRAFT OVER & || TO2.22(2) ALL AIRCRAFT
BUILT-UP AREA (a) TOUS LES AERONEFS

LUTILISATION D'UN AERONEF AU-DESSUS
D'UNE ZOME BATIE

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 135



NSRSV,
I*I gggzggns g:r?gggrt Group AS : TRAVAIL AERIEN &@Zo»&my&g@&c?

y/

5.115 DECOLLAGE, APPROCHE OU ATTERRISSAGE A L'INTERIEUR D’UNE
ZONE BATIE

Description :

(1) Autorisation d’effectuer le décollage, I'approche ou I'atterrissage d’un aéronef a I'intérieur d’'une
zone bétie d’'une ville ou d’'une municipalité.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 048 — Décollage, approche et atterrissage a | intérieur
d’une zone bétie » alinéa 702.22(1)a) du RAC ».

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.22(1) S.0. S.0O. S.0.
NSAC -- 722.22 S.0. S.0. S.0.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

Documents a I’appui :
(3) Un plan de zone de travail doit étre créé et soumis avec la demande d’AS.

(4) Lorsque les opérations ont une incidence sur les autorités locales, des lettres d’approbation

doivent étre obtenues auprés de ces autorités et des copies de ces lettres doivent étre jointes a
la demande d’'AS.

Renseignements généraux :

(2) Les termes «\ille » ou « village » désignent une entité municipale constituée en corporation. Il y
a, en Ontario et au Québec, d’anciennes villes qui ont été intégrées a des cantons ou a des
municipalités et qui ne correspondent pas a la définition de ville ou de village et donc ne satisfont
pas a la définition actuelle de municipalité, par conséquent une autorisation selon I'article 702.22
du RAC ne dewait pas étre émise pour ces localités. Dans la province de la Nouvelle-Ecosse, les
« municipalités régionales » sont considérées comme des villes.

(3) Bon nombre de décisions jurisprudentielles portent sur I'interprétation de la notion de « zone
batie », la plupart de ces décisions ont été prises dans le contexte d’infractions aux regles de vols
a basse altitude. En regle générale, une zone béatie désigne un groupe d’ouwages érigés ou
construits par des personnes comme des silos, des stations-senice et autres. Selon une opinion
juridique du ministére, un quai pourrait étre considéré comme un de ces ouwages, surtout s’il est
démontré qu’il y a un risque de dommage a la propriété ou de blessures a des personnes. En cas
de doute, mieux vaut pécher par excés de prudence et obtenir une autorisation.

(4) Dans ce contexte, le terme « a l'intérieur » a été interprété comme signifiant entouré d’une zone
bétie. Concrétement, cela signifie qu’une zone d’atterrissage doit étre entourée sur quatre cotés,
ou au moins de facon a ce que I'appareil devant atterrir doive a un certain moment survoler une
structure ou woler suffisamment prés de cette structure pour présenter un danger. A titre
d’exemple, une zone d’atterrissage située aux abords d’une ville ou sur le littoral ne nécessite
pas d’autorisation sil'atterrissage peut étre effectué sans survoler une structure ni constituer un
danger pour une propriété.
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(5) Selon l'article 702.22 du RAC, des spécifications d’exploitation peuvent étre accordées qui
conférent une autorisation d’atterrissage sur une base plus ou moins permanente. Or, cela ne
dewait étre le cas que dans des circonstances exceptionnelles et jamais pour permettre a un
exploitant aérien d’'éviter d’avoir a obtenir la certification d’un site qui normalement doit étre
certifié en vertu de 'article 602.13 du RAC. Si la spécification d’exploitation est accordée, le site

doit étre conforme a la norme relative a la certification avec seulement quelques modifications
mineures.

(a) Sécurité des aérodromes dewrait étre consultée pour \érifier que cela est possible.

(6) Dans les zones baties, les secteurs les plus préoccupants sont a proximité des hdpitaux qui ont
parfois recours aux senices d’ambulance aérienne. Selon un récent avis juridique, ces zones
correspondent a la définition « d’endroit résen pour I'utilisation d’un aéronef » ce qui empéche
d’utiliser ces sites d’atterrissage en vertu de la disposition visant le sauvetage de vies humaines
énoncée au paragraphe 602.13(2) du RAC. Dans de tels cas, Sécurité des aérodromes peut
accorder une autorisation d’aérodrome qui permettrait une utilisation occasionnelle sans qu’une
certification compléte ne soit nécessaire. Ce processus est en cours d’élaboration et d’autres
politiques seront publiées.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TAKE-OFF APPROACH OR LANDING T02.22(1) ALL AIRCRAFT
WITHIN A BUILT-UP AREA (@) TOUS LES AEROMNEFS

DECOLLAGE, APPROCHE QU
ATTERRISSAGE A L'INTERIEUR D'UNE
ZOME BATIE
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5.12 PERFORMANCES DE L’AERONEF

TP4711 Volume 3 — Spécifications d'exploitation Page 138



Transports
Canada

I+l

Transport
Canada

DE L’AERONEF

5.12.1 DHC-6 TWIN OTTER -DECOLLAGE COURT (DC)

Description :

(1) Autorisation d’effectuer un décollage court avec un avion DHC-6 Twin Otter.

Exigences:

Sous-partie 604

702

703

704 705

RAC 604.74

702.08(g)(xii)

703.08(g)(x)

704.08(g)(xi) S.0.

NSAC --

S.0.

Doc. Cl 700-048

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-048 pour obtenir des directives précises.

Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Formation sur simulateur :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

DHC-6 TWIN OTTER - REDUCED
GROUND ROLL (RGR) TAKE-OFF

DHC-6 TWIN OTTER — DECOLLAGE
COURT (DC)

704.08(g)
(xi)

ALL AIRCRAFT
TOUS LES AERONEFS
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5.12.2 EXCEPTIONS AUX LIMITES D’UTILISATION-PISTES CONTAMINEE

Description :

(1) Autorisation d’utiliser un aéronef a partir d’une piste contaminée, quand I'exploitant choisit

d’utiliser des données relatives a la performance provenant d’une source autre que le manuel de
vol de I'aéronef.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 067 — Exception aux limites d utilisation relatives aux
performances des aéronefs — Pistes contaminées ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0. 705.54
NSAC -- S.0. S.0. S.0. 725.54(1)(a)
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Renseignements généraux :

(1) I peut arriver que les constructeurs publient des informations ou des documents qui n’ont pas été
approuves lors de la certification de I’aéronef. Le matériel « non approuvé » peut généralement
étre divisé en deux catégories :

(@) les informations qui n’étaient pas requises pour la certification de I’'aéronef;

(b) les informations non conformes au niveau de sécurité ou de performance requis pendant
la certification de I'aéronef.

Dans les deux cas, les exploitants dewvraient procéder avec prudence lorsqu’ils utilisent ces
informations ou ce matériel.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

EXCEPTIONS TO OPERATING T05.54(a) ALL AIRCRAFT
LIMITATIONS - CONTAMINATED TOUS LES AERONEFS
RUMNWAYS

EXCEPTIONS ALX LIMITES
DUTILISATION - PISTE CONTAMINEE
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5.12.3 EXCEPTIONS AUX LIMITES D’UTILISATION-MOTEURS A PISTONS —FRET
SEULEMENT

Description :

(1) Autorisation d’effectuer le décollage ou I'atterrissage d’un avion a moteurs a pistons sur une
surface non préparee, uniquement pour le transport de fret, lorsque de telles opérations ne sont
pas spécifiquement mentionnées dans le manuel de vol de I'avion.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 073 — Exceptions aux limites d utilisation relatives aux
performances des aéronefs — Moteurs a pistons — Fret seulement ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0. 705.54
NSAC - S.0. S.0. S.0. 725.54(1)b)
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Renseignements généraux :

(1) I peut arriver que les constructeurs publient des informations ou des documents qui n’ont pas été
approuves lors de la certification de I'aéronef. Les documents « non approuvés » peuvent
généralement étre divisés en deux catégories :

(@) les informations qui n’étaient pas requises pour la certification de I’'aéronef;

(b) les informations non conformes au niveau de sécurité ou de performance requis pendant
la certification de I'aéronef.

Dans les deux cas, les exploitants dewraient procéder avec prudence lorsqu'ils utilisent ces
informations ou ce matériel.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

EXCEPTIONS TO OPERATING T05.54(a) ALL AIRCRAFT
LIMITATIONS - RECIPROCATING TOUS LES AERONEFS
ENGINES - CARGD ONLY

EXCEPTIONS AUX LIMITES
D'UTILISATION - MOTEURS A PISTONS -
FRET SEULEMENT

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 141



AXOSV D
VL EE° B2 conss s KDL

5.12.4 EXCEPTIONS AUXLIMITES D’UTILISATION-MASSE AU DECOLLAGE -
DISTANCE ACCELERATION-ARRET

Description :

(1) Autorisation d’effectuer un décollage avec un avion a moteurs a pistons sans se conformer aux
limites relatives a la masse au décollage et a la distance accélération-arrét, a condition que
I’exploitant aérien s’assure que le nombre de siéges passagers occupés est inférieur a neuf (9).

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 074 - Exceptions aux limites d utilisation relatives aux
performances des aéronefs — Masse au décollage — Distance accélération-arrét ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0. 705.54
NSAC = S.0. S.0. S.0. 725.54(2)
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Renseignements généraux :

(1) Il peut arriver que les constructeurs publient des informations ou des documents qui n’ont pas été

approuves lors de la certification de I’aéronef. Le matériel « non approuvé » peut généralement
étre divisé en deux catégories :

(@) les informations qui n’étaient pas requises pour la certification de I'aéronef;

(b) les informations non conformes au niveau de sécurité ou de performance requis pendant
la certification de I'aéronef.

Dans les deux cas, les exploitants dewraient procéder avec prudence lorsqu'ils utilisent ces
informations ou ce matériel.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

EXCEPTIONS TO OPERATING T05.54(a) ALL AIRCRAFT
LIMITATIONS - TAKE-OFF WEIGHT - TOUS LES AERONEFS
ACCELERATE-STOP DISTANCE

EXCEPTIONS AUX LIMITES
DUTILISATION - MASSE AU DECOLLAGE -
DISTAMCE ACCELERATION /| ARRET
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5.12.5 EXIGENCES RELATIVES AU CARBURANT — REDUCTION DE RESERVE DE
CARBURANT EN ROUTE

Description :

(4) Autorisation d’entreprendre des wols en suivant des itinéraires congus pour ne pas nécessiter de
réserve de carburant en route.

(5) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 060 — Exigences relatives au carburant — Réduction de
réserve de carburant en route ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0. 705.25(2)
725.25(1)b),
Doc. TP 6327

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Renseignements généraux :

5.125.1 Réserve de carburant en route réduite sur les routes désignées

(1) Aéroports en route

NSAC 725.25(2)e)

(@) Lorsqu’il est utilisé sur des routes qui ne nécessitent pas une réserve de carburant en
route, I'aéronef doit toujours étre en mesure de poursuivre vers un aéroport de

dégagement au cas ou le niveau de carburant, ou toute autre occurrence susceptible
d’awoir une incidence sur le niveau de carburant, oblige a un déroutement.

(b) Il doit toujours y avoir un aéroport de dégagement adéquat a moins de 60 minutes de vol
avec un moteur inopérant. Dans un tel cas, « adéquat » signifie que I'aéroport doit

disposer d’aides a la navigation et d’approche ainsi que d’une longueur de piste
suffisante pour que I'aéronef puisse atterrir.

(2) Disponibilité des bulletins météorologiques

NSAC 725.25(2)f)ii)

(a) « Fiabilité reconnue des prévisions du vent » signifie que les prévisions des vents
proviennent d’un organisme gouvernemental ou privé reconnu qui emploie des

météorologues accrédités et des techniques de prévisions conformes aux normes de
I'OACI.

(3) Regles d’exploitation étrangéres, routes et installations aéroportuaires

NSAC 725.25(2)h)
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() Les commandants de bord et les régulateurs de vols qui exercent le contrble
opérationnel sur les vols éwoluant dans I’espace aérien étranger doivent trés bien

connaitre les reglements d’exploitation, les routes et les aéroports étrangers de la région
dans laquelle le transporteur exerce ses activités.

i. Les informations sur les réglements étrangers peuvent étre obtenues a partir des
cartes de navigation en route et des aéroports, les sections du MEC qui traitent
des régions étrangeéres, les publications d’information aéronautique (A.l.P)
d’autres pays ou toute autre publication reconnue.

5.12.5.2 Rése_zrve'de carburant en route r'éduite pour la partie d’un vol effectuée a I’extérieur de
I’espace aérien intérieur (nouvelle autorisation)

Taches a effectuer avant d’obtenir cette autorisation

NSAC 725.25(3)

(1) Voici un résumé (non exhaustif) des changements qui doivent étre apportés aux opérations :

(@) le systéme de contrble opérationnel doit étre modifié en conséquence par I'ajout d’un
bloc de texte « nouvelle autorisation » et une planification de carburant et vol;

(b) la MEL doit étre modifiée au besoin (plus précisément les exigences relatives a la
communication);

(c) établir le format du message d’autorisation en vol;

(d) établir le programme de formation pour les membres d’équipage de conduite et des
régulateurs de vol;

(e) établirles PNE et les procédures relatives aux systemes de I’avion.
Définition d’un aérodrome convenable

NSAC 725.25(3)a)

(1) Aux fins de cette autorisation, un aérodrome convenable posséde les capacités, les senices et
les informations nécessaires pour étre désigné comme un aérodrome adéquat et dispose des
conditions météorologiques et des conditions sur le terrain au moment de |’opération qui donnent
I'assurance raisonnable qu’une approche ou un atterrissage peuvent étre effectués en toute
sécurité avec un moteur ou des systémes inopérants au cas ou un déroutement vers un aéroport
de dégagement en route devient nécessaire.

Segmentation de la route

NSAC 725.25(3)b)

(1) L’exploitant aérien peut fragmenter un plan de vol afin de transporter seulement une réserve de
carburant en route pour le segment exigeant le plus de carburant;

(a) la segmentation de la route peut étre définie par I’exploitant aérien tant que les exigences
relatives au carburant sont respectées pour chaque segment, y compris la réserve en
route de 5 %.

(b) On peut transporter moins de carburant sur les segments plus courts, mais cela
augmente le nombre de points de décision et d’aéroports de dégagement nécessaires.

Directivesrelatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :
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FUEL REQUIREMENTS - EM ROUTE 705.25(2) ALL AIRCRAFT
FUEL RESERVE REDUCTION TOUS LES AEROMEFS

EXIGEMCES RELATIVES AU
CARBURANT - REDUCTION DE
RESER'\E DE CARBURANT EN

ROUTE
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5.12.6 TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE —EVITEMENT VISUEL DES
OBSTACLES

Description :

(1) Un pilote peut utiliser un avion a moteur a pistons sans se conformer entierement aux limites de
la trajectoire de vol nette au décollage si I’évitement visuel des obstacles est possible.

(2) Connu auparavant comme :

(&) « Spécifications d’exploitation 075 — Exceptions aux limites d utilisation relatives aux
performances des aéronefs — Trajectoire de vol nette au décollage » (705).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
705.54,
RAC S.0. S.0. S.0. S.O. 705.57(1)&(2)
NSAC - S.0O. S.O. S.O. 725.54(3)
Doc. Cl 700-016

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-016 pour obtenir des directives précises.
Contenu du MEC :
Performance de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

MET TAKE-OFF FLIGHT PATH - VISUAL | T05.54(a) ALL AIRCRAFT
QBSTACLE AVOIDANCE TOUS LES AERONEFS

TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE -
EVITEMENT VISUEL DES OBSTACLES
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5.12.7 TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE —INCLINAISON LATERALE
SUPERIEURE

Description :

(1) Autorisation d’effectuer un décollage pour lequel le virage dans le segment de la montée initiale
jusqu’a 400 pieds nécessite une inclinaison latérale supérieure a 15 degrés.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 031 — Trajectoire nette de décollage — Inclinaison latérale
supérieure » (704).

(b) « Spécifications dexploitation 068 — Trajectoire nette de décollage — Inclinaison latérale
supérieure » (705).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. 704.47(2) 705.57(3)
NSAC — S.0. S.0.
Doc. Cl 700-016

Directives pour la délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-016 pour obtenir des directives précises.
Contenu du MEC :
Performance de I’aéronef:
Equipement de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

NET TAKE-OFF FLIGHT PATH - GREATER | 705.57(3) ALL AIRCRAFT
BANK ANGLE TOUS LES AERONEFS

TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE -
INCLINAISON LATERALE SUPERIEURE
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5.12.8 TRANSPORT DE PASSAGERS DANS UN AVION MONOMOTEUR-VOL IFR
OU VFR DE NUIT

Description :

(1) Autorisation de transporter des passagers dans un avion monomoteur dans des conditions de vol
IFR ou de wl VFR de nuit.

(2) Connu auparavant comme :

() « Spécifications d’exploitation 001 — Transport de passagers en vol IFR ou en vol VFR de
nuit dans un aéronef monomoteur ».

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. 703.22(2) S.0. S.0.
NSAC -- S.0. A723.22 S.0. S.0.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

Formation sur simulateur :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TRAMNSPORT OF PASSENGERS T03.22(2) ALL AIRCRAFT
COPERATING SINGLE-EMGINED (a) TOUS LES AEROMNEFS
AEROPLANES - IFR OR NIGHT VFR
FLIGHT

TRANSPORT DE PASSAGERS DANS UN
AVIONS MONOMOTEUR - VOL IFR QU
VFR DE NUIT

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 148



5 VAXE .\ Y
ol o T D PR

5.13 EQUIPAGE DE CONDUITE

TP4711 Volume 3 — Spécifications d'exploitation Page 149



I*I Transports ~ Transport @yc\;»

</ N/
Canada Canada Group AS : EQUIPAGE DE % ,( / m\; E@XC?

CONDUITE o

5.13.1 PROGRAMME DE QUALIFICATION PREALABLE

Description :

(1) Autorisation de donner une formation et de Vérifier les qualifications au moyen d’un programme
avancé de qualification.

(2) Connu auparavant comme :
(a) « Spécifications dexploitation 072 — Programme de qualification préalable ».
Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705

705.08g)(vii),
RAC S.0O. S.O. S.O. S.0. 705.113(2)c)

725.34(2)h),

725.113(2),
NSAC -~ S.0. S.0. S.0. 725.124(26)c),

725.124(37)c)

Doc. PL 169, TP 14672

Directives pourla délivrance :

Remarque : Voir le Lettre de politique 169 (Elaboration et mise en ceuvre d’un programme avancé de
gualification (AQP)) pour obtenir des directives précises.

Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :
Formation sur simulateur :

Directivesrelatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ADVANCED QUALIFICATION PROGRAM | TO05.08(g9) ALL AIRCRAFT

(wil} TOUS LES AEROMEFS

PROGRAMME DE QUALIFICATION
PREALABLE
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5.13.2 REGROUPEMENT D’AVIONS POUR BUT DE CCP

Description :

(1) Autorisation pour I'exploitant d’utiliser un groupement d’avions pour répondre aux exigences de

CCP lorsque les caractéristiques d’utilisation des aéronefs sont désignées comme étant
« similaires ».

(2) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 057 — Regroupement d’avions pour but de CCP » (702).
(b) « Spécifications dexploitation 012 — Regroupement d‘avions pour but de CCP » (703).
(c) « Spécifications dexploitation 032 — Regroupement d‘avions pour but de CCP » (704).
Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0O. 702.08(g)(viii) 703.88(2) 704.108(2) S.0.
NSAC S.0. 722.65(3) 723.88(1)(i) 724.108(2) S.0.
Doc. ClI 700-017, CI 700-018

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

AERUFLANE GROUPING FOR PPC 04, 108(2) ALL AIRCRAFT
PURFOSES () TOUS LES AERONEFS

REGROUPEMENT DPAVIONS POUR
BUT DE CCP
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5.13.3 SIEGE D’AGENTS DE BORD

Description :

(1) Autorisation permettant qu’un siége d’agent de bord soit occupé par une personne autre qu’un
agent de bord.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 066 — Sieges d'agents de bord ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0O. 705.41(3)
NSAC S.0. S.0. S.0. S.0. 725.41(2)
Doc. TP 12295, TP 12296

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Les exploitants aériens, dont les activités sont régies par la sous-partie 705 du RAC et
nécessitent des agents de bord, doivent dans leur manuel d’exploitation de la compagnie et dans
le manuel de I'agent de bord inclure des procédures permettant qu’une personne autre qu’un

agent de bord occupe le sieége ou le poste d’un agent de bord, conformément a la TP 12295 —
Norme relative au Manuel des agents de bord.

Contenu du programme de formation :

(1) Les exploitants qui offrent des programmes de formation des agents de bord approuvés doivent,
conformément a la TP 12296 — Norme de formation des agents de bord, inclure dans leur
formation comment identifier les personnes, autres qu’un agent de bord, autorisées a occuper le
siege ou le poste d’un agent de bord.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

FLIGHT ATTENDANT SEAT TO5.41(3) ALL AIRCRAFT

(&) TOUS LES AERONEFS
SIEGE D'AGENTS DE BORD
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5.13.4 QUALIFICATIONS DES MEMBRES D’EQUIPAGE DE CONDUITE

Description :
(1) Autorisation permettant que des personnes autres que des employés de I'exploitant dispensent le

programme de formation destiné aux membres d’équipage de conduite et effectuent la
\érification des qualifications de ces derniers.

(2) Cette AS vise essentiellement les exploitants qui font venir des pilotes qualifiés de I’extérieur pour
former les pilotes de la compagnie.

(@) Cette AS ne doit pas étre utilisée comme moyen de contourner I’obligation d’avoir des pilotes
ddment qualifiés (qualification a jour et contréle de la compétence du pilote) aux commandes
des aéronefs lors des opérations générant des revenus.

(b) Pourtout exploitant, I'obtention de cette autorisation a pour but de permettre a ses pilotes
d’obtenir les qualifications requises dans un délai raisonnable, afin de ne pas nécessiter le
recours a des pilotes de I'extérieur.

(3) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 013 — Qualifications des membres d équipage de conduite »

(703).
(b) 2(7 gg;écifications dexploitation 033 — Qualifications des membres d‘équipage de conduite »
(© 2(7 8E)écifications dexploitation 071 — Qualifications des membres d‘équipage de conduite »
Exigences: |
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0O. S.0O. 703.88(6) 704.108(6) 705.106(3)
NSAC -- S.O. 723.88(3) ,|6\_|7722££1111%%((32)) 725.106(6)
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
Documents supplémentaires :

(1) Les documents a joindre doivent inclure le curriculum vitae et les documents attestant de
I'expérience du pilote de I'extérieur utilisé en vertu de cette autorisation.

Renseignements généraux :

(1) Il s’agit d’une dispositionvisant une autorisation spéciale permettant a un exploitant d’utiliser un
pilote hautement expérimenté provenant d’une autre organisation, mais qui n’a pas les
gualifications requises selon les termes du paragraphe du RAC portant sur les qualifications des
membres d’équipage de conduite, pour dispenser la formation et agir en tant que membre
d’équipage de conduite a I'occasion de 'introduction d’'un nouvel aéronef dans la flotte de
I'exploitant.

(a) Ladurée d'utilisation des pilotes non qualifiés sera limitée et dépendra de la complexité
de I'aéronef et de la logistique de sa mise en senvice.

(b) L’autorisation ne sera en vigueur que jusqu’a ce qu'’il y ait un nombre suffisant de pilotes
qualifiés au sein de la compagnie pour maintenir le service aérien.
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(2) Cette AS n’est obligatoire pour personne, elle est facultative.

(@) Il est possible de dispenser toute la formation sur des simulateurs ou sur des vols de
conwyage, de formation ou de mise en place.

Orientation relative au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(&) pourcette AS, il n’y a qu'une seule option :

i. «Lespilotessuivants sont autorisés jusqu'alafin delaformation initiale
sur le nouveau type: »

(2) Lasection « OBSERVATIONS » dewrait étre utilisée poury inscrire la liste des noms et des
numeéros de licence des pilotes autorisés en vertu de cette AS.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

FLIGHT CREW MEMBER T04.108(6) | The following plicls ane ALL AIRCRAFT
QUALIFICATIONS {30 authorized until initial training is TOUS LES AERDONEFS
completed on the new aircraft
QUALIFICATIONS DES MEMBRES typa: Pilots: JOHN DOE AA123456

DEQUIPAGE DE COMDUITE Les pilofes suivants sont JAMNE DOE AAZ4EE10
autorisds psqu'd la fin de la
formation initiale sur ke nouveau
type:
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5.13.5 AUGMENTATION DE LA PERIODE DE SERVICE DE VOL

Description :

(1) Autorisation d’assigner & un membre d’équipage de conduite un temps de senice de vol, bien

gu’il en résultera que le temps de senice de vol de ce membre d’équipage dépassera la durée
prescrite au paragraphe 700.16(1) ou 702.93(1) du RAC.

onnu auparavant comme :

2) C p
(a) « Spécifications dexploitation 406 — Augmentation du temps de service de vol » (604).
(b) « Spécifications dexploitation 093 — Augmentation du temps de service de vol » (700).

Remarque : La réglementation qui entrera en vigueur le 12 décembre 2022 entrainera des
madifications aux dispositions faisant référence aux exigences associées a cette AS.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0O. 702.93(5) 700.16(7) 700.16(7) S.0O.
NSAC -- 722.93 720.16 720.16 S.0O.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Inclure une description du systéme de suneillance.
Inspection de la base :

(1) L’ISAC doit erifier que le systéme de suivi du temps de senice de wl du pilote est adéquat.
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INCREASE IN FLIGHT DUTY PERIOD TOO.16(T) ALL AIRCRAFT

(&) TOUS LES AEROMNEFS

AUGMENTATION DE LA PERICDE DE
SERVICE DE VOL
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5.13.6 AUGMENTATION DU TEMPS DE VOL

Description :

(1) Autorisation d’assigner a un membre d’équipage de conduite un temps de vol, bien gu’il en

résultera que le temps de vol de ce membre d’équipage dépassera la limite prescrite au
paragraphe 700.15(1) ou 702.92(1) du RAC.

(2) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 092 — Augmentation du temps de vol ».

Remarque : La réglementation qui entrera en vigueur le 12 décembre 2022 entrainera des
modifications aux dispositions faisant référence aux exigences associées a cette AS.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.92(2) 700.15(2) 700.15(2) S.0.
NSAC - 722.92 720.15 720.15 S.0.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Inclure une description du systéme de suneillance.

Inspection de la base :
(1) L’ISAC doit érifier que le systéme de suivi du temps de vol du pilote est adéquat.
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

INCREASE IM FLIGHT TIME 700.15(2) ALL AIRCRAFT
(a) TOUS LES AERONEFS
AUGMENTATION DU TEMPS DE VoL
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5.13.7 EQUIPAGE MINIMAL SANS COMMANDANT EN SECOND

Description :

(1) Autorisation d’effectuer des vols selon les regles de wol aux instruments sans commandant en
second.

(2) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications d’exploitation 011 — Equipage minimal sans pilote commandant en second ».
Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. 703.86 S.0. S.0.
NSAC - S.0. 723.86 S.0. S.0.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
Inspection de I’aéronef :

(1) L'ISAC doit confirmer dans les manuels de wol des giravions que le ou les hélicoptéres proposés
pour cette AS sont certifiés pour des wols en IFR avec un seul pilote a bord.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

MINIMUM CREW WITHOUT A SECOND-IN- | T03.86(a) ALL AIRCRAFT
COMMAND TOUS LES AERONEFS

EQUIPAGE MINIMAL SANS COMMANDANT
EM SECOND
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5.13.8 PROGRAMME DE REPOS AUX COMMANDES AU POSTE DE PILOTAGE

Description :

(1) Autorisation de mettre sur pied un programme de repos aux commandes au poste de pilotage
pendant les temps de vol prolongés.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Specifications dexploitation 095 — Programme de repos aux commandes au poste de
pilotage ».

Remarque : La réglementation qui entrera en vigueur le 12 décembre 2022 entrainera des
modifications aux dispositions faisant référence aux exigences associées a cette AS.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.O. S.0O. 700.23 700.23 S.O.
NSAC -- S.0O. 720.23 720.23 S.0O.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :
Orientation relative au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

PROGRAM OF CONTROLLED REST ON | T00.23{a) ALL AIRCRAFT
THE FLIGHT DECK TOUS LES AEROMEFS

PROGRAMME DE REPOS ALX
COMMANDES AU POSTE DE PILOTAGE
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5.13.9 PERIODE SANS SERVICE

Description :

(1) Autorisation d’effectuer des vols au cours desquels la période sans senice exigée pour I’'un ou

I'autre des membres d’équipage ne satisfait pas aux exigences énoncées au
paragraphe 700.19(1)(1)(a)et(b) ou 702.96(1)(a) du RAC.

(2) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 094 — Période sans service ».

Remarque : La réglementation qui entrera en vigueur le 12 décembre 2022 entrainera des
modifications aux dispositions faisant référence aux exigences associées a cette AS.

Exigences:
Sous-
partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.96(2) 700.19(2) 700.19(2) S.0.
NSAC -- 722.96 720.19 720.19 S.O.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Inclure une description du systeme de sunweillance.

Inspection de la base :
(1) L’ISAC doit érifier que le systéme de suivi du temps de vol du pilote est adéquat.
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

TIME FREE FROM DUTY 700, 1H2) ALL AIRCRAFT

{a) TOUS LES AEROMNEFS

PERIODE SANS SERVICE

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 159






ransports ~ Transpo RN e,
I* -(r)anagart -(rjanagart &@X@?ﬂ\»ﬁgﬁ\)&@

5.14 EXPLOITATIOND’HELICOPTERES
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5.14.1 UTILISATION D’UN AERONEF AU-DESSUS D’UN PLAN D’EAU -
HELICOPTERES

Description :

(1) Autorisation d’utiliser un aéronef terrestre au-dessus d’un plan d’eau au-dela d’un point d’ou,
advenant une panne de moteur, I'aéronef pourrait atteindre le rivage.

(&) Concerne tous les wols au-dessus d’un plan d’eau non désignés comme étant des wols
d’exploitation extracétiere.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Specifications dexploitation 045 — Utilisation d un aéronef au-dessus dun plan deau —
Hélicopteres » (702).

(b) « Spécifications dexploitation 002 — Aéronef utilisé au-dessus dun plan deau —
Hélicopteres » (703).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0O. 702.20 703.23 S.0O. S.0.
NSAC -- 722.20 H723.23 S.0O. S.0.

Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
(1) Il doit refiéter les exigences des alinéas 722.20(1)e) et/ou 722.20(2)d) ou 723.23(d) des NSAC.
Equipement de I’aéronef :

(1) Assurer que I'hélicoptere est équipé conformément aux exigences stipulées a I’alinéa 722.20(1)a)
ou 723.23(a) des NSAC.

(2) Tel gu'indiqué a I'alinéa 722.20(2)a) des NSAC, un hélicoptére configuré comme hélicoptére
terrestre peut étre exploité au-dessus de I'eau sans étre équipé d’ensemble de flottaison s’il est

utilisé pour la lutte contre un incendie, I'empoissonnage d’un plan d’eau, I'inspection ou la
suneillance des lignes électriques.

Inspection de I’aéronef :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

AIRCRAFT OPERATING OVER WATER - T03.2350a)
HELICOPTERS

ALL AIRCRAFT
TOUS LES AERONEFS

UTILISATION D'UMN AERONEF AU-DESSUS
DUN PLAN D'EAL - HELICOPTERES
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5.14.2 ENTRER DANS UN HELICOPTERE OU LE QUITTER EN VOL
Description :
(1) Cette AS permet a une personne d’entrer dans un hélicoptere ou de le quitter en vol.
(2) Connu auparavant comme :
(&) « Spécifications dexploitation 044 — Entrer dans un hélicoptére ou le quitter en vol ».
Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705

RAC S.0. 702.19 S.0. S.0. S.0.

NSAC -- 722.19 S.0. S.0. S.0O.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
(1) Il doit refiéter les exigences énoncées a l'alinéa 722.19(f) des NSAC.

Contenu du programme de formation
(1) Il doit refiéter les exigences énoncées a l'alinéa 722.19(d) des NSAC.
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ENTERING OR LEAVIMNG A HELICOFTER || T02.15a) ALL AIRCRAFT
IN FLIGHT (iii} TOUS LES AEROMEFS

EMTRER DANS UM HELICOPTERE QU LE
QUITTER EN VOL
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5.14.3 CHARGE EXTERNEDE CLASSE B,C OUD HELICOPTERE —ZONE BATIE
OU ZONE DE TRAVAIL AERIEN

Description :
(1) Cette AS permet :

(@) l'utilisation d’'un hélicoptere pour le transport d’'une charge externe largable de classe B,
C ou D au-dessus d’une zone bétie, ou

(b) I'établissement d’une zone de travail aérien a I'intérieur d’'une zone béatie pour les
hélicopteres transportant des charges externes largables de classe B, C ou D.

Remargue: Les exploitants de Sous-Partie 702 dewont avoir indiqué dans leurs approbations
obligatoires sur leur CEA qu'ils effectuent ce type de travaux aériens.

e Voir le chapitre 4, section 4.5 de ce volume.
(2) Connu auparavant comme :

(a) « Specifications dexploitation 050 — Charge externe de classe B, C ou D pour hélicopteére
— Zone bétie ou zone de travail aérien ».

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.22(3) S.0. S.O. S.0O.
NSAC - 722.22 S.0. S.0. S.0.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

Documentation a I’appui :

(1) Un plan de la zone de travail aérien doit étre créé et joint a la demande pour cette AS.

(2) Lorsque les opérations affectent les autorités locales, des lettres d’approbation doivent étre

obtenues aupres de ces autorités et des copies de ces lettres doivent étre jointes a la demande
d’AS.

Renseignements généraux :

(1) Bon nombre de décisions jurisprudentielles portent sur I'interprétation de la notion de « zone
batie », la plupart de ces décisions ont été prises dans le contexte d’infractions aux régles de vols
a basse altitude. En reégle générale, une zone batie désigne un groupe d’ouwages érigés ou
construits par des personnes comme des silos, des stations-senice et autres. Selon une opinion
juridique du ministére, un quai pourrait étre considéré comme un de ces ouwages, surtout s’il est
démontré qu’il y a un risque de dommage a la propriété ou de blessures a des personnes. En cas
de doute, mieux vaut pécher par excés de prudence et obtenir une autorisation.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

HELICOPTER CLASS B, COR D TO2.22(3) ALL AIRCRAFT
EXTERMAL LOAD - BUILT-UF AREA OR (a) TOUS LES AERONEFS
AERIAL WORK ZONE

CHARGE EXTERME DE CLASSE B, C QU
D HELICOPTERE - ZOME BATIE OU ZONE
DE TRAVAIL AERIEN
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5.14.4 CHARGE EXTERNE DE CLASSE B, C OU D HELICOPTERE -VOL DE NUIT,
VFR OTT OU IFR

Description :

(1) Cette AS permet I'utilisation d’un hélicoptére en wol de nuit, en vol VFT OTT ou en wol IFR pour le
transport d’une charge externe de classe B, C ou D.

Remargue: Les exploitants de Sous-Partie 702 dewont avoir indiqué dans leurs approbations
obligatoires sur leur CEA qu'ils effectuent ce type de travaux aériens.

e Voir le chapitre 4, section 4.5 de ce wlume.
(2) Connu auparavant comme :

(a) « Specifications dexploitation 051 — Charge externe de classe B, C ou D pour hélicoptére
- vol de nuit, VFR OTT ou IFR ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.18(2) S.O. S.0. S.0.
NSAC — 722.18(4-7) S.0O. S.0. S.0.

Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux alinéas 722.18(4)g), (5)g), (7)) des NSAC.

Contenu du programme de formation :
(1) Il doit refiéter les exigences énoncées a l'alinéa 722.18(5)e) des NSAC.
Equipement de I’aéronef :

(1) Assurer que I’hélicoptére est équipé conformément aux exigences stipulées aux
alinéas 722.18(4)a) et c), (5)a) et c), (6)a), (7)a) et b) des NSAC.

Inspection de I’aéronef :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

HELICOPTER CLASS B CORD TOZAE(2) ALL AIRCRAFT
EXTERMAL LOAD - NIGHT, VFR OTT OR (a) TOUS LES AEROMEFS
IFR

CHARGE EXTERNE DE CLASSEB, C OU
D HELICOPTERE - VOL DE NUIT, VFR
QTT QU IFR
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5.14.5 CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE MULTIMOTEUR (UN
MOTEUR EN PANNE CAPABLE)

Description :

(1) Cette AS permet a I’exploitant d’un hélicoptére multimoteur capable de fonctionner avec un
moteur inopérant (OEI) de I'utiliser pour transporter une charge externe de classe D.

Remargue: Les exploitants de Sous-Partie 702 dewont avoir indiqué dans leurs approbations
obligatoires sur leur CEA qu'ils effectuent ce type de travaux aériens.

e Voir le chapitre 4, section 4.5 de ce wlume.
(2) Connu auparavant comme :

(a) « Specifications dexploitation 046 — Charge externe de classe D pour hélicoptere —
RAC 702.21(1)b) ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.21(1) S.O. S.0. S.0.
NSAC — 722.21(1) S.0O. S.0. S.0.

Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Il doit refléter les exigences énoncées a l'alinéa 722.21(1)e) des NSAC.
Performance de I’aéronef :

(1) L'exploitant doit fournir des documents attestant que I’hélicoptére peut se maintenir en vol

stationnaire avec un moteur inopérant a la masse d’exploitation et a I'altitude-densité prescrites a
I'alinéa 722.21(1)d) des NSAC.

(a) Les données par lesquelles la capacité est déterminée doivent étre des données «
approuvées par TCAC » et publiées dans I'un des documents approuvés suivants :

i. Manuel de vol du giravion;
ii. Supplément du manuel de vol du giravion; ou

iii. Supplément du manuel de vol du giravion approuvé comme faisant partie du
certificat de type supplémentaire.

(b) «Les données du constructeur » peuvent avoir été validées et peuvent apparaitre dans
un des documents plus haut, mais les données qui ne sont pas « approuvées par TCAC
» dans le manuel de vol ou le supplément ne sont approuvées pour le calcul de la
capacité d’'un moteur inopérant conformément au paragraphe 702.21(1) du RAC.

Equipement de I’aéronef :

(1) Assurer que I’hélicoptere est équipé conformément aux exigences stipulées aux
alinéas 722.21(1)a), b) et c) des NSAC.

Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :
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Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

HELICORTER CLASS D EXTERMAL TO2.21(1) ALL AIRCRAFT
LOADS - MULTIENGIME (OEI CAPABLE) [1:3] TOUS LES AERONEFS

CHARGES EXTERMNES DE CLASSE D
HELICOPTERE - MULTIMOTEUR
(CAPABLE D'UN VOL STATIOMNAIRE
AVEC UN MOTEUR INOPERANT)
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5.14.6 CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE (LIMITE)-
MONOMOTEUR OU MULTIMOTEUR (UN MOTEUR EN PANNE N’EST PAS

CAPABLE)
Description :

(1) Cette AS permet a I’exploitant d’un hélicoptere monomoteur et/ou multimoteur qui n’a pas la

capacité d’effectuer un vol stationnaire avec un moteur inopérant (c.-a-d., pas de capacité de vol
avec un moteur inopérant), de transporter une charge externe de classe D.

(a) Aux fins d’opérations de maintien de I'ordre, d’extinction d’incendies de forét et
d’'incendies en milieu urbain ou d’opérations de sauwetage.

Remargue: Les exploitants de Sous-Partie 702 dewont avoir indiqué dans leurs approbations
obligatoires sur leur CEA qu'ils effectuent ce type de travaux aériens.

e Voir le chapitre 4, section 4.5 de ce wlume.
(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 047 — Charges externes de classe D pour hélicoptére —
RAC 702.21(2)a) ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0O. 702.21(2) S.0. S.0O. S.0O.
NSAC — 722.21(2) S.0O. S.0. S.0.

Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux alinéas 722.21(2)v) et (2)ix) des NSAC.

Equipement de I’aéronef :

(1) Assurer que I’hélicoptére est équipé conformément aux exigences stipulées aux
alinéas 722.21(2)a)(i)(ii)(ii) et (2)(b)(i)(i)(iii)(iv).

Inspection de I’aéronef :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

HELICOPTER CLASS D EXTERNAL TO2.21(2) ALL AIRCRAFT
LOADS (LIMITED) - SINGLE OR MULTH- (&) TOUS LES AEROMNEFS
EMGINE (MOT QEI CAPAELE)

CHARGES EXTERMES DE CLASSE D
HELICOPTERE (LIMITE) - MOMOMOTELUR
OU MULTI-MOTEUR (PAS CAPABLE D'UN
VOL STATIONMAIRE AVEC UN MOTEUR

INDPERANT])
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5.14.7 ALTITUDES ET DISTANCES MINIMALES - HELICOPTERES
Description :
(1) Cette AS permet a I’exploitant d’un hélicoptére :

(@) d'effectuer un décollage, une approche ou un atterrissage a I'intérieur d’'une zone batie
d’une ville ou d’'un village, ou

(b) d'utiliser I'hélicoptere a une altitude et a une distance inférieures aux altitudes ou aux
distances visées au paragraphe 602.14(2) du RAC.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 010 — Hélicoptéres — Altitudes et distances minimales »

(703).
(b) « Spécifications dexploitation 027 — Hélicoptéres — Altitudes et distances minimales »
(704).
Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.O. S.O. 703.36 704.31 S.O.
NSAC -- S.O. H723.36 H724.31 S.O.
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux paragraphes 723.36(2) et 724.31(2) des NSAC.

Contenu du programme de formation :
Documents a I’appui :
(1) Unplan de la zone de travail aérien doit étre créé et joint & la demande pour cette AS.

(2) Lorsque les opérations affectent les autorités locales, des lettres d’approbation doivent étre
obtenues aupres de ces autorités et des copies de ces lettres doivent étre jointes a la demande
d’AS.

Renseignements généraux :

(1) Bon nombre de décisions jurisprudentielles portent sur l'interprétation de la notion de « zone
batie », la plupart de ces décisions ont été prises dans le contexte d’infractions aux régles de vols
a basse altitude. En reégle générale, une zone batie désigne un groupe d’ouwages érigés ou
construits par des personnes comme des silos, des stations-senice et autres. Selonune opinion
juridique du ministére, un quai pourrait étre considéré comme un de ces ouwages, surtout s’il est
démontré qu’il y a un risque de dommage a la propriété ou de blessures a des personnes. En cas
de doute, mieux vaut pécher par exces de prudence et obtenir une autorisation.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

MIMIMUM ALTITUDES AND DISTAMCES - | 703.36(a) ALL AIRCRAFT
HELICORTERS TOUS LES AEROMEFS

ALTITUDES ET DISTANCES MINIMALES -
HELICOPTERES
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5.14.8 NOMBRES DE PASSAGERS A BORD D’UN HELICOPTERE MONOMOTEUR

Description :

(1) Cette AS permet I'utilisation d’un hélicoptére monomoteur avec plus de neuf (9) passagers a bord
lorsque 'aéronef est congu pour accueillir ces passagers.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 003 — Nombre de passagers a bord d'un hélicoptere

monomoteur ».
Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. 703.24 S.0. S.0.
NSAC - S.0O. H723.24 S.0O. S.0O.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

(1) Il doit refiéter les exigences énonceées a l'article 723.24 des NSAC.

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient un champ de texte libre qui peut étre utilisé pour indiquer
les restrictions relatives a la capacité en passagers pour cette AS.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

MUMBER OF PASSEMGERS IM SINGLE- | T03.24(b) |10 passengers. ALL AIRCRAFT
ENGINED HELICOPTERS 10 passagers TOUS LES AEROMNEFS

NOMBRES DE PASSAGERS A BORD D'UN
HELICOPTERE MONOMOTEUR
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5.15 ENTENTES D’EXPLOITATION

TP4711 Volume 3 — Spécifications d'exploitation Page 171



AXOSV D
Qo oo Toson s D PR

D’EXPLOITATION

5.15.1 ACCORD D’ACHAT DE CAPACITE

Description :
(1) Autorisation de mener des activités en vertu des modalités d’un accord d’achat de capacité.

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. S.0. S.0. S.0. 705.08(g)(xi)
NSAC - S.0. S.0. S.0.
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :
Document a I’appui :

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(&) Pourcette AS, il n’'y a qu’une seule option :
i. «Activitésmenéesen vertu d’un accord commercial entre »

(b) Une fois I'élément ci-dessus sélectionné, le champ de texte libre en dessous du menu
déroulant devient accessible pour y entrer les informations suivantes :

i. le nom de I'exploitant
i. «et»
iii. le nom de I'’entrepreneur
iv. «envigueur»
v. ladate d’entrée en vigueur du contrat
M. «jusqu’au»
vi. la date d’échéance.

(2) Lasection « OBSERVATIONS » peut étre utilisée pour ajouter des entrées en texte libre, au
besoin.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CAPACITY PURCHASE AGREEMENT T05.08(g) | Operations conducted under a AircraftiAeronaf C-AARA
(i) commercial agreement bebween
ACCORD D'ACHAT DE CAPACITE Activités mendes an vertu dun Sub-baserSous-Base: CYOW

atcord commercial entre

HHK and YYYYY effective
202000101 until 2020M12131

IO et YOYYY en vigueur
202000101 jusqu'au 2020/11231.
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5.15.2 AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE

Description :

(1) Cette AS permet a un exploitant aérien canadien de mettre a la disposition d’un autre exploitant
aérien (selon la partie 7 du RAC) canadien ou étranger (qui n’a pas l'autorisation selon la sous-
partie 701 du RAC), un aéronef, en tout ou en partie, avec équipage pour une période égale ou
supérieure a 21 jours dans le but d’augmenter la flotte d’aéronefs de I'affréteur.

Group AS : ENTENTES
D’EXPLOITATION

Remarque : Un affréetement de durée prolongée est synonyme de ce que I’OACI appelle

« ententes de location avec équipage » (wet lease) avec I'exception qu’un
affretement d’une durée prolongée s’étende sur 21 jours ou plus.

(a) Dans le cadre d’un affretement de durée prolongée :
i. Ledemandeur/I'exploitant:
1. exploite I'aéronef selon les termes de son CEA;
2. fournit un ou plusieurs membres d’équipage;
3. effectue la maintenance de I'aéronef.
ii. Laffréteur :
1. consene le contrdle commercial de I'exploitation;

2. peut utiliser le code d’identification de la compagnie aérienne et les
droits de trafic.

(2) Le demandeur/I'exploitant soumet une demande d’AS pour un affrétement de durée prolongée
et il 'obtient si toutes les conditions sont satisfaites.

(3) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 090 — Affretement de durée prolongée ».
Exigences:

AU

Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.O. 700.06 700.06 700.06 700.06
NSAC - 720.06 720.06 720.06 720.06
Doc. AN B033

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :
Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) Les ententes de maintenance doivent étre approuvées conformément a I’Avis de
navigabilité (AN) n° BO33 Exigences de maintenance pour |'obtention d une autorisation pour
I'exploitation daffrétements prolongés et pour | exploitation entre points a | étranger.

(2) Le demandeur/I'exploitant doit conclure et mettre en place des ententes de maintenance pour
assurer la maintenance de I'aéronef lorsque ce dernier est exploité loin de sa base principale.

Documents a I'appui :

(1) Une lettre de I'autorité I'aviation civile (AAC) étrangére est requise si I’affretement de durée
prolongée est utilisé par un exploitant dont les activités se déroulent a I'étranger.

(a) Lalettre doit contenir :
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i. une attestation du fait que les opérations d’affretement de durée prolongée ont
lieu dans ce pays et que I’AAC étrangére n’a aucune objection a cet égard,;

ii. unénoncé confirmant que ’AAC étrangére n’aurait aucune objection a ce que le
personnel de TCAC entreprenne une activité de suneillance visant I’exploitant
aérien canadien dans le pays en question.

(2) Une copie du contrat signé par le demandeur/I'exploitant et I'affréteur :
(a) Le contrat devrait contenir ce qui suit :
i. la dénomination sociale de I'affréteur;
ii. ladénomination sociale du demandeur/exploitant;

iii. le nom commercial sous lequel le demandeur/I'exploitant & I'intention d’exercer

ses activités, s’il y est autorisé, dans le cadre de I'entente d’affretement d’'une
durée prolongée;

iv. leou les types d’aéronefs canadiens qui seront fournis dans le cadre de I'entente
d’affretement d’une durée prolongée;

v. limmatriculation du ou des aéronefs mentionnés a I'alinéa (iv), si tous les
aéronefs de ce type de la flotte du demandeur/exploitant ne sont pas fournis
dans le cadre de I'entente d’affretement d’une durée prolongée;

M. les responsabilités qui incombent a I'affréteur et au demandeur/exploitant
pendant la durée de I'entente d’affretement d’'une durée prolongée;

Vvii. la période visée par I'entente d’affretement d’'une durée prolongée;

viii. dans le cas d’une entente entre deux exploitants aériens canadiens, une
description du ou des types de senices offerts (wls intérieurs, vols
internationaux réguliers ou vols internationaux a la demande);

ix. laou les zones d’exploitation proposées ainsi que les aéroports qui seront
desservis;

X. une copie des parties « non financiéres » de I’entente d’'affretement d’une durée
prolongée;

1. Sil'entente est accessible sur I'Internet (p. ex., sur le site Web de
SEDAR), l'adresse Internet peut étre fournie;

xi. la confirmation que le manuel de contréle de la maintenance a été approuvé pour

inclure des dispositions relatives a la maintenance pour les opérations
d’affretement de durée prolongée.

Renseignements généraux :

(1) Le demandeur/I'exploitant doivent démontrer qu’ils ont mis en place des systemes, de
I’équipement et des installations suffisants pour assurer le contrdle et le déroulement sécuritaire
des opérations d’affretement de durée prolongée.

(2) Les demandes seront prises en considération lorsque :

(@) les responsabilités de I'affréteur et du demandeur/exploitant montrent clairement que les
opérations de vol seront effectuées conformément au CEA du demandeur/exploitant et
que les responsabilités de I'affréteur se limitent uniquement a assurer le controle
commercial, sans entrer en conflit avec les responsabilités relevant du contréle
opérationnel du demandeur/exploitant;

(b) le dossier de conformité réglementaire du demandeur/exploitant est acceptable;

(c) il n’y aaucun autre indicateur de risque important, outre ceux qui ont été identifiés et
atténués, conformément au point (3) ci-dessous;
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(d) le niveau de détail fourni dans la requéte du demandeur/exploitant est suffisant pour
accorder I'autorisation sans visite sur place de I'exploitation étrangere.

(3) Pourun niveau de détail suffisant, on peut joindre a la demande des documents qui démontrent
que le demandeur/I'exploitant :

(a) aanalysé les dangers et recenseé les risques pour I’opération proposée;

(b) amis en ceuvre ou congu des stratégies appropriées pour atténuer les risques, le cas
échéant.

(4) Siune \erification supplémentaire est requise, une inspection du processus (wir : Instruction
visant le personnel (IP) SUR-001), ciblant le ou les processus clés que le demandeur/I'exploitant
utilise pour contrbler sa sous-base ou ses activités a I'étranger, doit étre effectuée dans le cadre
de I'activité de certification ou d’approbation.

(5) Il se peut qu’une exigence connexe requiére du demandeur/exploitant qu’il demande une
modification de son CEA en fonction d’un ou de plusieurs des éléments suivants :

(@) Lorsque le demandeur/I'exploitant préwvoit d’utiliser un nom commercial pour I’affrétement
d’une durée prolongée, le CEA et les spécifications d’exploitation doivent étre modifiés
pour inclure ce nom commercial.

(b) Le demandeur/I'exploitant doit indiquer sur son CEA la ou les zones ou les opérations
d’affretement de durée prolongée auront lieu.

(c) Lorsque le type d’'activités préwues dans le cadre de I'affretement de durée prolongée
comprend des senices internationaux réguliers ou des senvices internationaux sur
demandes, le demandeur/I'exploitant dewvrait étre titulaire d’'un CEA conforme aux
ex:gences de 'OACI et des spécifications d’exploitation connexes applicables a I'aéronef
utilisé.

(d) Il est fort probable qu’il sera nécessaire d’ajouter une ou plusieurs bases secondaires au
CEA du demandeur/exploitant.

(e) Lorsgu’une entente d’affretement de durée prolongée est convenue entre un exploitant
aérien étranger et un exploitant aérien canadien, ce dernier doit, lorsque les opérations
sont effectuées entre deux points situés a I’étranger, faire une demande pour que son
CEA et les spécifications d’exploitation connexes soient modifiés pour tenir compte de
I'autorisation « entre des points a I'étranger », le cas échéant.

(6) Lorsgu’une entente d’affretement de durée prolongée est convenue entre deux exploitants
aériens canadiens, TCAC dewrait conseiller au demandeur/exploitant de communiquer avec
I’OTC pour déterminer si des modifications doivent étre apportées a sa licence ou siune
exemption & une exigence réglementaire de I'OTC est requise.

Nom commercial :

(1) L'alinéa 18(c) du Reglement sur les transports aériens stipule que « le licencié n'exploite pas son
service international sous un nom autre que celui inscrit sur sa licence, ni ne se présente comme
exploitant un tel service sous un autre nom dans sa publicité ou autrement. »

Remargue : Le titulaire de licence mentionné ci-dessus désigne autant I'affréteur que I’'exploitant
aérien canadien qui effectuent des wols dans le cadre d’un senvice aérien
international régulier ou d’un senice aérien international sur demande. Le nom sous
lequel le senvice est offert est, aux fins du CEA détenu par I’'une ou I'autre des
parties, un nom commercial s’il est différent des noms figurant sur le CEA.

Remargue : Actuellement, 'OTC demande seulement que I'affréteur apporte des modifications a
salicence de senices aériens pour inclure le nom commercial sous lequel les
opérations seront effectuées, conformément a I'entente d’affretement de durée
prolongée. L'OTC n’exige pas que I'affréteur fournisse un CEA avec le nom
commercial.

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 175



AXOSV D)
17 Rerllior- S ) X D)

D’EXPLOITATION

(2) Aux fins de la présente politique, lorsqu’il est préwu qu’un exploitant aérien canadien effectue des
wls comprenant des services internationaux ou intérieurs sous un « nom commercial » choisi par
I'affréteur et dont I'utilisation a été autorisée par I’'exploitant aérien dans I’entente d’affrétement de
durée prolongée, I'exploitant aérien dewait aviser TCAC de son intention d’effectuer des vols
Sous ce « nom commercial ».

Remargue : Comme il n’existe actuellement aucune exigence réglementaire obligeant un
exploitant aérien a demander une modification de son CEA pour ajouter un nom
commercial, I'exploitant aérien a seulement besoin d’aviser TCAC de son intention
d’exercer ses activités sous ce nom commercial.

Remarque : Les redevances prescrites a la sous-partie 104 du RAC, point 10 de I'annexe VII, ne
s’appliquent pas étant donné que la décision de modifier le CEA et les spécifications
d’exploitation connexes est celle de Transports Canada et non pas de I’exploitant
aérien.

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoaire.

(a) Pourcette AS, il n'y a qu’une seule option :

i. «Opérationsmenéesdansle cadre d’un accord d’affrétement étendu
entre »

(b) Une fois I'élément ci-dessus sélectionné, le champ de texte libre en dessous du menu
déroulant devient accessible pour y entrer les informations suivantes :

i. le nom de I'exploitant
i. «et»
iii. le nom de I'entrepreneur
iv. «envigueur»
v. ladate d’entrée en vigueur du contrat
M. «jusqu’au»
Vvii. ladate d’échéance.

(2) Lasection « OBSERVATIONS » peut étre utilisée pour ajouter des entrées en texte libre, au
besoin, dont woici les exemples les plus courants :

(@) les marques d’immatriculation de I'aéronef;
(b) la ou les bases secondaires;
(c) les destinations que dessernent les deux exploitants;
i. enindiquant les pays et les identificateurs des aérodromes concernés.

(2) Dans le cas ou le demandeur/I'exploitant conclut plus d’une entente d’affréetement de durée
prolongée (c.-a-d., avec différents entrepreneurs), ou convient une entente avec le méme
entrepreneur, mais dont les conditions different considérablement, il y a dans le SINCA plusieurs
AS visant un « AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE »; ces AS sont intitulées
AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE, AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE N° 2,
AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE N° 3, etc.

(@) Chaque entente d'affretement de durée prolongée dewvrait étre intégrée a une AS
d’AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE distincte.
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Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

EXTENDED CHARTER 700.06(a) | Operations conducted under Aircraft/Aeronef: C- FAAA
. ) 5 Extended Charter agreement
AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE between Sub-Bases/Sous-base: CYYZ, CYOW

Opérations menées dans le
cadre d'un accord d'affretement
étendu entre

XXXXX and YYYYY effective
2020/01/01 until 2020/12/31.

XXXXX et YYYYY en vigueur
2020/01/01 jusqu'au 2020/12/31.
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5.15.3 ACCORD DE GESTION

Description :
(1) Autorisation de gérer I'exploitation d’'un autre exploitant aérien.
(2) Connu auparavant comme :

(&) « Spécifications dexploitation 091 — Accord de gestion ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0O. 700.07 700.07 700.07 700.07
NSAC -- 720.07 720.07 720.07 720.07
Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) TCAC doit vérifier que le gestionnaire des opérations, le pilote en chef et une personne
responsable du systéme de contrble de la maintenance (PRM) ou le gestionnaire de la
maintenance (si I'exploitant aérien gestionnaire ne détient pas de certificat d'organisme de
maintenance agréé (AMO)) sont qualifiés pour l'opération envisagée.

Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) Assurer que les documents de I’exploitant indiquent ou se situe le PRM ou le gestionnaire de la
maintenance dans la hiérarchie de I'organisation et les responsabilités de chacun.

Documents a I’appui :

(1) Une copie du contrat conclu entre le demandeur et le gestionnaire des opérations (qui recoit les
senices de gestion) :

Directives relatives au SINCA :

(3) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoaire.

() Pourcette AS, il n’'y a gu’une seule option :
i. «Servicesde gestion fournisdansle cadre d’un accord entre »

(b) Une fois I'élément ci-dessus sélectionné, le champ de texte libre en dessous du menu
déroulant devient accessible pour y entrer les informations suivantes :

i. le nom de I'exploitant
i. «et»
iii. le nom de I'’entrepreneur
iv. «envigueur»
v. ladate d’entrée en vigueur du contrat
M. «jusgu’au»
i. ladate d’échéance.

(2) Lasection « OBSERVATIONS » peut étre utilisée pour ajouter des entrées en texte libre, au
besoin.
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Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

MANAGEMEMNT AGREEMENT T00.07(a) | Management senices being ALL AIRCRAFT
provided under an agresment TOUS LES AEROMEFS
ACCORD DE GESTION betwesn

Services de gestion fourmnis dans
le cadre d'un accord enftre

KOO0 and YYYYY affective
202007101 wntil 2020012131

HHHXO et YYYYY en vigueur
2020001101 pusqutau 202001231
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5.16 ESPACE AERIEN A USAGE SPECIAL
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5.16.1 Opérations de surveillance dépendante automatique - diffusion (ADS-B)

Description :
(1) Autorisation d’effectuer des wols en utilisant la technologie ADS-B.

(&) Les exploitants qui utilisent la technologie ADS-B au Canada n’ont pas besoin de cette
autorisation. Toutefois, un exploitant peut obtenir cette AS s’il en fait la demande.

i. Lasituation la plus courante déclenchant ce type de demande d'un exploitant
serait celle ou il en a besoin pour satisfaire une exigence de AAC étrangere.

(2) La Sunweillance dépendante automatique en mode de diffusion (ADS-B) est une technologie de
suneillance qui permet aux contrdleurs de fournir des senices semblables aux senices de radar.

Elle a recours a I’avionigue, aux satellites et a I'infrastructure au sol, selon le cas, pour
transmettre un ensemble de parameétres de I'aéronef au controleur ATC. Elle est:

(a) automatique, puisqu’elle ne requiert aucune intervention externe, et

(b) dependante, car elle fait appel a I'avionique de I’'aéronef pour fournir des senices de
suneillance par I'entremise de messages diffusés.

(3) Connu auparavant comme :
(a) « Spécifications dexploitation 609 — Utilisation de 'ADS-B » (702-3-4-5).

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 702.08(g)(i) 703.08(g)(i) 704.08(g)(i) 705.08(g)(i)
NSAC -
Doc. Cl 700-009

Directives pour la délivrance :

Remarque : Voir la Cl 700-009 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ADS-B TO5.08() ALL AIRCRAFT
[[1] TOWS LES AEROMNEFS
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5.16.2 Opérations de surveillance dépendante automatique - contrat (ADS-C)

Description :
(1) Autorisation d’effectuer des wols en utilisant la technologie ADS-C.

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705

RAC 604.74 702.08(g)() | 703.08(g)() 704.08(g)(i) 705.08(g)(i)

NSAC --

Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I'aéronef :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

ADS-C TOS.08(g) ALL AIRCRAFT
(i) TOUS LES AERONEFS
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5.16.3 Opérations de communication controleur-pilote par liaison de données (CPDLC)
Description :

(1) Autorisation de conduire des opérations en utilisant des équipements répondant aux exigences
CPDLC.

Exigences:

Sous-partie 604 702 703 704 705

RAC 604.74 702.08(g)() | 703.08(g)() 704.08(g)(i) 705.08(g)(i)

NSAC --

Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I'aéronef :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

CPDOLC T05.08(g) ALL AIRCRAFT
i) TOUS LES AERONEFS
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5.16.4 Opérations dans I'espace aérien supérieur de I'Atlantique Nord (NAT HLA)

Description :

(1) Autorisation d’effectuer des opérations dans I’'espace aérien supérieur de I’Atlantique Nord (NAT
HLA) (Spécifications de performances minimales de navigation).

(a) Cet espace aérien s’étend du niveau FL 285 a FL 420.

i. Les opérations dans cet espace aérien sont autorisées entre les FL 290 et FL
410.

(2) L’espacement entre les aéronefs et la sécurité sont assurés par I'application des normes les plus

strictes a la précision des performances de navigation, tant horizontale que verticale, et a la
discipline opérationnelle.

(3) Lorsque les exploitants ne disposent que d'un seul LRNS fonctionnel, ils peuvent demander
l'autorisation d'utiliser les routes de I'épinette bleue dans I'Atlantique Nord - Espace aérien de
haut niveau.

Remargue: Les opérations sur routes « Blue Spruce » nécessitent également une certification et
une utilisation opérationnelles ADS-B.

(4) Connu auparavant comme :
(@) « Spécifications dexploitation 407 — Espace aérien de performance » (604).
(b) « Spécifications dexploitation 037 — Espace aérien de performance » (704).
(a) « Spécifications dexploitation 077 — Espace aérien de performance » (705).

Remargue : Les exploitants qui ont 'ancienne AS NAT-MNPS et NAT-MNPS « Blue Spruce »

ne pourront plus utiliser I'espace aérien supérieur de I’Atlantique Nord (NAT-HLA) a
partir du 30 janvier 2020.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.55 702.08(g)(xii) | 703.08(g)(x) | 704.08(g)(xi) | 705.08(g)(xi)
NSAC - 722.08(2)(c) | A723.08(2)(c) | A724.08(2)(c) | 725.08(2)(c)

CASA 2019-10; TP 14371 (NAT); Doc 007 de 'OACI — Espace aérien de I'Atlantique
Nord et Manuel d’exploitation; le NAT OPS Bulletin 2016_001 de I'OACI — nouwelle
Doc. appellation de NAT MNPSA (espace aérien supérieur a spécifications de

performances minimales de navigation de I’ Atlantique Nord) qui devient NAT HLA
(Espace aérien supérieur de I'Atlantique Nord)

Directives pour la délivrance :
(1) Voir CASA 2019-10 pour les conseils sur I'’émission de cette AS.

(2) Les exploitants qui détiennent les AS suivantes peuvent se wir délivrer la nouvelle AS « Espace
aérien supérieur de I’Atlantique Nord (NAT HLA) » sans autre examen des MEC, etc.

(a) Pour les opérations sans restriction au sein de NAT HLA (Tout I'espace aérien NAT
HLA):

i. « NAT MNPS »
ii. «RVSM »
ili. « PBCS »ou « ADS-C » et « CPDLC » (FANS 1/A)
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Remarque: Etant donné que les « ADS-C » et « CPDLC » de I'AS sont
des ajouts trés récents aux CEA, les exploitants qui détiennent la
certification ADS-C et CPDLC (c.-a-d. Installation de I'équipement,
procédures opérationnelles et formation) peuvent étre crédités pour
awir satisfait a ces AS. exigences.

iv. «RNP 4 »ou«RNP 10 »

Remarque: « RNP 4 » ou « RNP 10 » sont requis pour les FIR de
« New York Oceanic East » et « Santa Maria Oceanic »
uniquement.

(b) Pour les opérations restreintes dans NAT HLA (ltinéraires « Blue Spruce » uniquement)
i. «RVSM »
ii. Certification et utilisationd’ADS-B

Remarque: L’AS « ADS-B » n'est pas obligatoire au Canada, mais est
disponible dans le SINCA, si l'exploitant I'exige pour les wols
dans l'espace aérien étranger.

(3) Pour opérer dans l'espace aérien NAT HLA le long des principales pistes NAT a l'aide du

systeme de piste organisé (entre FL350 - FL390), les exploitants doivent obtenir 'autorisation
spéciale « PBCS ».

Remarqgue: Pour les exploitants possédant « ADS-C » et « CPDLC », l'utilisation de ces
pistes ne sera pas disponible.

(4) Les exploitants opérant actuellement dans la région NAT peuvent ne pas nécessairement avoir la
formation conformément au Doc 007 de 'OACI décrit dans leur MEC. Cependant, pour continuer
a opérer dans cet espace aérien, ils doivent mettre a jour leur programme de formation afin
dincorporer les éléments détaillés dans le Doc 007 de I'OACI.

Contenu du MEC :

PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :

Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

Vérification en vol ou sur simulateur de vol :

Approbation/acceptation de la maintenance :

Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient un champ déroulant obligatoire qui doit étre sélectionné.
(a) Pourcette AS, il existe deux options pour les limitations :
i. «ToutNATHLAEspace aérien »; ou
ii. «Itinéraires «Blue Spruce » uniguement ».
(2) Lorsqu'il existe différentes limitations requises pour différents aéronefs, il existe deux options :

(a) L'option préférée consiste a sélectionner I'AS « Espace aérien supérieur de
I’Atlantique Nord (NAT HLA) » a choisir I'avion applicable dans les champs «
Désignation(s) de type » et « Aéronef immatriculé », puis a sélectionner le limitation
dans la liste déroulante du champ « DESCRIPTION » (c'est-a-dire qu'une seule limitation
est choisie).
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i. S'ily ades exclusions d'aéronef qui doivent étre notées, ajoutez-les au champ «

OBSERVATIONS » en utilisant I'option de texte libre, en notant le type et
l'immatriculation de I'aéronef, et sa limitation.

Remargue: les entrées de texte libre ont une longueur de caractéres limitée.
L'option d'utiliser 'AS « Marques d'immatriculation » peut
également étre utilisée (woir la section 3.2.5 (6) une note), ou les

aéronefs peuvent étre regroupés en marque / modele / série pour
chaque limitation.

(b) Pour les exploitants qui ont des aéronefs qui doivent étre regroupés sous les deux
limitations différentes («Tout NAT HLA Espace aérienx» et « Itinéraires « Blue Spruce »

uniquement»), chaque groupe d'aéronefs peut étre répertorié sous un AS « Espace
aérien supérieur de I’Atlantique Nord (NAT HLA) ».

i. Deux AS contiennent le texte « Espace aérien supérieur de I’Atlantique Nord
(NAT HLA) »; ils sont spécifiquement étiquetés « Espace aérien supérieur de

I’Atlantique Nord (NAT HLA) » et « Espace aérien supérieur de I’ Atlantique
Nord (NAT HLA) N°2 ».

1. Le premier groupe d'aéronefs peut étre contenu dans I'AS « Espace
aérien supérieur de I’Atlantique Nord (NAT HLA) » (selon (2) a. Ci-

dessus), et le champ « DESCRIPTION » doit étre sélectionné pour « Tout
NAT HLA Espace aérien ».

2. Ledeuxieme groupe d'aéronefs peut étre ajouté au deuxieme AS «
Espace aérien supérieur de I’Atlantique Nord (NAT HLA) N°2 », et le
champ « DESCRIPTION » doit étre sélectionné pour « Itinéraires « Blue
Spruce » uniquement ».

3. Lorsque les groupements d’aéronefs ne peuvent pas contenir
suffisamment de détails dans les deux AS possibles (chacun avec une
limitation discréte dans le champ « DESCRIPTION »), la méthodologie
d’exclusion mentionnée au point (2) (a) i. Ci-dessus peut également étre
utilisée.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

NAT HLA 705.08(g
i

ANl HAT HLA Alrspace ALL AIRCRAFT
Towl HAT HLA Espace dénien TOUS LES AERONEFS
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5.16.5 Surveillance et communications basées sur la performance (PBCS)

Description :

(1) Cette autorisation permettra aux exploitants aériens canadiens et aux exploitants privés qui
souhaitent effectuer des opérations et utiliser les minimums d’espacement nécessitant la
spécification RCP 240 ou RSP 180 d’effectuer des opérations dans I’'espace aérien ou la
suneillance et la communication basées sur les performances (PBCS) sont appliquées pour
assurer I'espacement.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 702.08g)(xii) 703.08g)(x) 704.08g)(xi) 705.08g)(xi)
NSAC -
Doc. Cl 700-041

Directives pourla délivrance :

Remargue : Voir la Cl 700-041 pour obtenir des directives plus précises.
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Vérification en vol et sur simulateur de vol :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante & partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(a) Pourcette AS, il n'y a gu’une seule option :
i. «RCP 240 ET RSP 180 ».
(2) Cette autorisation est accordée pour une ou des marques d’aéronef spécifiques.

(@) Il estimportant de préciser I'aéronef dans les champs « Indicatif(s) de type » et
« Aéronefs immatriculés ».

Remargue : Lorsque la flotte de I'exploitant est importante et qu'il sera difficile d’'inscrire
les marques d’immatriculation dans I’AS, il est recommandé d’utiliser I'AS
optionnelle Marque d’immatriculation.

Si cette option est choisie :

1. L’énoncé « Voir les marques d’immatriculation AS ci-incluses pour
I'immatriculation d’un aéronef particulier associé a I’indicatif de type
susmentionné » doit étre inscrit dans la zone de texte libre de la section
« OBSERVATIONS ».

2. Les Marguesd’immatriculation AS doivent étre complétes.
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a. Voirlasection5.17.8

Remarque : Il n’y a pas de frais associé aux AS visant les Marques
d’immatriculation puisqu'elles sont utilisées en wue de
faciliter la délivrance de la présente et d’autres AS (c.-a-
d., que c’est une mesure administrative de TCAC).

(3) Une fois que I'AS a été émise, I'inspecteur doit envoyer I'information sur la RVSM a la boite de
courriel dont woici 'adresse : TC.RVSM.TC@tc.gc.ca.

(a) Voicile détail des renseignements exigés pour I'ajout a la RVSM de la marque de
I'aéronef:

i. état d'immatriculation de |'aéronef;

ii. dénomination sociale de I'exploitant et les trois lettres de I'indicatif OACI (le cas
échéant);

iii. état de I'exploitant;
iv. indicatif de type d’aéronef;
marque de I'aéronef (immatriculation);
vi. marque de I'aéronef (série);
Vii. numéro de série ou de fabrication assigné par le constructeur;
Viii. code de I'adresse mode S de I'aéronef en format hexadécimal;
ix. date de I'approbation de la navigabilité ou du plus récent bulletin de senvice;
X. date du contrdle en vol (le cas échéant);
xi. date de I'approbation pour la RCP 240;
xii. date d’échéance de I'approbation pour la RCP 240 (le cas échéant),
xiii. date d’approbation pour la RCP 180;
xiv. date d’échéance de I'approbation pour la RCP 180 (le cas échéant).

(b) Pour le retrait d’'un aéronef de la base de données PBCS, les renseignements suivants
doivent étre envoyés :

i. veuillez retirer 'aéronef, immatriculé C-XXXX;
ii. numéro de série;
iii. date d’entrée en vigueur.

(c) Deés que I'administration centrale recoit ces renseignements, la base de données PBCS
est mise a jour (toutes les deux semaines).

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

PBCS 705.08(g) | RCP 240 AND RSP 180 C-FAAA
(xi) RCP 240 ET RSP 180
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5.17.1 Operations du ambulance aérienne (AMBULANCE AERIENNE)

Description :

(1) Les opérations d’ambulances aériennes comprennent tous les sernvices associés au transport
médical et sont régis par les sous-parties 703, 704 ou 705 du RAC.

(2) Les opérations d’ambulances aériennes comprennent ce qui suit :
(@) les senices d’ambulances aériennes;

i. Leterme « ambulance aérienne » utilisé dans cette section fait référence au
transport aérien de patients ayant besoin de soins médicaux.

(b) les senices médicaux d’'urgence a bord d’hélicoptére (SMUH);
(c) les senvices de transfert d’organes humains.

Remargue: Les exploitants qui ménent des opérations d'ambulance aérienne au Canada n'ont pas
besoin de cette approbation. Cependant, cette AS est disponible sur demande par un
opérateur, pour satisfaire toutes les exigences CAA externes.

e Selon I'annexe 6 de I'OACI, 'OACI suggere que les opérations d'ambulance
aérienne soient indiquées sur un CEA comme type d'opération.

e Transports Canada encourage les exploitants a demander cette AS s'ils effectuent
des opérations d'ambulance aérienne au Canada ou a I'étranger.

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705

RAC S.0O. S.0O. 703.08(f)(ii) 704.08(f)(ii) 705.08(f)(ii)

NSAC - S.O.
Soins du malade a bord dun avion, manuel pour le personnel des services médicaux,

Doc Santé Canada, Direction générale des senices médicaux; TP 7087; FAA AC 135-

' 14B - Helicopter Air Ambulance Operations (Exploitation d’'un senice d’ambulance

aérienne par hélicoptére)

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Le MEC dewrait contenir des directives concernant les éléments suivants applicables au type
d’aéronef concerné :

(@) les procédures de communication pour la sunveillance des wols des ambulances
aériennes;

(b) la méthode approuvée pour arrimer une civiere, un incubateur, tout équipement médical
transporté et immobiliser le patient;

(c) linstallation d’une civiére ou d’un incubateur;

(d) lorientation du patient par rapport a I'axe de I'aéronef;

(e) les procédures opérationnelles applicables a chaque type d’aéronef;
() les taches et les responsabilités du personnel médical;

(9) laresponsabilité d’arrimer la civiére, I'incubateur, le patient et I'’équipement médical &
bord de I'aéronef doit étre assignée a une personne;

(h) un pilote doit étre désigné pour aider les passagers dans la cabine, advenant :
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i. une évacuation d’urgence ou un incident en vol causé par la présence de feu ou
de fumée dans la cabine,

ii. toutincident qui menace la sécurité de I’'aéronef ou de ses occupants, s’iln’y a
pas d'agent de bord a bord de I'aéronef,

() un membre de I'équipage doit étre désigné pour assurer la sécurité des passagers et de

toute autre personne s’approchant de I'aéronef au moment ot les occupants débarquent
de I'hélicoptére alors que les rotors tournent;

() les procédures visant a assurer que les éléments suivants sont effectués avant le
décollage :

i. unexposé avant le vol comprenant des informations sur les ceintures de
sécurité, les sorties de secours, le fonctionnement de la porte principale, les

gilets de sauwetage, I'emplacement de la fiche de sécurité destinée aux
passagers et |'utilisation des interrupteurs pour I'éclairage dans la cabine;

ii. un contrdle visuel pour vérifier que I'installation et le dispositif d’arrimage de la
civiere ou de I'incubateur et d’'immobilisation du patient sont adéquats;

iii. un contrle visuel pour \érifier que I’équipement médical nécessaire est diment
arrime;

iv. des procédures visant a assurer qu’un membre d’équipage effectue bien les
érifications de la cabine avant le décollage et avant I'atterrissage;

v. des procédures visant a assurer que I’entreposage des bagages de cabine, de
I'équipement et du fret est conforme a I'article 602.86 du RAC;

vi. des procédures d’'évacuation doivent étre établies pour :
1. [l'évacuation d’un patient sans la civiere;
2. I'évacuation d'un patient dont les blessures I'empéchent de quitter la
civiere.
Remarque : Les criteres doivent étre définis pour chaque type d’aéronef,

afin de déterminer si un patient en civiere peut étre
facilement évacué en empruntant chaque sortie de I’aéronef;

3. [I'évacuation d’un incubateur;

Remarque : S’il est déterminé que I'incubateur ou la civiére ne passe pas
par I'une ou I'autre des sorties, cette information doit étre
consignée dans le MEC et incluse dans I’exposé avant le
vol.

PNE élaborée/modifiée :
Contenu du programme de formation :
Performance de I’aéronef:
Equipement de I’aéronef :
Inspection de I’aéronef :
Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Documents a I'appui :

Renseignements généraux :

Buts etréglements
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(1) Selon TCAC, un senice d’ambulance aérienne est considéré comme un senice aérien
commercial, sauf si le propriétaire et I'exploitant du senice est un organisme gouvernemental et
gu’il n’y a pas de frais directs pour le patient.

(2) I’y a pas de reglement particulier régissant I’évacuation sanitaire, mais cette activité est
assujettie a des exigences supplémentaires, outre celles qui sont prescrites pour les autres
opérations, notamment en ce qui concerne I'équipement, la formation et la régulation des vols
pour ce genre d’activités.

(3) Bien qu’en théorie un wol d’'ambulance aérienne n’est pas différent d’'un autre vol de transport, il
présente un certain nombre d’aspects uniques qui nécessitent une attention particuliére, tant de
la part de I'exploitant aérien que de I'organisme de contrdle ou de I’'organisme contractant.

(2) Nombre de ces aspects ne relévent pas de la responsabilité de TCAC et ne seront
mentionnés que dans leur rapport avec la sécurité aérienne.

Exigencesrelatives aux marchandises dangereuses

(1) Les ambulances aériennes sont assujetties a la Loi sur le transport des marchandises

dangereuses de 1992, au Réglement sur le transport des marchandises dangereuses et aux
Instructions techniques de 'OACI (IT de 'OACI).

(@) Lorsgu’une ambulance aérienne transporte des marchandises dangereuses mais pas de
patient, toutes les exigences de la Loi et du Réglement s’appliquent.

(b) Lorsgu’une ambulance aérienne transporte des marchandises dangereuses pour les
besoins médicaux d’un patient en cours de vol, certaines exemptions a la Loi et au
Réglement s’appliquent.

i. Voirl'article 1.48 Exemption relative aux ambulances aériennes du Reglement
sur le transport des marchandises dangereuses.

(c) L'IT de I'OACI ne s’appligue pas aux marchandises dangereuses transportées a bord
d’'une ambulance aérienne, conformément a la partie 1;1.1.5.1.

(d) Lorsqgu’un patient apporte avec lui, dans son bagage de cabine, un article médical

destiné a son usage personnel, notamment des articles contenants de I’oxygene, cet
article est assujetti a la partie 8;1.1de I'lT de 'OACI.

(e) Les installations d’oxygéne comprimé ou de bouteilles d’air qui font partie intégrante de la
configuration de I'aéronef doivent étre approuvées par I'autorité de navigabilité régionale
compétente.

Personnel
Pilotes

(1) Méme sidans la plupart des cas les wls d’ambulances aériennes sont des transferts de
patients dont I'état a été stabilisé vers des établissements de soins supérieurs, certains sont
des missions d’urgence avec des conséquences graves puisqu’il s’agit de la vie ou la mort du
patient. Ces missions se déroulent souvent la nuit ou dans des conditions météorologiques
marginales et sont une source de stress considérable pour les pilotes qui doivent faire preuve
de maturité et de jugement afin d’éviter que I'accomplissement de la mission prenne
préséance sur la raison de la mission.

(a) Les organismes qui ont recours a des contrats pour des senices d’ambulance aérienne
wvoudront peut-étre stipuler les exigences a satisfaire en plus du minimum requis par le
reglement, notamment la présence de deux pilotes sur tous les vols, une formation et
une expérience supplémentaires, ainsi que I’obligation pour I'exploitant aérien de tenir

une liste approuvée des pilotes autorisés a piloter les aéronefs fournis dans le cadre du
contrat.

(b) Lafatigue et ses conséquences doivent également étre prises en considération. Les
pilotes d’ambulance aérienne sont souvent en attente pendant de longues périodes au
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cours de leur quart de travail. Les exploitants dewaient avoir une stratégie pour traiter cet
aspect.

Personnel médical

(1) Il N’y aaucune disposition dans le Réglement de l'aviation canadien qui régit les conditions
de transport d’'un membre du personnel médical qui accompagne un patient. Qui plus est,
TCAC n’a pas compétence sur les qualifications ou la formation du personnel médical.

(@) L'autorite provinciale ou I'organisme contractant dewait établir des normes pour le
personnel médical et définir clairement les criteres d’emploi.

(b) Il est recommandé qu’un membre du personnel médical ou un médecin soit a bord de
tous les wls d’ambulance. Cette personne dewrait étre physiquement capable d’aider le

patient a sortir de I'aéronef en cas d’'urgence et de s’occuper de ses besoins personnels
pendant le vol.

(2) Il régne souvent une certaine confusion quant au statut d’'un membre du personnel médical et
de ses responsabilités dans le cadre du fonctionnement de I’aéronef.

(@) Il dewrait étre clairement entendu que, normalement, les membres du personnel médical
ne sont pas des membres d’équipage selon les termes du Réglement de l'aviation
canadien. lls peuvent étre désignés comme membres d’équipage s’ils ont suivi une
formation d’agent de bord approuvée. Si c’est le cas, ils peuvent se wvoir confier des
taches telles que les annonces aux passagers, I'évacuation et la surveillance des
atterrissages d’hélicoptéres. Sinon, ces fonctions demeurent la responsabilité de
I'équipage de conduite.

(3) Il est souhaitable que les membres du personnel médical participant aux opérations
d’ambulance aérienne suivent une formation dans le domaine de I'aviation. La durée de la
formation variera selon que la personne fait partie d’'un senvice spécialisé ou si elle
n‘accompagne les patients que de fagon occasionnelle. Toutefois la formation dewait au
moins leur permettre de se familiariser avec les éléments suivants :

(@) les conditions météorologiques,

(b) 'hypoxie,

(c) I'hypenrventilation;

(d) les effets de la plongée sous-marine,

(e) les effets du tabac et des médicaments,

() r'hypothermie,

(9) les forces d’accélération (G) positive et negative,

(h) comment se protéger contre la décélération au cours d’un atterrissage ou d’'un
amerrissage forcés,

(i) I'évacuation du patient,

() les problemes liés aux ceintures de sécurité et aux dispositifs de traction du patient
pendant les turbulences en vol,

(k) les effets du bruit et des vibrations sur le malade ou le blessé,

() les difficultés que présente I'utilisation de I'équipement médical « ordinaire » & bord d’'un
aéronef,

(m) les procédures d’embarquement et de débarquement dans le cas d’un hélicoptére,
(n) les regles générales de sécurité relatives aux aéronefs,
(Réf. : TP 7087 — Guide pour assurer la sécurité des passagers des vols nolisés)

(o) le soin des patients en vol.
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(Réf. . Soins du malade a bord dun avion, manuel pour le personnel des services
médicaux, Santé Canada, Direction générale des senices médicaux)

Régulateurs et coordonnateurs

(1) Les opérations d’ambulance aérienne sont généralement encadrées par un dispositif formel
qui englobe 'assignation des taches, les priorités, les communications, la régie de
I'exploitation, etc. L'un des éléments clé de ce systéeme est le régulateur ou le coordonnateur
gui, dans ce contexte, est le régulateur du senice d’ambulance aérienne, et non I'agent
responsable des opérations de I'exploitant aérien, bien que ces fonctions puissent étre
combinées.

(2) Cependant, les régulateurs font souvent partie du réseau ambulancier terrestre et ne
connaissent pas toujours trés bien les aspects aéronautiques du senice. De plus, il arrive
souvent que les opérations d’ambulance aérienne ne soient pas préwes, surtout celles qui
sont urgentes et ou le pilote doit donc parfois se passer de I'aide que pourrait lui donner le
directeur des opérations. Il est alors essentiel que le processus de prise de décision menant

au depart d'un vol d’'ambulance aérienne soit clairement défini et compris par tous les
intenenants.

(3) Les régulateurs dewvraient suiwe une formation sur les points suivants :
(@) le systéme de transmission des données météorologiques;
(b) les limites météorologiques pour les types d’aéronef concernés;
(c) les performances et les capacités des aéronefs;
(d) le Réglement de l'aviation canadien (selon le cas);
(e) les procédures d’attribution des taches des exploitants aériens.
Considérations d’ordre médical

(1) Ladécision de déplacer le malade par air est généralement prise par un médecin ou un infirmier
et constitue la premiére étape dans I’assignation d’une ambulance aérienne. Les perturbations
inhérentes au moyen de transport peuvent parfois représenter un danger supplémentaire pour
certains patients. Il est important que le personnel médical soit conscient de I'effet du milieu
aérien sur certaines pathologies et base sa décision sur un ensemble bien défini de critéres.

(2) Santé Canada a publié un manuel intitulé « Soins du malade a bord d un avion » afin de guider le

personnel de ses senices médicaux. Ce manuel, ou une publication semblable, doit étre a la
disposition des personnes qui sont a I'origine des demandes d’ambulances aériennes.

Transport par hélicoptéres

(1) Les operations d’ambulance aérienne par hélicoptere effectuees entre des aérodromes ou des
héliports certifiés ne different que trés peu de celles qui sont effectuées en avion.

(2) Les wols a partir de surfaces non aménagées nécessitent une considération particuliére. Bien
gu’ils soient peu communs au Canada, certains senices d’ambulance aérienne voudront
peut-étre se préparer a cette éventualité, pour le cas ou une urgence se présenterait. Les wls a
partir de telles places, surtout la nuit, exigent une planification minutieuse, et un certain nombre
de points sont a prendre en considération.

(@) L’Advisory Circular 135-14B de la Federal Aviation Administration des Etats-Unis,
intitulée « Helicopter Air Ambulance Operations », est utile puisqu’elle résume bien ces
points, dont wici quelques-uns :

i. un projecteur orientable dont le pilote peut se senir sans lacher les commandes
doit étre a bord;

ii. des communications radio avec les personnes se trouvant sur le lieu
d’atterrissage;
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iii. les dispositifs de retenue pour empécher le patient de nuire au fonctionnement
des commandes (I’état d’un patient n’est pas nécessairement stabilisé avant le
transfert);

iv. unsystéme permettantl’'intercommunication entre I'équipage de conduite et le
personnel médical;

V. un dispositif coupe-cable;
vi. des conditions météorologiques minimales;
vii. des procédures d’évaluation du lieu d’atterrissage;

viii. laformation du personnel sur I'embarquement et le débarquement de
I’hélicoptere pendant que les rotors tournent;

ix. laformation du personnel au sol sur les lieux (police, ambulanciers, etc. pour les
faires participer a la sélection et au margquage du site d’atterrissage, I'estimation
des conditions météorologiques, les risques pour I'atterrissage, le chargement,
etc.).

Navigabilité

(1) Le matériel médical transporté a bord des aéronefs utilisés comme ambulances aériennes est
soumis a I'approbation de navigablité de TCAC.

Transport d’incubateurs et de civiéres

(1) Les directives sont applicables aux installations provisoires dans un aéronef devant servir
comme ambulance aérienne, dont :

(@) les gros avions qui transportent des agents de bord,
(b) les petits aéronefs sans agents de bord,
(c) les hélicopteres sans agents de bord.

(2) Les directives tiennent également compte du fait que certains wols ne sont utilisés que dans le

cadre d’une mission d’ambulance aérienne, tandis que d’autres peuvent étre effectués dans le
cadre de senvices réguliers.

Installation d’une civiére ou d’un incubateur
(1) Laciviere ou I'incubateur ne doit en aucun cas :
(a) géner le fonctionnement des commandes de I'aéronef;
(b) limiter 'accés ou sorties normales ou I'utilisation de ces sorties;
(c) obstruer une sortie de secours ou la voie qui y conduit;
(d) génerl'acces al'équipement d’'urgence;

(2) Laciviere ou I'incubateur doit étre facilement accessible au personnel médical afin que
celui-ci puisse s’acquitter de ses fonctions et prodiguer les soins nécessaires.

Dispositifs d’arrimage et de retenue

(1) Tous les dispositifs d’arrimage des civieres et des incubateurs doivent étre approuveés par
TC (Navigabilité aérienne).

(2) Ledispositifd’arrimage de la civiere ou de I'incubateur a la structure de I'aéronef doit
pouwoir étre défait rapidement en cas d’évacuation d’urgence.

Retenue du patient
(1) Tous les dispositifs de retenue du patient doivent doivent étre approuvés par TC (Navigabilité
aérienne).
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(2) Chaque dispositif de retenue du patient doit pouvoir étre défait rapidement en cas

Remarque : Parfois certains patients sont tellement mal en point que le choix du dispositif
d’arrimage doit étre basé sur une opinion médicale, mais le dispositif utilisé ne
respecte pas cette exigence. Toutefois, ce genre de situation esttrés rare.

Remargue : Les situations d’urgence dans lesquelles un patient ne peut étre attaché sur une
civiere avant que son état soit stabilisé sont trés rares. Toutefois, si cela se
produit, le patient dewait étre transporté a bord d’'un aéronef dont la seule
fonction est I'évacuation sanitaire.

(3) Les exploitants dewaient inclure dans leur MEC les procédures et considérations relatives a
la retenue des patients et pertinentes pour leurs opérations.

Orientation du patient

(1) De préférence, la téte du patient doit étre dirigée vers I'avant de I'aéronef de maniére a ce
gue la majeure partie de la force appliquée par le dispositif d’arrimage s’exerce sur ses

épaules.

(a) Dans un avion, le patient dewrait étre placé dans le sens longitudinal.

(b) Cette orientation est également préférable dans le cas d’un hélicoptéere, mais elle n’est
pas toujours possible ni justifiée, a cause de la configuration différente des diverses
cabines et des scénarios d’accident possibles.

(2) Les exploitants dewaient inclure dans leur MEC les procédures relatives a I’orientation du
patient applicables atous les types d’aéronefs exploités.

Personnel médical

(1) Bien que laréglementation ne I'exige pas spécifiquement, tous les patients (en particulier ceux
qui sont confinés sur une civiere ou les bébés dans des incubateurs) dewaient étre
accompagnés d’un membre du personnel médical.

(2) Le sieége gu’occupe cette personne doite étre situé de maniéere a lui permettre d’accéder
facilement au patient, a I'alimentation en oxygéne de I'incubateur et au dispositif de retenue.

Systeme d’alimentation en oxygéne pour les patients
(1) Unincubateur peut étre équipé d’une source autonome d’oxygene a débit réglable.

(2) Les autorités médicales fournissent généralement une quantité suffisante d’oxygeéne.

(@) Le circuit d’'oxygéne de I'avion ne doit pas étre utilisé a cette fin.

(b) Sides bouteilles d’oxygene supplémentaires doivent étre transportées, elles doivent étre

dans des contenants de protection et pouwoir étre arrimées de fagcon appropriée et
acceptable pour TC.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

AIR AMEULANCE

AMBULANCE AERIENME

TO5.0B(f

ALL AIRCRAFT
TOUS LES AERONEFS
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5.17.2 VISIBILITE ENAVO’L MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR — ESPACE AERIEN
NON CONTROLE - AVIONS
Description :
(1) Autorisation d’effectuer des wls VFR en avion dans I'espace aérien non contrélé, a des altitudes

inférieures a 1 000 pieds au-dessus du sol (AGL), lorsque la visibilité en vol est inférieure a deux

milles, mais d’au moins un mille, dans des conditions qui conduiront a un niveau de sécurité
équivalent pour cette opération.

(2) Connu auparavant comme :

(@) « Spécifications dexploitation 041 - Visibilité en vol minimale en vol VFR de jour dans
l'espace aérien non contrdlé — Avions » (702)

(b) « Spécifications dexploitation 004 - Visibilité en vol minimale en vol VFR de jour dans
l'espace aérien non contrdlé — Avions » (703)

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 702.17(1) 703.28(1) S.0. s.0.
A723.28,
NSAC - 727222'21(2%) A723.105(1)kk), s.0. s.0.
' (2)z) et (3))
Doc.

Directives pour la délivrance :

Contenu du MEC :
Contenu du programme de formation :

(1) Cours sur la prise de décision du pilote (PDP)

Remargue : Cette formation est transférable. Si le pilote a un document attestant qu’il a suivi un
cours de PDP pendant qu’il était a I'emploi d’'un autre exploitant aérien, son
employeur actuel ne sera pas tenu de lui offrir cette formation.

Remarque : La formation PDP suivie dans le cadre du programme de formation au sol pour la
licence de pilote professionnel ne satisfait pas a cette exigence.
(2) Une formation PDP spécialisée doit étre suivie.

(3) Formation IF de base

Remarque : Les titulaires d’une qualification de wol aux instruments seront considérés comme
satisfaisant a cette exigence.

(4) L'exploitant aérien n’aura pas a offrir la formation d’une heure exigée selon la norme applicable.
Formation sur simulateur :

Equipement de I’aéronef :

(1) Lerécepteur GPS ne peut étre certifié que pour les wls VFR.

(@) Il n’y aaucune exigence stipulant que le récepteur doit étre conforme a la norme
TSO C129 pour des wols IFR.

Inspection de I’aéronef :

Directives relatives au SINCA :

TP 4711 Volume 3 - Spécifications d'exploitation Page 198



<

ransports ranspo y \v uj y‘
T [l - D PR

& f

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

DAY WFR FLIGHT MINIMUM FLIGHT TOZAT() ALL AIRCRAFT
VISIBILITY - UNCOMNTROLLED AIRSPACE (a) TOUS LES AERCNEFS
- AEROPLANES

VISIBILITE EM VOL MINIMAL EN VOL VFR
DE JOUR - ESPACE AERIEN NON
CONTROLE - AVIONS
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5.17.3 VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR - ESPACE AERIEN
NON CONTROLE -HELICOPTERES

Description :

(1) Cette AS permet I'exploitation d’'un hélicoptére en wl VFR de jour dans I’espace aérien non

contrdlé a moins de 1 000 pieds AGL lorsque la visibilité en vol est inférieure a un mille, mais d’au
moins 1/2 mille.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 401 — Visibilité en vol minimale en vol VFR — dans l'espace
aérien non controlé — Hélicopteres » (604).

(b) « Spécifications dexploitation 042 — Visibilité en vol minimale en vol VFR de jour — dans
l'espace aérien non contrdlé — Hélicoptéres » (702).

(c) « Specifications dexploitation 005 — Visibilité en vol minimale en vol VFR de jour — dans
l'espace aérien non contrblé — Hélicopteres » (703).

(d) « Specifications dexploitation 020 — Visibilité en vol minimale en vol VFR — dans l'espace
aérien non contrélé — Hélicopteres » (704).

Remargue : Cette AS ne s’applique pas aux hélicoptéres utilisés pour des wvols en haute mer
dans le cadre d’opérations de recherche et sauvetage. Ces types d’opérations
doivent faire I'objet d’'une exemption ou d’une AS [actuellement en cours
d’élaboration] pour descendre en dessous de 1 000 pieds et woler avec une visibilité
aussi basse que 1/4 de mille.

Exigences:
Sous-partie 604* 702 703 704 705
RAC 604.74 702.17(2) 703.28(2) 704.24 S.0.
722.17,
e |- | TEERIR0C |, | el | SO
3)h) ’
Doc. Cl 401-004, CI 602-002, TP 3077

* Autorisation 604 délivrée par I'exploitant conformément aux Normes énoncées dansla NSAC
723.28

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

Contenu du programme de formation :

(1) Il doit tenir compte des exigences relatives aux compétences de base en vol aux instruments et
de la mise a jour de ces compétences.

(2) Il faut s’assurer que toutes les exigences relatives aux vols avec visibilité en vol minimale sont
satisfaites.

(a) Compétences en wol aux instruments (en plus de celles susmentionnées au point (1) :

i. Les pilotes qui ne détiennent pas de qualification de wol aux instruments doivent
également suivre la formation au pilotage pertinente pour acquérir les
compétences de base en vol aux instruments, tel qu’indiqué dans les exercices
« Vol aux instruments » énumérés dans la publication de Transports Canada,
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TP 3077, Guide de test en vol — licence de pilote privé et licence de pilote
professionnel — hélicoptere.

ii. Laformation requise pour conférer la capacité de choisir un endroit approprié et
d’y atterrir (dans le but d’attendre en toute sécurité des conditions VFR).

(b) Qualification de vol aux instruments :

i. Les pilotes titulaires d’'une licence annotée d’une qualification de vol aux
instruments du groupe IV peuvent effectuer un contréle de compétence de vol

aux instruments conformément a la Cl 401-004, chaque année au lieu de suivre
la formation décrite au point a) ci-dessus.

Formation sur simulateur :

(1) Les exploitants peuvent élaborer des plans de formation intégrant un FTD (dispositif
d’entrainement au wol) ou un FFS (simulateur de vol complet).

Equipement de I’aéronef :

(1) Les hélicoptéres doivent étre équipés d’un ensemble de six instruments de vol en bon état de
fonctionnement, comprenant un anémometre, un altimétre, un variometre, un indicateur

gyroscopique d’inclinaison longitudinale (horizon artificiel), un gyroscope directionnel et un
indicateur de taux de virage avec indicateur de glissage-dérapage.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

DAY VFR FLIGHT MINIMUM FLIGHT T03.28(2) ALL AIRCRAFT
VISIBILITY = UNCONTROLLED AIRSPACE - (@) TOUS LES AERONEFS
HELICOPTERS

VISIEILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR
DE JOUR - ESPACE AERIEN MOM
COMTROLE - HELICOPTERES
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5.17.4 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT —AVIONS

Description :

(1) Cette AS permet a un exploitant d’effectuer des wls IFR lorsqu’un aérodrome de dégagement
n’a pas été désigné dans le plan de wol IFR ou dans I'itinéraire de wol IFR.

(2) Connu auparavant comme :
a) « Spécifications dexploitation 402 — Vol IFR sans aérodrome de dégagement » (604).
b) « Spécifications dexploitation 025 — Vol IFR sans aérodrome de dégagement » (704).
c) « Spécifications dexploitation 064 — Vol IFR sans aérodrome de dégagement » (705).

d) « Spécifications dexploitation 078 — Vol IFR sans aérodrome de dégagement (<=6 h) »

(705).
e) 2(7 gg)écifications dexploitation 079 — Vol IFR sans aérodrome de dégagement (6 ha 8 h) »
Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.48 S.0. S.0. 704.27 705.35
NSAC - S.0. S.0. A724.27 725.35
Doc.

Directives pour la délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Systéme de contrble d’exploitation vérifié et jugé convenable par I'ISAC.
Contenu du programme de formation :

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

NO ALTERNATE AERCDROME - IFR 705, 35(a) ALL AIRCRAFT
FLIGHT = AERQOPLANES TOUS LES AERONEFS

VOL IFR SANS AERODROME DE
DEGAGEMENT = AVIONS
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5.17.5 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT - HELICOPTERES

Description :

(1) Cette AS permet a un exploitant d’effectuer des wls IFR lorsqu’un aérodrome de dégagement
n’a pas été désigné dans le plan de wol IFR ou dans l'itinéraire de wol IFR.

(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 009 — Vol IFR sans aérodrome de dégagement —
Hélicopteres ».

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.48 S.O. 703.31 704.27 S.0.
NSAC - S.O. H723.31 H724.27 S.0.

Doc.

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux alinéas 723.31(a) ou 724.27(a) de la NSAC.

(2) L'ISAC doit erifier que le vol est exploité selon un systeme de controle d’exploitation de Type C.
Contenu du programme de formation :

(1) Il doit refiéter les exigences énoncées aux alinéas 723.31(c) et (d) ou 724.27(c) et (d) de la
NSAC.

Directives relatives au SINCA :

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

MO ALTERMATE AERQODROME - IFR T03.31(a) ALL AIRCRAFT
FLIGHT - HELICOPTERS TOUS LES AEROMEFS

VOL IFR SANS AERODROME DE
DEGAGEMENT = AVIONS
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5.17.6 Opérations a l'aide d’'un systeme d’imagerie de vision nocturne (SIVN)

Description :
(1) Autorisation d’effectuer des wols en utilisant un systeme d’imagerie de vision nocturne (SIVN).
(2) Connu auparavant comme :

(a) « Spécifications dexploitation 603 — Opérations a laide dun systéme dimagerie de
vision nocturne »

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC 604.74 702.08g)(xii) | 703.08g)(x) 704.08g)(xi) 705.08g)(xi)
NSAC
Doc. Cl 521-004, Cl 603-001 w4, IP 513-001

Directives pour la délivrance :
Remarque : Voir la Cl 603-001, version 4, pour obtenir des directives précises.
Contenu du MEC :
PNE élaborée/modifiée :

Contenu du programme de formation :
Equipement de I’aéronef :

Inspection de I’aéronef :

(1) Une inspection du CTS du SIVN doit étre effectuée par des pilotes d’essai de navigabilité et de
certification nationale des aéronefs, conformément a la Cl 521-004 et aI'lP 513-011.

Approbation/acceptation de la maintenance :
Modification du calendrier de maintenance :
Directives relatives au SINCA :

(1) L'autorisation doit indiquer les limites de capacité NVIS de base ou avancées.

(a) La section « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle une des
options suivantes doit étre sélectionnée :

i. «De base—décoller/atterrir surdes aérodromes publiés ou établis quine sont pas
éclairés »

ii. «De base-itinéraires établis dans I'espace aérien non contrélé, alt./dist. du RAC »
iii. «De base-CdB non IR, aeronefexploité par 2pilotes qualifiés NVIS »
iv. «Avancée - embarquement/débarquementd'un hélicoptére en volde nuit »

V. «Avancée —décoller/atterrir sur des aérodromes publiés, établis ou spéciaux quine sont
pas éclairés »

Vi. «Avancée - Charges externesde classe B,C ou D lanuit »

MVii.  «Avancée - itinéraires établis ou spéciaux dans I'espace aérien non contrélé, alt./dist.
Réduite »

Mii. «Avancée - CdB non IR, min. 1 pilote qualifié NVIS (et 1 équipage NVIS pour les
aérodromes spéciaux) »
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Remargue: les capacités « Avancée » englobent les capacités « De base » du méme type.

1. « Avancee —décoller/atterrir sur des aérodromes publiés ... » couwre les privileges
associés a « De base — décoller/atterrir sur des aérodromes publiés ... »

2. «Avancée - itinéraires établis ou spéciaux dans I'espace aérien non contrdlé ... » couwre
les privileges associés a « De base - itinéraires établis dans I'espace aérien non contrélé
A

3. «Avancée - CdB non IR ... » couwre les privileges associés a « De base - CdB non IR ... »
(2) Lorsqu'il existe différentes capacité requises pour différents aéronefs, il y a deux options :

(a) L'option privilégiée est de sélectionner 'AS Opérations a I’aide d’un systé me d’imagerie
de vision nocturne (SIVN), puis de choisir I'aéronef pertinent dans les champs
«Indicatif(s) de type » et « Aéronef immatriculé », puis de sélectionner le capacité
appropriées dans la liste déroulante du champ « DESCRIPTION » (c.-a-d., une seule capacité
est choisie).

i. S’ily ades exclusions visant I'aéronef qui doivent étre consignées, il faut les ajouter
dans le champ « OBSERVATIONS » sous forme de texte libre et en indiquant le type et
'immatriculation de I'aéronef, ainsi que ses capacités.

Remarque : Le nombre de caractéres est limité pour les entrées en texte libre. |I
est permis d'utiliser les MARQUES D’'IMMATRICULATION AS (wir la
«Remarque » de la section 3.2.5(6)a), quand, pour chaque capacité,
les aéronefs peuvent étre groupés selon la marque, le modeéle et la
Ssérie.
(b) Pour les exploitants qui ont un grand nombre d’aéronefs qui peuvent étre groupés selon

plusieurs capacités communes, chaque groupe d’aéronefs peut étre inscrit sous une
différente AS Opérations a I’aide d’un systé me d’imagerie de vision nocturne (SIVN).

i. Ilyasix AS contenant le texte « Opérations a I’aide d’un systé me d’imagerie de
vision nocturne (SIVN) ». Elles sont respectivement étiquetées : Opérations a I’aide
d’un systeme d’imagerie de vision nocturne (SIVN), Opérations a I’aide d’un
systéme d’imagerie de vision nocturne (SIVN) n°2, Opérations a I’aide d’un
systeme d’imagerie de vision nocturne (SIVN) n°3, etc.

1. Le premier groupe d’aéronef peut faire partie de I'AS Opérations a I’aide d’un
systéeme d’imagerie de vision nocturne (SIVN) (selon (2)a., ci-dessus), et le
champ « DESCRIPTION » dewait étre sélectionné pour la premiére capacité.

2. Le deuxieme groupe peut étre ajouté a Opérations a I’aide d’un systéme
d’imagerie de vision nocturne (SIVN) n°2, etle champ « DESCRIPTION »
devrait dewrait contenir la deuxieéme capacité.

3. Opérations a I’aide d’un systéme d’imagerie de vision nocturne (SIVN),
etc, peuvent étre utilisés pour d’autres groupes assuijettis a d’autres capacités
(au besoin).

ii. Lorsque le groupement d’aéronefs ne permet pas d’inscrire suffisamment de
détails pour les six AS possibles (chacune avec une capacité discréte indiquée
dans le champ « DESCRIPTION », on peut également utiliser la méthode
d’exclusion mentionnée au point (2)(a)i. ci-dessus.

(3) Lorsqu'un exploitant possede un aéronef (ou un type d'aéronef) qui a plusieurs capacités, chaque
aéronef (ou type) dewra étre répertorié dans plusieurs SA individuelles « Opérations a I’'aide
d’un systéme d’imagerie de vision nocturne (SIVN) ». Cela est di au fait que SINCA ne
permet pas la sélection multiple de DESCRIPTION dans une seule entrée d’AS.

(a) Procédez comme indiqué en (2)(b) ci-dessus, en ignorant la référence a « groupe » et en
remplagant « capacité » lors de la lecture du guide.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :
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NVIS 704.08(g) | Advanced - entering/leaving a ALL AIRCRAFT
(xi) helicopter in flight at night TOUS LES AERONEFS
SIVN Avancée -

embarquement/débarquement
d'un hélicoptére en vol de nuit
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5.17.7 EXPLOITATIONS ENTRE POINTS AL’ETRANGER

Description :
(1) Autorisation d’effectuer des opérations entre des points a I’étranger.

Group AS : AUTRE

(2) Cette AS est requise lorsqu’un exploitant effectue des opérations au nom d’un voyagiste ou de
lui-méme, entre des points a I'étranger.

(a) Cela comprend les wols en provenance et a destination d’'un méme point a I'étranger.

(b) Celas’applique a un itinéraire reliant des points situés en dehors du Canada et non pas
entre le Canada et un autre Etat.

(c) Cette exigence s’applique a I'exploitation d'un senvice aérien entierement a I'extérieur du
Canada, quelle que soit la durée.

AU

Exigences:
Sous-partie 604 702 703 704 705
RAC S.0. 700.08 700.08 700.08 700.08
NSAC -- 720.08 720.08 720.08 720.08
Doc. AN B033, Doc 8335 de 'OACI

Directives pourla délivrance :
Contenu du MEC :

(1) L’exploitant doit prouver a TCAC gu’il a un controle opérationnel adéquat sur les opérations a
I'extérieur du Canada.

Inspection de base :

(1) Side nouvelles bases sont ajoutées au CEA, elles dewont probablement faire I’objet d’'une
inspection.

Approbation/acceptation de la maintenance :

(1) Les dispositions relatives a la maintenance doivent étre approuvées conformément a I’avis de
navigabilité (AN) BO33 — Exigences de maintenance pour |'obtention d'une autorisation pour
I'exploitation daffretements prolongés et pour | 'exploitation entre points a | étranger.

Renseignements généraux :

(1) Selon les exigences de I'OACI, le contrdle et la suneillance de tout aéronefimmatriculé dans un
pays et exploité a I’échelle internationale doivent étre maintenus.

(@) C'estau pays d'immatriculation qu'il incombe de s’assurer que I'aéronef est exploité
conformément a la réglementation et aux exigences liées a la déliwvance du CEA.

(b) Méme si les responsabilités peuvent étre déléguées au pays d’exploitation par le biais
d’'un protocole d’entente, le pays d’ immatriculation demeure responsable de la
suneillance et du contr6le de I'exploitant.

i. Cette surweillance exige de faire un suivi de la base d’exploitation afin d’assurer
gue les aéronefs sont exploités conformément a la réglementation applicable.

Directives relatives au SINCA :

(1) Lasection « DESCRIPTION » contient une liste déroulante a partir de laquelle un choix est
obligatoire.

(&) Pourcette AS, il n’'y a qu’une seule option :
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i. «Points: »

(b) Une fois I'élément ci-dessus sélectionne, le champ de texte libre en dessous du menu
déroulant devient accessible pour y entrer les informations suivantes :

i. le nom de les points étrangers.
ii. «Période d'exploitation a partirde »
ii. ladate de début du senice
iv. «jusqu’a»
v. ladate de fin du senice.

(2) Lasection « OBSERVATIONS » peut étre utilisée pour ajouter des entrées en texte libre, au
besoin.

(3) Il'y adeux AS traitant des « EXPLOITATION ENTRE POINTS A L’ETRANGER »; elles sont intitulées
« EXPLOITATION ENTRE POINTS A L’ETRANGER » et « EXPLOITATION ENTRE POINTS A
L’ETRANGER N° 2 ».

(a) Utilisez I'AS intitulée « EXPLOITATION ENTRE POINTS A L’ETRANGER ».

(b) Sil'espace dans le champ de texte libre de la section « DESCRIPTION » et/ou
« OBSERVATIONS » de I'AS ne suffit pas pour contenir tous les détails de I'opération, la
deuxiéme AS intitulée « EXPLOITATION ENTRE POINTS A L’ETRANGER n° 2 » peut
étre utilisée pour consigner le reste des détails.

Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

QFERATIONS BETWEEM POINTS 700.08({a) | Points ALL AIRCRAFT
ABROAD TOUS LES AEROMEFS
Mame of Point A, Name of Point
EXPLOITATION ENTRE POINTS A B, and Mame of Point C
L'ETRANGER

Operating period from 2020-01-
Ofuntd 2020-12-31

Période d'exploitation & partr de
2020-01-01 jusqu'd 2020-12-31.
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5.17.8 MARQUES D’IMMATRICULATION

Description :

(1) Laprésente AS doit étre utilisée, au besoin, pour enregistrer les marques d’immatriculation de
chaque marque, modéle ou série (ou série matrice).

Group AS : AUTRE

(2) Cette AS:
(a) compleéte les autres spécifications d’exploitation;

(b) sera plus utile lorsqu'un exploitant posséde un grand nombre d'aéronefs immatriculés,

tous appartenant a une ou plusieurs marques, modeéles ou séries (ou séries matrices)
sont différents;

(c) n’est pas obligatoire.

Remargue : Cette AS sera supprimée lorsque la nouvelle version éventuelle du SINCA
comprendra des choix de marque d’'immatriculation d’aéronefs dans la section
Approbation obligatoire du CEA.

Exigences:

PSIYC

Sous-partie 604 702 703 704 705

RAC 702.08(0(ii) | 703.08(7)(ii) 704.08(f)(iii) 705.08(f)(iii)

NSAC

Doc.

Directives pourla délivrance :

(1) Cette AS est un outil administratif devant étre utilisé au moment de délivrer d’autres AS.

(a) Les immatriculations d’aéronefs seront puisées des listes dressées au préalable dans le
SINCA, selon I'immatriculation d’aéronefs a I’exploitant.

(b) Ladéliwrance de cette AS ne comprend aucuns frais.
Directives relatives au SINCA :

(1) Il existe plusieurs versions de cette AS, toutes contenant la mention « MARQUES

DIMMATRICULATION »; ils sont étiquetés « MARQUES D'IMMATRICULATION », « MARQUES
D'IMMATRICULATION N° 2 », « MARQUES DIMMATRICULATION N° 3 », etc.

(@) Lorsque I'exploitant a plusieurs marques dimmatriculation qui doivent étre associées a
une marque / modele / série d'aéronef (ou série maitre), les versions numeérotées de

chaque AS peuvent étre attribuées a chaque groupe de marque / modeéle série (ou série
maitre).

i. Sélectionnez I'AS « MARQUES DIMMATRICULATION », choisissez |'aéronef
applicable dans les champs « Désignation(s) de type » et « Aéronef immatriculé
»,

Remargue: Le champ « OBSERVATIONS » sera automatiquement rempli avec la marque
/le modele / la série de I'avion (ou la série principale), suivi des marques
dimmatriculation, en fonction des entrées de champ « Désignation(s) de
type » et « Aéronef immatriculé » de I'aéronef.
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Exemple extrait des spécifications d’exploitation :

REGISTRATION MARKS 705.08(f) AIRCRAFT / AERONEFS :
(1) DHCE - DE HAVILLAND DHC6 200 (200)
MARQUES D'IMMATRICULATION
C-AAAA
C-BBBB
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d’exploitation, Annexe 6 de I'OACI

Transport

Canada

KLPIRAC

OPERATIONS SPECIFICATIONS
(subject to the spproved conditions in the operations manual)

Telephone:

ISSUING AUTHORITY CONTACT DETAILS'

Fax:

Email:

AOCH"

Dba trading name®:

Operator name™:

Aircraft model™:

Types of operation: Commercial air transportation

SPassengers 2 Cargo

O Other®:

Area(s) of operation”:

Spedial limitations™:

SPECIFIC APPROVAL

NO

DESCRIPTION *

REMARKS

Dangerous goods

Low visibility operstions
Approach and landing
Take-off

Operational credit(s)

RVSM' 2 N/A

EDTO™ S N/A

Threshold time'*: minutes

Maximum diversion time'™™; minutes

AR navigation specifications
for PBN operations

e

Continuing sirworthiness

Remarques :

1. Le numéro de téléphone et de télécopieur de l'autorité, y compris |l indicatif de pays. Fournir le courriel

silyenaun.

2. Saisir le numéro du CEA associé.
3. Saisir le nom enregistré de I'exploitant ainsi que son nom commercial s il différe. Inclure la mention
« s/n » devant le nom commercial (signifie « faisant affaire sous la raison sociale de »).
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spécifications d’exploitation,
Annexe 6 de ’OACI

4. Date de délivrance des spécifications d exploitation (aaaa-mm-jj) et signature du représentant de
l'autorité.

5. Indiquer la désignation CAST/OACI de l'aéronef, la marque, le modeéle et |la série ou série matrice, le
cas échéant (p. ex., Boeing 737-3k2 ou Boeing 777-232). La taxonomie CAST/OACI se trouve a
l'adresse dont voici : http:/Aww.intlaviationstandards.org/.

6. Autre type de transport a préciser (p. ex., services médicaux d urgence).

7. Enumérer la ou les régions géographiques de | 'exploitation autorisée (par coordonnées géographiques
ou routes précises, région dinformation de vol ou frontiéres nationales ou régionales).

8. Enumérer les limites spéciales applicables (p. ex., VFR seulement, jour seulement).

9. Enumérer dans cette colonne les critéres les plus laxistes pour chaque approbation ou le type
d'approbation (avec le critére appropri€).

10. Indiquer la catégorie d approche de précision applicable (CAT I, llIA, I1IB ou HlIC). Indiquer les
minimums de RVR en meétres et la hauteur de décision en pieds. Une ligne par catégorie d ‘approche.
11. Indiquer les minimums approuvés de RVR au décollage en métres. Une ligne par approbation si
différentes approbations ont été accordées.

12. Enumérer les capacités aéroportées (p. ex., atterrissage automatiques, HUD, EVS, SVS, CVS) ainsi
que le ou les crédits dexploitation connexes accordés.

13. Lacase « sans objet » (S.0.) peut étre cochée seulement si le plafond maximal de | aéronef est en
deca du FL 290.

14. Sil'approbation des vols a durée de déroutement prolongée (EDTO) n est pas applicable en fonction
des dispositions du chapitre 4, 4.7, choisir « S.O. ». Autrement, les durées de déroutement minimale et
maximale doivent étre précisées.

15. Les durées de déroutement minimale et maximale peuvent également étre indiquées en distance
(NM), ainsi que le type de moteur.

16. Navigation fondée sur les performances (PBN) : une ligne par approbation de spécification de
navigation PBN AR (p. ex., RNP AR APCH), avec les limites appropriées indiquées dans la colonne

« Description ».

17. Indiquer le nom de la personne ou de | organisme responsable de veiller au maintien de la
navigabilité de I'aéronef ainsi que le reglement en vertu duquel le travail doit étre effectué, c est-a-dire
reglementation ou approbation spécifique visant un CEA (p. ex., EC2042/2003, partie M, sous-partie G).
18. Enumérer les fonctions de 'OEPP avec toutes les limites applicables.

19. Indiquer ici les autres autorisations ou données en utilisant une seule ligne (ou un bloc multiligne) par
autorisation (p. ex., autorisation d approche spéciale, MNPS, performance approuvée de navigation).
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Annexe B — Carte des zones d’exploitation de [’'OACI
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Annexe C—-Nom actuel de I’AS a I'ancien Ops Spec n®

Nom actuel deI’AS dansle SINCA Ancien Ops Spec n°
Ops Spec 609 — sous-partie 702
Ops Spec 609 — sous-partie 703

Opérations de suneillance dépendante automatique - diffusion (ADS-B) Ops Spec 609 —sous-partie 704
Ops Spec 609 — sous-partie 705
Ops Spec 610 — sous-partie 701

PROGRAMME DE QUALIFICATION PREALABLE Ops Spec 072 — sous-partie 705
Ops Spec 057 —sous-partie 702

REGROUPEMENT D’AVIONS POUR BUT DE CCP Ops Spec 012 — sous-partie 703
Ops Spec 032 — sous-partie 704

Programme de sécurité des réseaux d'aéronefs (DSNA)

AERONEFS EN VOL DE NUIT AVEC DES PERSONNES AUTRES QU'UN Ops Spec 043

MEMBRE D’EQUIPAGE DE CONDUITE A BORD

UTILISATION D’'UN AERONEF AU-DESSUS D’'UN PLAN D’EAU - Ops Spec 045 — sous-partie 702

HELICOPTERES Ops Spec 002 — sous-partie 703
Ops Spec 019 — sous-partie 703

INTERDICTIONS D’APPROCHE — AVIONS Ops Spec 303 — sous-partie 704
Ops Spec 503 — sous-partie 705

ACCORD D’ACHAT DE CAPACITE

TRANSPORT DES PERSONNES Ops Spec 040

APPROCHES DE CATEGORIE I, II, Il UTILISANT LE DISPOSITIF DE Ops Spec 059 — sous-partie 705

VISUALISATION TETE HAUTE (HUD) — AVIONS

APPROCHES AUXINSTRUMENTS DE CATEGORIE | A UNE HAUTEUR DE | Ops Spec 035

DECISION (DH) DE 100 Pl — HELICOPTERES
Ops Spec 016 —sous-partie 703
Ops Spec 026 — sous-partie 704

APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE I Ops Spec 065 — sous-partie 705
Ops Spec 087 — sous-partie 701
Ops Spec 405 — sous-partie 604
Ops Spec 036 — sous-partie 704

- Ops Spec 088 — sous-partie 701

APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE Il Ops Spec 408 — sous-partie 604
Ops Spec 076 —sous-partie 705
Ops Spec 037 —sous-partie 704

Spécifications canadiennes de performances minimales de navigation Ops Spec 077 —sous-partie 705

(CMNPS) Ops Spec 081 — sous-partie 701
Ops Spec 407 — sous-partie 604

Maintien de la navigabilité

Marchandises dangereuses (MD)

VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR — ESPACE AERIEN Ops Spec 041 — sous-partie 702

NON CONTROLE - AVIONS Ops Spec 004 — sous-partie 703
Ops Spec 042 — sous-partie 702

VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR — ESPACE AERIEN Ops Spec 005 — sous-partie 703

NON CONTROLE - HELICOPTERES Ops Spec 020 — sous-partie 704
Ops Spec 401 —sous-partie 604

DHC-6 TWIN OTTER — DECOLLAGE COURT (DC)

Organisateur électronique de poste de pilotage (OEPP)

ENTRER DANS UN HELICOPTERE OU LE QUITTER EN VOL Ops Spec 044 — sous-partie 702

EXCEPTIONS AUXLIMITES D’'UTILISATION — PISTES CONTAMINEE Ops Spec 067 —sous-partie 705

EXCEPTIONS AUXLIMITES D’EXPLOITATION — MOTEURS A PISTONS — Ops Spec 073 —sous-partie 705

FRET SEULEMENT

EXCEPTIONS AUXLIMITES D'UTILISATION —MASSE AU DECOLLAGE — Ops Spec 074

DISTANCE ACCELERATION-ARRET

TP4711 Volume 3 — Spécifications d'exploitation

Page 214



Transports
Canada

Transport
Canada

i+l

Annexe C — Nom actuel de 'AS
a I'ancien Ops Spec n°®

AU

AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE Ops Spec 090
s . . . . Ops Spec 061 — sous-partie 705
Opération avec distance de wol prolongée — avion bimoteur (ETOPS) Ops Spec 080 — sous-partie 701
SIEGE D’AGENT DE BORD Ops Spec 066 — sous-partie 705
) Ops Spec 013 —sous-partie 703
QUALIFICATIONS DES MEMBRES D’EQUIPAGE DE CONDUITE Ops Spec 033 — sous-partie 704
Ops Spec 071 — sous-partie 705
EXIGENCES RELATIVES AU CARBURANT — REDUCTION DE RESERVE Ops Spec 060 — sous-partie 705
DE CARBURANT EN ROUTE
CHARGE EXTERNE DE CLASSE B, C OU D HELICOPTERE — ZONE BATIE | Ops Spec 050 — sous-partie 702
OU ZONE DE TRAVAIL AERIEN
CHARGE EXTERNE DE CLASSE B, C OU D HELICOPTERE - VOL DE Ops Spec 051 — sous-partie 702
NUIT, VFR OTT OU IFR
CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE MULTIMOTEUR (UN Ops Spec 046 — sous-partie 702
MOTEUR EN PANNE CAPABLE)
CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE (LIMITE) - Ops Spec 047 —sous-partie 702
MONOMOTEUR OU MULTIMOTEUR (UN MOTEUR EN PANNE N'EST PAS
CAPABLE)
- Ops Spec 093 — sous-partie 700
AUGMENTATION DE LA PERIODE DE SERVICE DE VOL oBs SB e 406 — ool S_B e s0d
AUGMENTATION DU TEMPS DE VOL Ops Spec 092
PROCEDURES D’APPROCHES AUXINSTRUMENTS — PENTES DE
MONTEE D’APPROCHE INTERROMPUE SUPERIEURES A 425 PI/NM
PROCEDURES AUXINSTRUMENT — PROCEDURES AUXHELICOPTERES
— RNAV (GNSS)/APPROCHES RADAR AEROPORTE (ARA)
PROCEDURES DE VOL AUXINSTRUMENT — CANADA AIR PILOT
RESTREINT (RCAP) — PISTE 26 DE L'AEROPORTBILLY BISHOP —
APPROCHES RNAV (GNSS) X
PROCEDURES DE VOL AUXINSTRUMENT — RCAP — PISTE 08 DE
L’AEROPORT BILLY BISHOP — RNAV (GNSS) W
PROCEDURES AUXINSTRUMENT — RCAP — PROCEDURES AUX Ops Spec 605
INSTRUMENTS RESTREINTES SPECIALISEES — PROCEDURES RNP AR
PROCEDURES AUXINSTRUMENT — RCAP — PROCEDURES AUX Ops Spec 606
INSTRUMENTS RESTREINTES SPECIALISEES — HELICOPTERES
PROCEDURES AUXINSTRUMENT — RCAP — PROCEDURES AUX Ops Spec 099 — sous-partie 700
INSTRUMENTS RESTREINTES STANDARD Ops Spec 410 — sous-partie 604
Atterrissages et attentes a I'écart (LAHSO) Ops Spec 617
ACCORD DE GESTION Ops Spec 091
ALTITUDES ET DISTANCES MINIMALES - HELICOPTERES Ops Spec 010 —sous-partie 703
Ops Spec 027 — sous-partie 704
) Ops Spec 011 —sous-partie 703
EQUIPAGE MINIMAL SANS COMMANDANT EN SECOND Ops Spec 089 — sous-partie 701
Ops Spec 202 — sous-partie 701
ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES AERIENS SPECIALISES (TRAVAIL | OPS Spec 056 —sous-partie 702
AERIEN) Ops Spec 205 — sous-partie 701
Ops Spec 206 —sous-partie 701
Ops Spec 037 —sous-partie 704
i , - - , . Ops Spec 077 — sous-partie 705
Opérations dans I'espace aérien supérieur de I'Atlantique Nord (NAT HLA) Ops Spec 081 — sous-partie 701
Ops Spec 407 — sous-partie 604
TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE — INCLINAISON LATERALE Ops Spec 031 —sous-partie 704
SUPERIEURE Ops Spec 068 —sous-partie 705
TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE - EVITEMENT VISUEL DES Ops Spec 075 —sous-partie 705
OBSTACLES
. - Ops Spec 025 — sous-partie 704
VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — AVIONS Ops Spec 064 — sous-partie 705
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Annexe C — Nom actuel de 'AS
a I'ancien Ops Spec n°®

AU

Ops Spec 078 — sous-partie 705
Ops Spec 079 — sous-partie 705
Ops Spec 083 — sous-partie 701
Ops Spec 402 — sous-partie 604
VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — HELICOPTERES Ops Spec 009
NOMBRE DE PASSAGERS A BORD D’UN HELICOPTERE MONOMOTEUR | Ops Spec 003 —sous-partie 702
Opérations a I'aide d’un systéme d’imagerie de vision nocturne (SIVN) Ops Spec 603
EXPLOITATION ENTRE POINTS A LETRANGER
UTILISATION D’UN AERONEF AU-DESSUS D’'UNE ZONE BATIE Ops Spec 049
Surweillance et communications basées sur la performance (PBCS)
PROGRAMME DE REPOS AUXCOMMANDES AU POSTE DE PILOTAGE Ops Spec 095
MARQUES D'IMMATRICULATION
Navigation de surface 1 et 2 (RNAV 1 ET 2) Ops Spec 612
Navigation de surface 5 (RNAV 5) Ops Spec 613
Performance de navigation exigée rayon pour fixer le terminateur de chemin Ops Spec 623
(RNP — FIN DE TRAJECTOIRE SOUS FORME D’'ARC JUSQU’AU REPERE
(RF))
Performance de navigation exigée 1 (RNP 1) Ops Spec 618
. o L Ops Spec 611 — sous-partie 705
Performance de navigation exigée 10 espace aérien (RNP 10) Ops Spec 611 — sous-partie 701
Performance de navigation exigée 2 (RNP 2 (CONTINENTALE))
Performance de navigation exigée 4 espace aérien (RNP 4) Ops Spec 614
I . Ops Spec 100 — sous-partie 700
Performance de navigation exigée approche (RNP APCH) Ops Spec 620
Performance de navigation exigée autorisation requise approche (RNP AR Ops Spec 621
APCH)
Ops Spec 052 — sous-partie 702
o S . Ops Spec 015 — sous-partie 703
Capacite de performance de navigation requise (RNPC) Ops Spec 037 — sous-partie 704
Ops Spec 077 —sous-partie 705
Capacite de performance de navigation requise - Itinéraires de navigation en
zone fixe de haut niveau (RNPC — ROUTES RNAV SUPERIEURES FIXES)
Minimum de séparation vertical réduit (RVSM)
AS CATII
APPROCHES IFR SIMULTANEES — GLS/ILS/LDA/RNAV PRM ET SOIA Ops Spec 602
DECOLLAGE, APPROCHE OU ATTERRISSAGE A L'INTERIEUR D’'UNE Ops Spec 048
ZONE BATIE
DECOLLAGE EN IMC — CONDITIONS METEOROLOGIQUES INFERIEURES | Ops Spec 006 — sous-partie 703
AUX MINIMUMS DE DECOLLAGE Ops Spec 021 —sous-partie 704
MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE INFERIEURE A
600 PI ET JUSQU'A 300 PI
- - . Ops Spec 062 — sous-partie 705
I\DAIIENI{A'\/IIIEJLl\IAE)S DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (1/4 Ops Spec 084 — sous—part@e 701
Ops Spec 404 — sous-partie 604
MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI Ops Spec 055 — sous-partie 702
(AVEC PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC | Ops Spec 007 — sous-partie 703
MOTEUR EN PANNE) Ops Spec 022 — sous-partie 704
MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI Ops Spec 058 — sous-partie 702
(SANS PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC | Ops Spec 008 — sous-partie 703
MOTEUR EN PANNE) Ops Spec 023 —sous-partie 704
Ops Spec 024 —sous-partie 704
MINIMUMS DE DECOLLAGE — VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 PI— Ops Spec 063 — sous-partie 705
AVIONS Ops Spec 085 — sous-partie 701
Ops Spec 403 — sous-partie 604
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Ops Spec 014 — sous-partie 703

MINIMUMS DE DECOLLAGE — VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 P| — Ops Spec 024 — sous-partie 704
HELICOPTERES Ops Spec 086 — sous-partie 701

Ops Spec 403 — sous-partie 604
PERIODE SANS SERVICE Ops Spec 094

TRANSPORT DE PASSAGERS DANS UN AVION MONOMOTEUR - VOL Ops Spec 001 — sous-partie 703
IFR OU VOL VFR DE NUIT
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Annexe D - L'ancien Ops Spec n° au nom actuel de ’AS

Ancien Sous-
Ops Nom actuel de I’AS dans le SINCA 3
Spec n° partie
TRANSPORT DE PASSAGERS DANS UN AVION MONOMOTEUR - VOL IFR OU VOL VFR
L | pENUIT 703
2 UTILISATION D’'UN AERONEF AU-DESSUS D'UN PLAN D’EAU - HELICOPTERES 703
3 NOMBRE DE PASSAGERS A BORD D’'UN HELICOPTERE MONOMOTEUR 703
VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR — ESPACE AERIEN NON CONTROLE -
4 | AVIONS 703
5 VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR - ESPACE AERIEN NON CONTROLE - 703
HELICOPTERES
6 DECOLLAGE EN IMC — CONDITIONS METEOROLOGIQUES INFERIEURES AUXMINIMUMS 703
DE DECOLLAGE
7 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (AVEC 703
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN PANNE)
3 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (SANS 703
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN PANNE)
9 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — HELICOPTERES 703
10 ALTITUDES ET DISTANCES MINIMALES - HELICOPTERES 703
11 EQUIPAGE MINIMAL SANS COMMANDANT EN SECOND 703
12 REGROUPEMENT D’AVIONS POUR BUT DE CCP 703
13 QUALIFICATIONS DES MEMBRES D’EQUIPAGE DE CONDUITE 703
14 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 Pl — HELICOPTERES 703
15 Capacité de performance de navigation requise (RNPC) 703
16 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE I 703
19 INTERDICTIONS D’APPROCHE — AVIONS 703
20 VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR — ESPACE AERIEN NON CONTROLE - 204
HELICOPTERES

21 DECOLLAGE EN IMC — CONDITIONS METEOROLOGIQUES INFERIEURES AUXMINIMUMS 204
DE DECOLLAGE

22 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (AVEC 704
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN PANNE)

23 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (SANS 704
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN PANNE)

24 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 Pl — AVIONS 704

24 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 Pl — HELICOPTERES 704

25 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — AVIONS 704

26 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE I 704

27 ALTITUDES ET DISTANCES MINIMALES - HELICOPTERES 704

8 OPERATIONS D’AERONEFS A HELICE EN PROVENANCE OU A DESTINATION DE 204
SURFACES NON PREPAREES

29 LIMITES DE MASSE AU DECOLLAGE 704

31 TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE — INCLINAISON LATERALE SUPERIEURE 704

32 REGROUPEMENT D’AVIONS POUR BUT DE CCP 704

33 QUALIFICATIONS DES MEMBRES D’EQUIPAGE DE CONDUITE 704

35 APPROCHES AUXINSTRUMENTS DE CATEGORIE | A UNE HAUTEUR DE DECISION (DH) 204
DE 100 Pl - HELICOPTERES

36 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE Il 704

37 Spécifications canadiennes de performances minimales de navigation (CMNPS) 704

37 Opérations dans I'espace aérien supérieur de I'Atlantique Nord (NAT HLA) 704

37 Capacité de performance de navigation requise (RNPC) 704

40 TRANSPORT DES PERSONNES 702
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VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR — ESPACE AERIEN NON CONTROLE -
4L | AVIONS 702
42 VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR — ESPACE AERIEN NON CONTROLE - 702
HELICOPTERES
43 AERONEFS EN VOL DE NUIT AVEC DES PERSONNES AUTRES QU'UN MEMBRE 702
D’EQUIPAGE DE CONDUITE A BORD
44 ENTRER DANS UN HELICOPTERE OU LE QUITTER EN VOL 702
45 UTILISATION D’'UN AERONEF AU-DESSUS D’'UN PLAN D’EAU - HELICOPTERES 702
46 CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE MULTIMOTEUR (UN MOTEUR EN 202
PANNE CAPABLE)
47 CHARGE EXTERNE DE CLASSE D HELICOPTERE (LIMITE) - MONOMOTEUR OU 702
MULTIMOTEUR (UN MOTEUR EN PANNE N'EST PAS CAPABLE)
48 DECOLLAGE, APPROCHE OU ATTERRISSAGE A L'INTERIEUR D’'UNE ZONE BATIE 702
49 UTILISATION D’'UN AERONEF AU-DESSUS D’'UNE ZONE BATIE 702
50 CHARGE EXTERNE DE CLASSE B, C OU D HELICOPTERE - ZONE BATIE OU ZONE DE 202
TRAVAIL AERIEN
51 ICI::|_F|QARGE EXTERNE DE CLASSE B, C OU D HELICOPTERE - VOL DE NUIT, VFR OTT OU 702
52 Capacité de performance de navgation requise (RNPC) 702
55 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (AVEC 702
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN PANNE)
56 ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES AERIENS SPECIALISES 702
57 REGROUPEMENT D’AVIONS POUR BUT DE CCP 702
58 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (SANS 702
PERFORMANCES HOMOLOGUEES POUR UN DECOLLAGE AVEC MOTEUR EN PANNE)
59 APPROCHES DE CATEGORIE I, II, Il UTILISANT LE DISPOSITIF DE VISUALISATION TETE 705
HAUTE (HUD) — AVIONS
60 EXIGENCES RELATIVES AU CARBURANT — REDUCTION DE RESERVE DE CARBURANT 205
EN ROUTE
61 Opération avec distance de vol prolongée — avion bimoteur (ETOPS) 705
62 MINIMUMS DE DECOLLAGE — VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI1(1/4 DE MILLE) 705
63 MINIMUMS DE DECOLLAGE — VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 Pl — AVIONS 705
64 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — AVIONS 705
65 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE I 705
66 SIEGE D’AGENT DE BORD 705
67 EXCEPTIONS AUXLIMITES D’'UTILISATION —PISTES CONTAMINEE 705
68 TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE — INCLINAISON LATERALE SUPERIEURE 705
71 QUALIFICATIONS DES MEMBRES D’EQUIPAGE DE CONDUITE 705
72 PROGRAMME DE QUALIFICATION PREALABLE 705
73 EXCEPTIONS AUXLIMITES D’EXPLOITATION — MOTEURS A PISTONS —FRET 705
SEULEMENT
74 EXCEPTIONS AUXLIMITES D'UTILISATION —MASSE AU DECOLLAGE - DISTANCE 705
ACCELERATION-ARRET
75 TRAJECTOIRE NETTE DE DECOLLAGE — EVITEMENT VISUEL DES OBSTACLES 705
76 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE Il 705
77 Spécifications canadiennes de performances minimales de navigation (CMNPS) 705
77 Opérations dans I'espace aérien supérieur de I'Atlantique Nord (NAT HLA) 705
77 Capacité de performance de navigation requise (RNPC) 705
78 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — AVIONS 705
79 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — AVIONS 705
80 Opération avec distance de vol prolongée — avion bimoteur (ETOPS) 701
81 Spécifications canadiennes de performances minimales de navigation (CMNPS) 701
81 Opérations dans I'espace aérien supérieur de I'Atlantique Nord (NAT HLA) 701
83 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — AVIONS 701
84 MINIMUMS DE DECOLLAGE — VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI(1/4 DE MILLE) 701
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85 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 Pl — AVIONS 701
86 MINIMUMS DE DECOLLAGE — VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 Pl — HELICOPTERES 701
87 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE I 701
88 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE lll 701
89 EQUIPAGE MINIMAL SANS COMMANDANT EN SECOND 701
90 AFFRETEMENT DE DUREE PROLONGEE 700
91 ACCORD DE GESTION 700
92 AUGMENTATION DU TEMPS DE VOL 700
93 AUGMENTATION DE LA PERIODE DE SERVICE DE VOL 700
94 PERIODE SANS SERVICE 700
95 PROGRAMME DE REPOS AUXCOMMANDES AU POSTE DE PILOTAGE 700
99 PROCEDURES AUXINSTRUMENT — RCAP — PROCEDURES AUXINSTRUMENTS 200
RESTREINTES STANDARD
100 Performance de navigation exigée approche (RNP APCH) 700
202 EQUIPAGE MINIMAL SANS COMMANDANT EN SECOND 701
205 ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES AERIENS SPECIALISES 701
206 ACEUM - OPERATIONS DE SERVICES AERIENS SPECIALISES 701
303 INTERDICTIONS D’APPROCHE — AVIONS 704
201 VISIBILITE EN VOL MINIMAL EN VOL VFR DE JOUR - ESPACE AERIEN NON CONTROLE - 604
HELICOPTERES
402 VOL IFR SANS AERODROME DE DEGAGEMENT — AVIONS 604
403 | MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 600 PI 604
404 MINIMUMS DE DECOLLAGE - VISIBILITE RVR SIGNALEE DE 1200 PI (1/4 DE MILLE) 604
405 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE I 604
406 AUGMENTATION DE LA PERIODE DE SERVICE DE VOL 604
407 Spécifications canadiennes de performances minimales de navigation (CMNPS) 604
407 Opérations dans I'espace aérien supérieur de I'Atlantique Nord (NAT HLA) 604
408 APPROCHES AUXINSTRUMENTS - CATEGORIE Il 604
410 PROCEDURES AUXINSTRUMENT — RCAP — PROCEDURES AUXINSTRUMENTS 604
RESTREINTES STANDARD
503 INTERDICTIONS D’APPROCHE — AVIONS 705
600 OPERATIONS D’AMBULANCES AERIENNES 700
602 APPROCHES IFR SIMULTANEES — GLS/ILS/LDA/RNAV PRM ET SOIA 700
603 Opérations a l'aide d’un systéme d’'imagerie de vision nocturne (SIVN) 700
605 PROCEDURES AUXINSTRUMENT — RCAP — PROCEDURES AUXINSTRUMENTS 700
RESTREINTES SPECIALISEES — PROCEDURES RNP AR
606 PROCEDURES AUXINSTRUMENT — RCAP — PROCEDURES AUXINSTRUMENTS 700
RESTREINTES SPECIALISEES — HELICOPTERES
609 Opérations de suneillance dépendante automatique - diffusion (ADS-B) 702
609 Opérations de suneillance dépendante automatique - diffusion (ADS-B) 703
609 Opérations de suneillance dépendante automatique - diffusion (ADS-B) 704
609 Opérations de surneillance dépendante automatique - diffusion (ADS-B) 705
610 Opérations de suneillance dépendante automatique - diffusion (ADS-B) 701
611 Performance de navigation exigée 10 espace aérien (RNP 10) 701
611 Performance de navigation exigée 10 espace aérien (RNP 10) 705
612 Nawvigation de surface 1 et 2 (RNAV 1 ET 2) 705
613 Nawvigation de surface 5 (RNAV 5) 705
614 Performance de navigation exigée 4 espace aérien (RNP 4) 705
617 Atterrissages et attentes a I'écart (LAHSO) 705
618 Performance de navigation exigée 1 (RNP 1) 705
620 Performance de navigation exigée approche (RNP APCH) 705
621 Performance de navigation exigée autorisation requise approche (RNP AR APCH) 705
623 Performance de navigation exigée rayon pour fixer le terminateur de chemin (RNP — FIN DE 705
TRAJECTOIRE SOUS FORME D’ARC JUSQU'AU REPERE (RF) )
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