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Unaxe de navigation
INTERNATIONAL

Le systeme de navigation Saint-Laurent— Grands Lacs constitue une voie
internationale de 3 700 km de longueur, qui relie I'océan Atlantique a la région
des Grands Lacs, coeur industriel et agricole de I’Amérique du Nord. Desservant
d’abord le Canada et les Etats-Unis, cette voie d’eau, orientée sud-ouest— nord-est,
offre aussi le parcours le plus court pour la liaison maritime avec les ports de
I’Europe de I'Ouest. Le trafic y dépasse en importance celui des canaux de
Panama et de Suez réunis.

La navigation commerciale sur le Saint-Laurent a cependant nécessité des
infrastructures et des aménagements, dont le plus important a été la construction
de la voie maritime, inaugurée en 1959 et administrée conjointement par le
Canada et les Etats-Unis. Ces travaux ont profondément transformé les rives, le lit
et les habitats du fleuve. La présence de nombreux obstacles & la navigation, le
trafic intense et les quantités importantes de matieres dangereuses transportées
posent par ailleurs des risques sérieux d’accidents maritimes pouvant étre a
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Une voie aux dimensions contraignantes

LA VOIE NAVIGABLE SAINT-LAURENT— GRANDS LACS
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I'origine de déversements et de dommages a l'environnement. Malgré son

importance économique, le transport
commercial sur le Saint-Laurent doit
composer, parfois difficilement, avec
les nombreux autres usages du fleuve.
Il s’agit donc de trouver les moyens de
concilier les impératifs de la navigation
commerciale et les exigences des
autres formes d’activité sur le Saint-
Laurent, tout en assurant la préservation
des habitats naturels.

LA ROUTE MARITIME LA PLUS COURTE.

Distance en km

de
Montréal 5817 |
New York 6 257 |
Rotterdam
(Pays-Bas)
Norfolk 6 492 [
New Orleans 8 964

Source : SECRETARIAT A LA MISE EN VALEUR DU SAINT-LAURENT.

Une artére vitale pour

L ECONOMIE

La voie navigable du Saint-Laurent joue
un rbéle fondamental dans I’économie
du Canada et du centre-est des Etats-
Unis. Le trafic des marchandises dans
les ports du Saint-Laurent correspond
au tiers de tout le trafic maritime du
Canada. De 1987 a 1989, ce trafic
représentait, en moyenne, 15 000
mouvements de navires et 110 millions
de tonnes de cargaison par année,

ONTARIO
QUEBEC
Cornwall
Chicago 200 km
ETATS-UNIS
D'AMERIQUE

dont 70 p. 100 avaient une origine ou
une destination internationale. Durant
ces mémes années, en moyenne, 40
millions de tonnes de marchandises et
3 000 navires ont transité par la voie
maritime du Saint-Laurent.

PRODUITS MANUTENTIONNES

Minerais et produits métalliques
Céréales et grains

Produits pétroliers et combustibles
Produits divers

Bois et produits du bois

Produits chimiques

‘Produits manutentionnés dans les 18 principaux ports du
Saint-Laurent, en pourcentage du volume (1987, 1988 et

Source : STATISTIQUE CANADA, 1991.
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Les minerais, principalement le fer de la Cbéte-Nord, et les céréales de I'ouest
canadien constituent 70 p. 100 du tonnage total manutentionné dans les ports du
Saint-Laurent. Ces deux groupes de marchandises donnent lieu a un trafic
complémentaire avec les ports des Grands Lacs. Les produits pétroliers, classés
marchandises dangereuses, sont parmi les plus importants dans le trafic des ports
de Québec, Montréal, Rimouski et Chicoutimi. Environ 60 pétroliers, certains
jaugeant jusqu’a 160 000 tonnes, remontent chaque année jusqu’a Québec,
transportant pres de neuf millions de tonnes de pétrole. Entre Québec et
Montréal, des navires-citernes d’une capacité allant jusqu’a 25 000 tonnes
effectuent 1 300 déplacements annuellement, transportant principalement des
produits pétroliers et des produits chimiques. Avec un trafic d'une telle ampleur,
auquel s’ajoutent les difficultés de la navigation dans le chenal, les risques de
collisions, les concentrations de glace, les fausses manoeuvres dans les ports, etc.,
les risques de déversements sont toujours présents. Certains produits chimiques,
bien que peu volumineux, s’averent potentiellement trés dangereux en cas de
déversement parce qu’ils peuvent affecter la chaine alimentaire. Au total, les
marchandises dangereuses constituent pres de 20 p. 100 du volume des
marchandises manutentionnées dans les ports du Saint-Laurent.

QUEBEC

TRAFIC INTERNATIONAL ET NATIONAL, PAR PORT

(moyenne des années 1987, 1988 et 1989,
ports ou le trafic dépasse 200 000 tonnes

par année)
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La voie navigable Saint-Laurent—
Grands Lacs permet aux navires venant
de I'océan Atlantique de remonter
jusqu’au lac Supérieur. On distingue
guatre grandes sections : une voie
naturelle en aval des Escoumins
(estuaire maritime et golfe); un chenal
navigable, dont certains trong¢ons
doivent étre dragués régulierement,
des Escoumins jusqu’a Montréal; la
voie maritime du Saint-Laurent qui, de
Montréal, permet d’accéder a la section
des Grands Lacs. La voie maritime est
composée d’un ensemble de canaux,
d’écluses et de sections draguées.

TEMPS MOYEN DE PARCOURS

Temps de parcours entre certains ports du Systeme
Saint-Laurent—Grands Lacs, en heures, par conditions de
navigation optimales. Exemple : Montréal—océan Atlantique
en 77 heures.
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Source : GREAT LAKES COMMISSION et ai. 1984.

La voie navigable du Saint-Laurent
comporte nombre d’obstacles qui
compliquent la navigation a certains
endroits. Des travaux comme la
construction de la voie maritime et les
opérations de dragage ont aussi
modifié de facon notable Iles
écosystemes de certains trongcons du
fleuve. De plus, l'action des vagues
engendrées par les grands navires
circulant dans le chenal étroit accroit
I’érosion des rives, surtout entre le lac
Saint-Pierre et Montréal.

Un type spécial de navire - le lacquier * a été congu pour naviguer sur
la voie maritime, Il a été construit en fonction de la dimension des
écluses de lavoie maritime : d'une capacité maximale de 25 0001, il
mesure 222 m de longueur et 23 m de largeur.

Photo : Garde cbtiére canadienne.

PERIODE DE LA PRESENCE
DES GLACES

NOUVELLE-ECOSSE

COMPOSANTES DE LA VOIE NAVIGABLE

Section en eau profonde naturelle
Section draguée
Voie maritime

£ i Ecluse de lavoie maritime

Endroits a risques pour
la navigation ou I'environnement

\ Limite de secteur du trafic maritime
(voir bloc 7)

ZONES PORTUAIRES

e Port commercial
J) Zone de mouillage

Site de transbordement
de navire a navire

m Traversier

Chantier maritime
Majeur

Mineur

INTERVENTIONS ENVIRONNEMENTALES
EN CAS D'ACCIDENT

Dépot de matériel d'intervention
* (voir bloc 6)

Centre de nettoyage des oiseaux
(voir bloc 7)

Drague en opération

Photo : Véfrftault navigation inc.
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La navigation sur le Saint-Laurent est
délicate, particulierement a certains
endroits, ce qui augmente les risques
de dégradation de I’environnement.

Obstacles naturels

De nombreux rétrécissements, courbes
prononcées, hauts-fonds rendent la
navigation difficile dans le chenal. Les
marées, les courants de marée, la pluie
et les barrages font varier le niveau de
I'eau. Les facteurs climatiques ajoutent a
la complexité de la navigation, comme
le brouillard et I'intensité des vents-, la
concentration de glaces en hiver qui
peut emprisonner les navires et les
faire dériver, percer leur coque et
cacher les bouées; le frasil qui obstrue
le systeme de refroidissement des
navires jusqu’a provoquer l'arrét des
moteurs.

Obstacles anthropiques

Le trafic intense des navires com-
merciaux, des traversiers et des
embarcations de plaisance multiplie les
risques de collisions sur le Saint-
Laurent et dans les zones portuaires.
Les infrastructures de certains ports
sont peu adaptées aux navires de fort
tonnage et exigent des manoeuvres
trés précises. Le tirant d’air est limité a
45 m entre la surface de l'eau et les
lignes électriques pres de Québec (a
marée haute) et a 35 m dans les écluses
de la voie maritime.
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MOINS DE 1000 000 DE TONNES

Les produits transportés par conteneur sont répartis dans les
. catégories appropriées.
TONNAGE MANUTENTIONNE PAR PORT

(moyenne des années 1987, 1988 et 1989)

PLUS DE 1000 000 DE TONNES

Saint-Joseph-de-la-Rive

Baie-Saint-Paul*

Extrémité amont du port de Montréal : le terminal Bickerdike

Photo : Port de Montréal,

DES DEVERSEMENTS ACCIDENTELS

De 1978 a 1988, la Garde cdtiere canadienne (GCC) a recensé 307 cas de
déversements accidentels de substances polluantes dans le Saint-Laurent par des
navires (surtout des produits pétroliers), dont 96 p. 100 dans les ports. De ces 307
déversements, 114 se sont produits lors du pompage des doubles fonds
(déballastage), 95 lors du plein de carburant, 40 lors du déchargement de
pétroliers et 58 dans des circonstances diverses. L'erreur humaine est a I'origine de
73 p. 100 de ces déversements. Au cours de la méme période, 15 accidents
maritimes ont occasionné des déversements de pétrole sur le fleuve, dont deux
majeurs : le premier prés de Matane en 1985, qui a souillé 224 km de rivages, le
second, a Saint-Romuald en 1988, qui a pollué 100 km de rives, surtout en aval.

Les conséquences environnementales des déversements de produits pétroliers ou
chimiques dans le Saint-Laurent peuvent étre dévastatrices. Une intervention
rapide lors d’accidents maritimes s’avére alors nécessaire pour protéger
I’environnement et prévenir une catastrophe écologique majeure. Un réseau
d’avertissement existe pour parer a une telle éventualité. De plus, la Garde
coOtiere, I’Association pétroliere du Québec et certaines entreprises privées ont
installé en bordure du fleuve des dép6ts de matériel d’intervention, en cas de
déversements.

DEVERSEMENTS ACCIDENTELS DANS LES PORTS
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* Ports ayant enregistré le plus grand nombre d'accidents (total de 273 accidents sur un grand total de 307).
La valeur entre parenthéses représente le nombre d'accidents, par port.

D e LESPACE POUR LES PORTS

La construction des infrastructures
portuaires entraine des empiétements
importants sur les rives du fleuve,
notamment dans les ports principaux
(superficie du port de Montréal : 142
hectares). Par contre, dans quelques
ports de la Co6te-Nord, un faible
nombre d’opérations de transborde-
ment s’effectuent directement de
navire a navire, sans recours a des
installations terrestres. L'aménagement
de quais et autres ouvrages portuaires
de méme que le dragage permettant le
maintien des profondeurs minimales
d’accés aux quais sont autant de
facteurs qui entrainent la modification
des rives et du lit fluvial. Il peut en
résulter des perturbations sérieuses et,
parfois méme, la destruction d’habitats
naturels pour la flore et la faune.

CATEGORISATION DES INSTALLATIONS PORTUAIRES

INSTALLATIONS PORTUAIRES

SERVICES

Réseau ferrovaire

Soutage (ravitaillement des navires en combustible)

Cale séche

Entretien et réparation de navires
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PROPRIETE DES INSTALLATIONS PORTUAIRES

Fédéral 1 Péches et Océans
I 2 Société canadienne des ports
3 Garde cétiere canadienne

Provincial Municipal P Privr:

D es mesures de sécurité

A I’écoute des navires

La gestion du trafic maritime sur le
Saint-Laurent, I’exploitation du réseau
d’avertissement et d’alerte, I’émission
des avis reliés a la sécurité de la
navigation relévent des Services du
trafic maritime (GCC). Les stations
radio (GCC) sont a I’écoute des
fréquences de détresse et d’urgence;
elles recoivent les plans de route des
plaisanciers et diffusent des rapports
météorologiques et des informations
essentielles pour la navigation (état des
glaces, heures de marées, etc.).

RESEAU D’AVERTISSEMENT

Sources diverses d'information
lors d'urgences maritimes

Centre régional d'information
de la Garde cjiére canadienne

| Intervention touchant*

ok
des vies en péril

et des blessés la pollution
Garde coétiére canadienne Garde cotiere canadienne

Environnement Canada

Ministére de I'Environnement
du Québec

Société canadienne des ports

Le centre signale également les dangers et sinistres maritimes,
les défectuosités des navires et les situations problématiques.

Source : GARDE COTIERE CANADIENNE,

La signalisation maritime

La signalisation maritime, qui reléve de
la Garde coétiére canadienne, contribue,
de diverses facons, a la diminution des
risques d’accidents et a la protection

Régulateur du trafic maritime, Centre de Québec

Photo : Garde cétiere canadienne.

de I'environnement. Les aides fixes a
la navigation (890) comprennent, entre
autres, les phares et les marques
d’alignement. Les bouées latérales,
cardinales et spéciales sont au nombre
de 562, dont 57 p. 100 sont localisées
entre Cornwall et Grondines. La signali-
sation Loran-C relaie les données
nécessaires aux relevés de position
servant a I'établissement du trajet des
navires.

Des pilotes indispensables

Pour les navires commerciaux qui
remontent le Saint-Laurent, le recours
au service de pilotage est obligatoire a
partir des Escoumins. C’est en amont
de ce point que le chenal navigable
diminue de largeur et de profondeur et
gu’augmentent les risques d’accidents
pouvant entrainer des déversements,
en particulier par les navires de fort
tonnage. En 1990, 219 pilotes assuraient
le service de pilotage, contribuant a
prévenir les accidents et les catastro-
phes environnementales.
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Opération de déglacage de la voie navigable en hiver par le Des Groseilliers (Garde cotiére canadienne), lac Saint-Pierre

Photo : Garde cétiére canadienne.

Au secours des oiseaux

Lors d’'un déversement de produits
pétroliers, les oiseaux aquatiques
englués sont amenés dans l'un ou
I'autre des six centres de nettoyage
d’oiseaux implantés a des endroits
névralgiqgues le long du Saint-Laurent.
Ces centres sont de véritables unités de
survie responsables de la récupération
d’oiseaux en difficulté. On y administre
des soins vétérinaires, et on y effectue
le nettoyage des oiseaux souillés,
lI'alimentation des oiseaux en convales-
cence et leur préparation pour leur
remise en liberté. Le Service canadien
de la faune coordonne les activités des
centres, en collaboration avec divers
organismes publics et privés.
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Marques d'alignement

Photo ; Garde cotiére canadienne.

Navire commercial avec bouée

Photo ; Garde cotiere canadienne.

Nettoyage d'un oiseau souillé
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L'Atlss environnemental du Saint-Laurent fait partie d'une série d'ouvrages visant
a faire le point sur I'état du fleuve. L'Atlas est un outil de vulgarisation dont les
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Préparé dans le cadre du Pian d'action Saint-Laurent d’Environnement Canada,
I'Atlas illustre les principales ressources du fleuve et leurs interactions avec les
activités humaines.

L'Atlas environnemental du Saint-Laurent est une publication en série, étalée sur
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- milieu humain

- usages

- dégradations

- conservation
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