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LE SAINT-LAURENT :
UNE ARTERE DE VIE

I’urbanisation et 'industrialisation

(19% et 20° siecles)

| —UNE ERE DE PROFONDES

MUTATIONS

La vallée du Saint-Laurent compte environ 335 000 habitants en 1815, soit cing fois

plus quau moment de la Conquéte (1759-

1760). Lexpansion démographique se

poursuit tout au long du 19€ siécle, bien que plus lentement, et elle entraine
lextension de I'écoumene, une partie de la population se déplacant vers les
plateaux appalachien et laurentidien. On assiste simultanément a une densification
du peuplement sur les rives du Saint-Laurent et & une migration massive vers les
villes et vers les Etats-Unis, si bien que la population rurale tend a se stabiliser.

LE DEVELOPPEMENT DU QUEBEC, 1800-1960

LES COMPOSANTES DE LA POPULATION

LA POUSSEE DEMOGRAPHIQUE

Au tout début du 19€¢ siécle, la
croissance démographique du Québec
se confond encore avec celle de la
vallée du Saint-Laurent. Puis la popu-
lation de la province va connaitre une
forte poussée jusqu’en 1960. De
quelque 335 000 en 1815, elle passe a
690 000 en 1850, a pres d’'un million et
demi en 1900 pour dépasser les cing

millions en 1960. Limmigration, de
pair avec l'accroissement naturel de la
population, permettront de compenser
le départ de prés d’'un million de
Canadiens francais vers les Etats-Unis.

Au 19€ siecle, la population est
majoritairement rurale, mais au
tournant du 20€ siécle, I'urbanisation

S —IEXPANSION DE LAGRICULTURE

L'agriculture subit des changements
importants entre le milieu du 19€
siecle et le milieu du 20€ siécle. De la
culture du blé, on passe a celle du foin
puis 4 une agriculture mixte axée sur
les grandes cultures et I'élevage laitier.
Apres la Deuxieme Guerre mondiale,
la pasteurisation de méme que des
nouvelles techniques de réfrigération,
favorisent I'expansion de l'industrie
laitiere et la multiplication, dans tout le

EVOLUTION DE L’AGRICULTURE, 1851-1951

territoire, de beurreries et de fromage-
ries. La superficie des terres agricoles
ne cesse de croitre au 19e siecle. De
1900 a 1960, en raison de la désertion
progressive de la population rurale
vers les villes et d’'une agriculture de
plus en plus spécialisée, le nombre de
fermes diminue, mais en contrepartie,
leur superficie moyenne augmente.
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Québec, qui profite du démarrage de

'exploitation forestiere a des fins

commerciales, demeure la ville la plus importante jusqu’aux années 1820-1830.
Puis, l'avénement de la navigation a vapeur, I'aménagement du canal de Lachine,
le dragage du fleuve et I'établissement du réseau ferroviaire vont rendre Montréal
plus attrayante avec I'industrialisation. Au 20€ siécle, le secteur industriel prospére
et se diversifie. A l'exploitation des ressources forestieres s'ajoutent I'extraction
miniére, la transformation des produits agricoles, I'industrie textile et surtout la
mise en valeur du potentiel hydro-électrique, qui devient le moteur du

développement industriel québécois.
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Les phéncmenes marquants de la péricde 1800 & 1960 sont la croissance démographique (bloc 2], I'urbanisation (bloc 3i et l'industnalisation {bloc 4). Les
activités traditionnelies, telles Iagriculture {bloc 5} et la péche (blee ), évoluent a travers ceux-ci. Le Saint-Laurent {bloc 7) continue & jouer un réle de
premier plan au cours de cette évoiution. Mais la pression croissante de |'urbanisation et de V'industrialisation sur I'environnement va faire naitre

d'importants problémes de pollution auxquels if faut encore remeédier aujourd‘hui.
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Ferme laitiére, début du 20° siécle. Archives nationales du Québec {Québec) N° E67/NN-8599-42.
Le recours aux engrais el pesticides, la mécanisation, la concentration des élevages bovins et porcins dans certaines régions vont considerablement
modifier les pratiques agricoles. Ces changements contribueront & detériorer la qualité de I'environnement, notamment celle des cours d'eau.

LE SAINT-LAURENT : UNE ARTERE DE VIE

’urbanisation et I'industrialisation (19€ et 20€ siecles

DU QUEBEC DE 1831 A 1961
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Scurce : Annuaires du Québec.

s’accélére en raison de l'exode de la
population des campagnes vers les
villes. Dés 1915, on dénombre déja
plus d’habitants vivant dans les villes
qu’a la campagne. Cette situation ne va
pas sans poser de difficultés, particulie-
rement en matiere d’approvisionnement
en eau potable et d’élimination des
déchets.

Le fleuve Saint-Laurent garde sa
vocation de voie de peuplement grice
a une forte immigration. Le flot continu
de nouveaux arrivants contribue a
I'augmentation substantielle de la
population québécoise. Entre 1815 et
1941, quatre millions d’'immigrants
venus d’Europe par bateau passent par
Québec. Au 19€ siecle, la plupart

proviennent des iles britanniques.
Ainsi, en 1847, les Irlandais, chassés
par la famine et le typhus, constituent
I'essentiel du contingent de 98 106
immigrants recensés a Grosse—ile, qui
sert alors de lieu de transit. Suite a la
propagation des maladies infectieuses,
notamment le choléra, Grosse-ile est
aménagée en station de quarantaine.

POPULATION IMMIGRANTE ARRIVEE AU
PORT DE QUEBEC AU 19€ SIECLE
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Scurce : Registre de I'hépital de la Grosse-lle.

«Jeunes immigrantes & Grosse-lle». Collection privée. Grosse-lle est situé prés de Montmagny & quelque 48 kilométres an aval de Québec.

3 DU MONDE RURAL AU MONDE URBAIN

RESEAUX URBAIN ET FERROVIAIRE AU SUD DU QUEBEC, 1901

RESEAU URBAIN AU SUD DU QUEBEC, 1961
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RESEAU URBAIN AU SUD DU QUEBEC, 1851
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POPULATION DES VILLES ET PRINCIPAUX VILLAGES
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Espace habité

Dés le début du 19€ siecle, un réseau
de noyaux villageois se constitue peu
a peu. Le phénomeéne est visible tant
dans la vallée laurentienne que sur les
plateaux, 14 ot progressent les
défrichements. L'écoumeéne (espace
habité) s’étend vers les plateaux des

Laurentides et des Appalaches, et le
long des affluents du Saint-Laurent. A
mesure que le peuplement se densifie,
le paysage est profondément trans-
formé.

L’'urbanisation et l’industrialisation
favorisent l'extension des réseaux de
transport et de communication.
L'avénement du chemin de fer
contribue fortement a raffermir le
réseau villageois autour des poles
urbains de Québec et de Montréal, en

(LA PECHE

CENTRES DE PECHE GASPESIENS EN 1879

NOMBRE DE PECHEURS ET DE GRAVIERS® PAR LOCALITE
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Source : BELANGER, J. 1881, madifie.
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*Graviers : personnes travaillant sur ia terre ferme. Elles s'occupent de la préparation, du salage et du séchage de la morue ramenée par les pécheurs.

En Gaspésie, les centres de péche
fondés aux 17€ etWl8S sieclcS
continuent a se développer. Le
nombre de pécheurs et de bateaux de
péche atteint un sommet vers 1942,
mais est en baisse constante depuis.
La modernisation des équipements,
une meilleure productivité, une
diversification des espéces péchées
contribuent & maintenir le niveau des
débarquements. L'apparition des cales
et entrepOts réfrigérés permet, en
outre, d’'améliorer la qualité des
produits de la péche.

/LA VOIE D’EAU AU COEUR DU DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE

e 450 | LA CONSTRUCTION NAVALE A QUEBEC
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Chantier naval 4 Québec, 1866. Archives nationales du Québec,
{Québec) N EB/PSE-431/3.
Source des donnees : HARE, J.er af 1987.

De 1800 a 1960, le role du Saint-Laurent
dans le développement économique
du Québec et du Canada est marqué
par différentes phases. Entre 1810 et
1850, l'exploitation forestiére et la
construction navale contribuent a la
prospérité de la ville de Québec. Le
bois, destiné a la construction des
navires ou a la Grande-Bretagne, y est
acheminé par
tributaires.

le fleuve et ses

Au 19€ siecle, le fleuve joue un role
essentiel dans les échanges entre les
rives. En hiver, en amont de Québec,
celles-ci sont reliées par un pont de
glace. Durant la belle saison, les
«woitures d'eau» (goélettes) transportant
marchandises variées et passagers,
assurent le cabotage entre les localités
riveraines, dont plusieurs sont pourvues
d’un quai. A cette époque, le cabotage
est a bien des égards plus efficace que
le transport routier. Il relie la plupart
des localités situées sur les rives du
Saint-Laurent.

L'apparition des bateaux a coque
d’acier et de la navigation a vapeur,
ainsi que le dragage du chenal qui
permet aux océaniques de remonter le
fleuve jusqu’'a Montréal, font de cette
ville la métropole économique du
Canada. La voie d’eau se prolonge
vers 'Ontario et les Grands Lacs grace
a une série de canaux dont le premier
est le canal de Lachine, ouvert des
1825. 1l faudra toutefois attendre la
construction de la Voie maritime du
Saint-Laurent, inaugurée en 1959, pour
que les océaniques puissent remonter
jusqu’aux Grands Lacs.

EVOLUTION DES PECHERIES MARITIMES
AU QUEBEC, 1870-1961
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Source des données : DANEAU, M. 1891 et Annuaires statistiques du
Québec.

plus de permettre I’éclosion d’entre-
prises associées au chemin de fer.
L'essor du réseau ferroviaire est rapide :
en moins de 50 ans, 'ensemble du
Québec méridional est desservi par le
rail, qui transforme complétement le
mode de vie dans les campagnes.

' 4 ‘Source : LETARTE, J. 1J, HAMELIN, 1971, modifie,
L & bectts Apres 1915-1920, les villes attirent de

plus en plus de personnes et au début
des années 1960 les citadins consti-
tuent prés de 75 p. 100 de la
population. Les villes existantes
profitent du mouvement d’urbani-
sation, en particulier celles qui sont
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dotées d’une fonction industrielle
diversifiée. De nouvelles villes sur-
gissent (p. ex., Sept-iles) notamment
dans les régions périphériques dont le
développement est centré sur 'exploi-
tation des ressources naturelles. La
croissance et I'étalement des villes en

bordure du Saint-Laurent et de ses
affluents sont la cause d’empiétements
sur les rives et de l'augmentation des
besoins en eau potable. Les eaux
d’égout sont rejetées directement dans
le fleuve et ses affluents sans subir le
moindre traitement.

PRINCIPALES INDUSTRIES RURALES DANS

LA PLAINE DE MONTREAL, 1831
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Source : COURVILLE, S. 1990, madifié.

Durant la premiére moitié du 19€
siecle, on voit apparaitre en milieu
rural de petites entreprises qui
transforment les produits de la forét et
de la ferme dans des établissements
installés sur les cours d’eau (moulins,
ateliers, fabriques de toutes sortes).
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«Trois-Rivieres, vers 1930». Coliection privée de Pierre Lajoie.

Les usines de pates et papiers sont installées au confluent du Saint-Laurent et de la riviere Saint-Maurice.

Avec le temps, cette premiére industria-
lisation prend de l'ampleur, favorisée
par la venue de plus grandes
entreprises attirées par l'abondante
main-d’oeuvre rurale et par les
premiers aménagements hydro-
électriques sur le Saint-Laurent (p. ex.,
Beauharnois) et ses affluents.

A partir du début du 20€ siecle se
développe toute une gamme de
grandes entreprises fondées sur
l'exploitation des ressources naturelles.
Des usines de pates et papiers
s’'installent prés des centrales. hydro-
électriques érigées sur plusieurs
affluents du Saint-Laurent.

La disponibilité d'une énergie
abondante 4 bon marché, de méme
que la possibilité d'importer la bauxite
par le Saint-Laurent et le Saguenay,
favorisent I'implantation d’alumineries
durant le premier tiers du 20€ siecle.

«Canstruction du quai de Pointe-sux-Basques et les installations de la
compagme Miniére 1.0.C. (septembre 1951)». Port de Sept-lles.

HYDRO-ELECTRICITE ET INDUSTRIALISATION AU DEBUT DU 20€ SIECLE
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Saint-Laurent.

«Goélette Mane-Anne de Gaspe, Pointe-au-Pic, début du 20° siécles.
Coliection privée de Roland Gagné, Musée maritime Bernier.

LES INDUSTRIES A MONTREAL EN 1871

EVOLUTION DE LA VOIE NAVIGABLE DU SAINT-LAURENT, 1825 A 1911
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LE COMMERCE INTERNATIONAL DANS LES
PORTS DE QUEBEC ET DE MONTREAL,
1850-1900
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Source des données: HAMELIN, J. et Y. ROBY. 1971.
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Située au carrefour de la voie fluviale
et des réseaux routiers et ferroviaires
qui la traversent, Montréal devient la
plaque tournante de I’économie
canadienne. C'est le point de trans-
bordement des marchandises a
destination de I'Ontario, de 1'Ouest
canadien et des FEtats-Unis. Les
premieres industries s'établissent autour
du canal de Lachine et 4 proximité du
port. Plus tard, elles s’étendront a tout
'est de la ville.
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Montréal, concentration d'industries et de logements ouvriers aux abords du canal de Lachine, 1896. Archives photographiques Notman, Musée McCord d'Histoire Canadienne, N° 2842,
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