ETUDE DE CAS

Réduire les effets du bruit sous-marins produit par
les navires - soutien du gouvernement du Canada a
l'innovation dans le secteur du transport maritime

Les océans couvrent plus de 70 % de la surface de la Terre
et abritent des millions d’espéeces marines.” lls constituent
également un lien économique vital entre les personnes,
les pays et les marchés. Alors que le transport de biens

de consommation et de matériaux industriels grace a la
navigation commerciale est essentiel pour I'économie
mondiale, le bruit sous-marin dans les océans (ci-apres

« bruit sous-marins ») produit par des dizaines de milliers
de navires chaque année a des effets négatifs sur la vie
marine, notamment sur les mammiferes marins.234 Qutre le
bruit produit par les grands navires océaniques, les navires
chtiers tels que les pétroliers, les remorqueurs, les bateaux
de péche et les bateaux de plaisance contribuent au milieu
sonore global.® Le nombre et la taille des navires, ainsi

que le bruit gu’ils produisent sous-marins, ont augmenté
au cours du siecle dernier, mettant en péril le bien-étre de
nombreuses especes marines.®

Dans le monde de la construction et de 'exploitation des
navires commerciaux, 'idée de rendre les navires plus
silencieux grace a de nouvelles conceptions et technologies
est récente. Par conséquent, les technologies les plus
efficaces, les pratiques opérationnelles et la conception des
navires qui sont nécessaires pour réduire au minimum le
bruit sous-marins pour de nombreuses catégories de navires
sont mal connues.® Pour contribuer a résoudre ce probléme,
Transports Canada étudie les moyens d’améliorer I'expertise
des chercheurs et des concepteurs afin de leur permettre de
construire et d’exploiter des navires plus silencieux.

Propeller and rudder of large ship. Crédit : Denys Yelmanov.

L Initiative pour des navires silencieux (INS) de Transports
Canada a été lancée en 2019, en s’appuyant sur le Plan de
protection des océans, afin d’améliorer la protection des
populations de baleines emblématiques et menacées du
Canada. L'INS s’inscrit dans le cadre de I'engagement du
gouvernement du Canada de lutter contre le bruit sous-
marins en finangant des projets de recherche, de mise

a I'essai et de déploiement. Ces projets visent a rendre

les navires plus silencieux en améliorant leur conception
initiale, en proposant des options de rénovation des navires
existants et en élaborant des pratiques d’exploitation plus
efficaces. L objectif global de ces projets de recherche et de
développement est d’accélérer I'adoption d’améliorations
des navires au Canada et dans le monde entier afin de
réduire les effets que peut avoir sur la vie marine le bruit
sous-marins. Ces projets apportent les éléments de preuve
techniques nécessaires pour appuyer les efforts du Canada
en matiére de gestion du bruit sous-marin et pour influencer
les lignes directrices mondiales sur la conception de navires
silencieux par I'intermédiaire de I’'Organisation maritime
internationale.

Pour de plus amples renseignements sur les sources
et les effets du bruit sous-marins, veuillez consulter la
Document d’information sur le bruit sous-marin et ses

impacts.



https://www.canada.ca/fr/campagne/trans-mountain/quest-ce-que-tmx/la-decision/documentdinformation11/linitiative-pour-des-navires-silencieux.html
https://tc.canada.ca/fr/campagnes/plan-protection-oceans
https://tc.canada.ca/fr/campagnes/plan-protection-oceans
https://www.imo.org/fr
https://www.imo.org/fr
https://www.dfo-mpo.gc.ca/oceans/noise-bruit/about-a-propos/index-fra.html
https://www.dfo-mpo.gc.ca/oceans/noise-bruit/about-a-propos/index-fra.html
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Les exemples suivants de projets de I'INS offrent un contexte supplémentaire concernant Pinitiative :

Programme de réduction du bruit rayonné sous-
marin et des gaz a effet de serre pour les bateaux
de péche cétiere du Canada. L’entreprise canadienne
Graphite Innovation and Technologies (GIT) a créé un
revétement de coque novateur a base de graphéne

et a procédé a des essais réels en vraie grandeur sur

des navires de péche afin d’en vérifier les effets sur la
réduction de la consommation de carburant et du bruit
sous-marins. Des essais concluants ont débouché sur
des partenariats avec des organisations de transport
maritime telles que KOTUG Canada, qui utilise désormais
ce revétement pour réduire au minimum le bruit sous-
marins et les vibrations produits par la coque des navires.

- Surveillance de la cavitation des hélices. La cavitation

des hélices se produit lorsque I'hélice en rotation

d’un navire cause des turbulences et des zones de
basse pression qui créent de petites bulles d’air dans
I'eau. Lorsque ces bulles éclatent, elles produisent
sous I'eau des bruits secs qui peuvent perturber de
nombreuses especes marines.” Allsalt Maritime, une
société de recherche et de développement spécialisée
dans la réduction des effets et des vibrations subis par
I’lhomme a bord des navires, a lancé un projet dans le
but spécifique d’adapter sa technologie KINETIX pour
surveiller la cavitation des hélices en temps réel. Ces
données en temps réel peuvent aider les capitaines de
navires plus petits, tels que les bateaux de péche et les
traversiers, a modifier la vitesse de leur navire ou d’autres
caractéristiques, afin de réduire le bruit généré par la
cavitation au profit de la vie marine.

Expertise et collaboration en vue de faire progresser
la conception de navires silencieux. Recherche et
développement pour la défense Canada (RDDC) est la
division de recherche et développement du ministere de
la Défense nationale et de la Marine royale canadienne. A
ce titre, la division dispose d’une grande expertise dans
la conception et I'exploitation de navires silencieux. En
2019, RDDC et Transports Canada ont signé un accord
qui permettra de réaliser des progrés dans I'estimation et
la surveillance du bruit sous-marins grace a des capteurs
embarqués, d’améliorer les outils de conception des
hélices et de renforcer I'échange d’expertise technique au
sein du gouvernement fédéral.

- Corrélation entre les caractéristiques de I’hélice et
le bruit. Avec une flotte de 35 navires, dont plusieurs
naviguent dans I'habitat critique de I’épaulard résident
du Sud, BC Ferries a un intérét particulier a atténuer

les effets de I'exploitation de ses navires. Depuis 2019,

Transports Canada finance un projet mené par BC
Ferries pour étudier la conception de nouvelles hélices
afin de réduire les émissions sonores dans les océans.
BC Ferries a utilisé les résultats de cette étude pour
inclure des caractéristiques de réduction du bruit dans les
futures conceptions potentielles d’hélices. BC Ferries a
également participé activement a plusieurs autres projets
financés par Transports Canada, en mettant ses navires
a disposition pour des tests et des essais qui contribuent
a faire progresser les connaissances sur la réduction du
bruit sous-marins.

Normes de mesure au niveau source des navires de
soutien pour les eaux peu profondes. |l est difficile de
mesurer avec précision le bruit sous-marins des navires
dans les eaux peu profondes en raison de l'interaction du
son avec le fond et la surface de la mer.2° Actuellement,
les mesures sont effectuées en eaux profondes afin

de réduire ces difficultés, mais cette approche limite

les lieux et les conditions d’essai, ce qui entraine des
lacunes notables dans la compréhension du phénomeéne.
JASCO Applied Sciences a évalué différentes approches
pour aider a résoudre ce probleme et contribuer a
I'élaboration d’une norme de I’'Organisation internationale
de normalisation (ISO) pour la mesure du bruit en eaux
peu profondes. La construction navale et le transport

de marchandises étant des industries internationales, il
est essentiel de disposer d’une telle norme pour garantir
une mesure cohérente et précise des niveaux de bruit
des navires.

Harmonisation des classifications des « navires
silencieux ». La classification maritime est un systéeme
de promotion de la sécurité qui garantit que les navires
et les installations maritimes sont conformes aux

normes techniques établies lors de la conception, de

la construction et de I'entretien. Au Canada, diverses
sociétés de classification maritime agréées évaluent et
certifient les nouveaux navires en les comparant aux
normes techniques et en leur attribuant une « classe »
désignée en fonction de leur conception.™ Pour ce
projet, Transports Canada a collaboré avec le programme
ECHO (Amélioration de I'observation et de I'habitat des
cétacés) de I’Administration portuaire Vancouver Fraser.
L’ objectif était d’améliorer la coordination des techniques
de mesure, d’analyse et de production de rapport
utilisées par les différentes sociétés de classification
maritime. Le projet s’est concentré sur I'élaboration de
méthodes cohérentes pour la classification d’un « navire
silencieux », facilitant les comparaisons et encourageant
une approche normalisée a I'égard de la conception de
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navires moins bruyants. Le programme ECHO a organisé
des ateliers avec différentes sociétés de classification
pour atteindre cet objectif. Le rapport a été publié et est
disponible ici (en anglais seulement).

Transports Canada encourage en outre les solutions
novatrices en participant a I’élaboration de normes de
conception des navires réduisant le bruit avec I'Organisation
maritime internationale (OMI). En 2023, le Comité de la

protection du milieu marin (MEPC 80) a adopté les Directives

revisees visant a reduire les bruits sous-marins produits par
les navires de commerce pour attenuer leurs incidences
néfastes sur la faune marine (en anglais seulement). Les
directives actualisées visent a mieux comprendre les liens
entre I'efficacité énergétique, les émissions de gaz a effet de
serre (GES) et le bruit sous-marins. A I'appui de ce travall,
Transports Canada a demandé a VARD Marine d’étudier
les mesures technologiques connues pour accroitre
I'efficacité énergétique et réduire les GES, en analysant
leurs effets sur le bruit sous-marins généré par les navires.
Les résultats (en anglais seulement) décrivent les mesures
techniques et opérationnelles susceptibles d’accroitre

Les épaulards résidents du sud. Crédit : Edward Stredulinsky, Péches et Océans Canada.

I'efficacité énergétique, de réduire les émissions de gaz a
effet de serre et/ou d’atténuer les effets du bruit sous-marin
généré par les navires. Ces données peuvent étre utilisées
par les armateurs, les exploitants et les constructeurs de
navires pour prendre des décisions éclairées en matiére de
conception, ce qui permettra de construire des navires plus
efficaces et plus silencieux.

Ces efforts, parmi d’autres projets, représentent
collectivement un engagement substantiel pour réduire les
effets sur I'environnement du bruit généré par les navires
tout en faisant progresser la science et la technologie liées
a la conception et a I’'exploitation de navires silencieux.
Lintégration de I'expertise scientifique et technologique
avec la contribution et la participation d’un large éventail
de partenaires et d’intervenants est essentielle pour
I’élaboration de stratégies de réduction du bruit sous-
marins généré par les navires. Ces efforts de collaboration
soutiennent a la fois la conservation de I’'environnement et
I'innovation technologique afin de permettre la protection
des especes marines et la croissance durable de
I’économie marine.


https://static1.squarespace.com/static/52aa2773e4b0f29916f46675/t/650146a6f9b40605419a6552/1694582440104/Recommended+Procedures+for+Measuring+URN+Noise+Emissions+of+Ships+-+Final.pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/Documents/MEPC.1-Circ.906%20-%20Revised%20Guidelines%20For%20The%20Reduction%20Of%20Underwater%20Radiated%20NoiseFrom%20Shipping%20To%20Address...%20(Secretariat).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/Documents/MEPC.1-Circ.906%20-%20Revised%20Guidelines%20For%20The%20Reduction%20Of%20Underwater%20Radiated%20NoiseFrom%20Shipping%20To%20Address...%20(Secretariat).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/Documents/MEPC.1-Circ.906%20-%20Revised%20Guidelines%20For%20The%20Reduction%20Of%20Underwater%20Radiated%20NoiseFrom%20Shipping%20To%20Address...%20(Secretariat).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/Documents/MEPC.1-Circ.906%20-%20Revised%20Guidelines%20For%20The%20Reduction%20Of%20Underwater%20Radiated%20NoiseFrom%20Shipping%20To%20Address...%20(Secretariat).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/About/Events/Documents/Ship%20Energy%20Efficiency%20and%20Underwater%20Radiated%20Noise.pdf
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