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Paragraphe
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Prudence accrue pour les roches inondées
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PREFACE

rédigée d’apres les informations recues du gouvernement canadien et d’autres sources. En

regle générale, le sens des termes hydrographiques employés dans ce fascicule correspond
a celui que donne le Dictionnaire hydrographique (Publication spéciale n° 32), publié par le Bureau
hydrographique international.

I a premiére édition des Instructions nautiques, ARC 403 — Arctique de I’Ouest, 2011, a été

Cette édition introduit une nouvelle présentation des secteurs géographiques.

Les renseignements généraux du Nord canadien sont regroupés a I’intérieur du fascicule des
Instructions nautiques, ARC 400 — Renseignements généraux, Nord canadien. Il contient des informa-
tions sur la navigation, une description sommaire des principales installations portuaires ainsi que des
renseignements sur les caractéristiques géographiques, océanographiques et atmosphériques. Le fascicule
ARC 400 renferme également un index géographique de la région du Nord canadien.

La description détaillée des secteurs géographiques se retrouve dans un ensemble de fascicules dont
les limites figurent sur I’index des fascicules, imprimé sur la couverture arriere. Pour de plus amples
renseignements, consulter le Catalogue 4 des cartes marines et des publications — Arctique.

Les informations sur les marées, les niveaux d’eau et les courants ont été révisées par la Section des
marées, courants et niveaux de I’eau du Service hydrographique du Canada.

Sauf indication d’autres sources, les photographies proviennent du Service hydrographique du
Canada et de la Garde cotiére canadienne, Péches et Océans Canada.

On appréciera les remarques que pourront formuler les usagers en regard du format, du contenu
et de tout autre sujet concernant les Instructions nautiques. Toute observation doit étre adressée au :
Directeur général, Service hydrographique du Canada, Péches et Océans Canada, Ottawa (Ontario),
Canada, K1A OES6.

N.B. : La forme masculine désigne aussi bien le féminin que le masculin.
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es Instructions nautiques canadiennes

amplifientles détails portés sur les cartes

etdonnentd’importants renseignements
pour la navigation qu’on ne retrouve pas nécessai-
rement sur les cartes marines ou dans les autres
publications nautiques. Il faut les lire conjointement
avec les cartes auxquelles le texte se réfere.

Remarques

Les bouées ne sont généralement décrites en
détail que lorsqu’elles ont une signification spéciale
pour la navigation, ou lorsque I’échelle trop petite
de la carte ne permet pas de montrer clairement
tous les détails.

Les référencesaux cartesmarines, enitalique
dans le texte, renvoient aux cartes canadiennes a
la plus grande échelle; on peut toutefois se référer
a une carte a plus petite échelle lorsqu’on en juge
I’usage plus approprié.

Les informations sur les marées ne sont pas
données; on se référera aux Tables des marées et
courants du Canada. Par contre, on mentionnera
les changements anormaux dans le niveau de I’eau.

Les noms de lieu proviennent de la Base de
données toponymiques du Canada, Ressources
naturelles Canada. Lorsqu’un nom périmé appa-
rait encore sur la carte, ou qu’il est d’usage local,
il figurera entre parenthéses dans le texte, apres le
nom officiel de I’entité en cause.

Lesrenseignements sur les épaves sontdonnés
lorsqu’ils constituent des caractéristiques relative-
ment permanentes ayant une importance pour la
navigation ou le mouillage.

Le fond marin dans les eaux peu profondes,
particulierement dans les zones non abritées du Nord
canadien, est soumis a I’affouillement glaciaire.
Les caractéristiques du fond peuvent varier d’une
année a I’autre. Consulter les autorités locales pour
connaitre les conditions existantes avant de naviguer
en eau peu profonde.

Terminologie et unités utilisées
dans ce fascicule

Les latitudes et les longitudes figurant entre
parenthéses ne sont qu’approximatives et données
dans le but de faciliter la référence a la carte.

Lesreléevementsetlesdirections, lorsqu’onles
exprime endegrés, sontcomptésapartirdu Nord vrai
(géographique), et de 000° a 359° dans le sens des

aiguillesd’une montre. Les relevementsd’amers, les
alignements et les secteurs des feux sont donnés du
large. Les routes sont toujours données sur le fond.

La direction des courants est celle vers
laquelle se produit I’écoulement. Le courant de
jusant est celui occasionné par la marée descen-
dante tandis que le courant de flot est produit par
la marée montante. La direction des vents est celle
d’ou ils soufflent.

Les distances sont, sauf avis contraire,
exprimées en milles marins (nautiques); un mille
marin correspond a 1852 m.

Les vitesses sont exprimées en nceuds, ce qui
représente 1 mille nautique par heure.

Les profondeurs sont, sauf avis contraire,
rapportées au zéro des cartes. Les profondeurs, en
particulier celles des chenaux dragués ou celles
du long des quais, sont sujettes a changer et il est
fortementrecommandé d’en demander confirmation
a I’autorité locale compétente.

Les altitudes et les hauteurs libres sont rap-
portées au zéro des cartes.

Les hauteurs de structures, distinctes des
altitudes, se rapportent aux hauteurs de structures
au-dessus du sol.

Le port en lourd et les masses sont expri-
més en tonnes métriques, ce qui correspond a
1000 kilogrammes (2204,6 livres). Les masses
relativement petites sontexprimées en kilogrammes.

Le numéro des aides a la navigation du Livre
des feux, des bouées et des signaux de brume ap-
paraitra entre parentheses suite a la mention d’un
feu ou d’une bouée. Le numéro apparaissant entre
parenthéses suivant des renseignements qui sontsous
réserve de modifications, correspond a I’année que
ces renseignements ont fait 1’objet de vérification.

L’heure, sauf indication contraire, est I’heure
locale, normale ou avancée selon le cas. Pour I"heure
locale Iégale et en usage, se référer au chapitre 2
du fascicule des Instructions nautiques ARC 400 —
Renseignements généraux, Nord canadien.

Un quai public est un quai du gouvernement
qui est accessible au public. Sur des cartes plus an-
ciennes il peut étre indiqué « Government Wharf »
ou « Govt Whf ». En régle générale, des frais sont
exigés pour I’amarrage. Plusieurs de ces quais sont
réservés et destinés aux flottes de péche locales ou
a d’autres organismes.

NOTES EXPLICATIVES



On regroupe sous le vocable « amers », tous
les objets naturels ou artificiels qui ressortent clai-
rement sur I’arriere-plan et qui, par visibilité nor-
male, peuvent étre facilement identifiés du large, a
quelques milles de distance. Le terme amer est aussi
remplacé par un « objet » accompagné de I’adjectif
« remarquable ».

On regroupe sous I’expression objet « bien
en vue », ce qui est facilement identifié mais non
remarquable.

Le terme « embarcation » est employé pour
désigner les embarcations de plaisance et de fagon
générale, les petits navires a faible tirant d’eau.

Les pictogrammes sont des symboles appa-
raissantau début de certains paragraphes. lls servent
arepérer rapidement les informations désirées ou a
souligner une particularité. Se référer a la 1égende
des pictogrammes qui apparait a I’endos de la cou-
verture de ce fascicule.

Pour obtenir des renseignements relatifs aux publications, regle-
ments et services du gouvernement du Canada mentionnes dans ce
fascicule, consulter le site Web suivant :

http://www.marineservices.gc.ca/

Références aux autres publications :

Organisation maritime internationale

Pour commander les publications suivantes, consulter le site Web :

https://wwwz2.imo.org/b2c_imo/b2c/init.do

* Code international de signaux

* Phrases normalisées de I’OMI pour les communications maritimes
» Manuel international de la recherche et du sauvetage aéronautiques et maritimes (IAMSAR)

U. S. Department of Commerce, National Oceanic and Atmospheric

Administration, National Ocean Service

* United States Coast Pilot 9, Pacific and Arctic Coasts Alaska : Cape Spencer to Beaufort Sea :
http://www.nauticalcharts.noaa.gov/nsd/coastpilot w.php?book=9
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Unités

°C degré Celsius

cm centimetre

h heure

ha hectare

HP cheval-vapeur

kHz kilohertz

km kilométre

kn nceud

kPa kilopascal

m meétre

mb millibar

MHz mégahertz

min minute

mm millimetre

pi pied

t tonne métrique

° degré (d’arc)

' minute (d’arc)
Directions

N Nord

NNE Nord-Nord-Est

NE Nord-Est

ENE Est-Nord-Est

E Est

ESE Est-Sud-Est

SE Sud-Est

SSE Sud-Sud-Est

S Sud

SSW Sud-Sud-Ouest

SW Sud-Ouest

WSW Ouest-Sud-Ouest

w Ouest

WNW  Ouest-Nord-Ouest

NW Nord-Ouest

NNW Nord-Nord-Ouest
Divers

BM basse mer

E.-U. Etats-Unis d’ Amérique
GCC Garde cotiére canadienne
HF haute fréquence

HPA heure probable d’arrivée
HPD heure probable de départ
NAD Systeme de référence géodésique de I’Amérique du Nord
N°, n° numéro

PM pleine mer

SAR recherche et sauvetage
SCTM Services de communications et de trafic maritimes
SHC Service hydrographique du Canada
STM Services du trafic maritime
VHF tres haute fréquence

y
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CHAPITRE 1

Mer de Beaufort

De Demarcation Point a Kugmallit Bay

Alaska

Yukon

Cape Prince Alfred

Mer de Beaufort

Cape Kellet

Cape Bathurst

Mackenzie
Bay

Territoires du Nord-Ouest

Généralités

Cartes 6434, 6441, 7000, 7600, 7620, 7621, 7661, 7662, 7663

1 Le présent chapitre renferme une description de la
mer de Beaufort et de ses c6tes & I’Est de Demarcation Point
(69°41'N, 141°18'W) jusqu’a Richards Island, c6té Ouest de
Kugmallit Bay.

2 (Pour une description de la cote Nord de 1’Alaska
a I’Ouest de Demarcation Point, consulter le United States
Coast Pilot 9.)

3 La Zone de services de trafic maritime du Nord
canadien (NORDREG) couvre les eaux canadiennes décrites
par le présent chapitre et auxquelles s’appliquent la Loi sur la
prévention de la pollution des eaux arctiques, a I’exclusion de
Mackenzie Bay et de Kugmallit Bay au Sud du 70¢ paralléle
Nord et a ’Est du 139¢ méridien Ouest. Ce systéme a pour
but principal d’aider les capitaines & manceuvrer leur navire
rapidement et en toute sécurité en lui fournissant des rensei-
gnements sur les conditions glacielles, en leur conseillant les
routes a emprunter et en leur offrant 1’escorte de brise-glace
lorsque ce service est disponible et jugé nécessaire.

4 Les demandes d’autorisation et les rapports exigés
par ce systeme doivent étre présentés a NORDREG CANADA.
Les demandes d’autorisation et les rapports peuvent étre
transmis sans frais par I’entremise d’un centre des Services
de communications et de trafic maritimes (SCTM) de la Garde
cotiére canadienne. L’heure devra toujours étre indiquée en
temps universel coordonné (UTC).

5 (Pour plus de renseignements concernant les
Services de trafic maritime dans 1’Arctique, consulter les
Aides radio a la navigation maritime, publication disponible
a l’adresse Internet suivante : http://www.ccg-gcc.gc.ca/fra/
GCC/SCTM Aides_radio.)

6 Les navigateurs devront se conformer aux
Procédures relatives aux avis de sécurité maritime sur le
Sfleuve Mackenzie avant d’entrer dans le chenal d’accés a
Tuktoyaktuk et au moment de le quitter ou dans tout autre
chenal étroit du delta du Mackenzie ainsi qu’avant de les
quitter. Dans les chenaux du delta du Mackenzie, tous les
navires doivent communiquer avec le centre des SCTM de
Igaluit et assurer une veille radio continue sur la fréquence
d’appel et d’urgence du réseau du Mackenzie, bande latérale
unique 5803 kHz (SSB). S’il est impossible pour un navire
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d’obtenir la communication avec le centre des SCTM de
Igaluit sur la bande 5803 kHz, I’on peut utiliser la voie
VHF 16 (156,8 MHz) directement ou par I’entremise d’un
autre navire ou d’une station terrestre.
7 (Pour plus de renseignements concernant les Services
de trafic maritime sur le fleuve Mackenzie, consulter les Aides
radio a la navigation maritime (Pacifique et |’Arctique de
["Ouest), publication disponible a l’adresse Internet suivante :
http://www.ccg-gcc.ge.ca/fra/GCC/SCTM _Aides_radio.)
8 La majeure partie de la mer de Beaufort se trouvant a
I’Est de la frontiére internationale et a I’intérieur de I’isobathe
de 200 m a été sondée entre 1969 et 1985 par des navires
hydrographiques, avec un espacement des lignes de sonde
de moins de 1 mille.
E 9 Avertissement. — Au-dela de I’isobathe de
200 m, des levés ont été effectués par des sondes
isolées obtenues a travers la glace, a des intervalles de quel-
que 3 milles. Les sondes indiquées en chiffres inclinés sur la
carte 7832 proviennent de lignes de sondage effectuées en
cours de route et devraient étre utilisées avec précaution.
(Pour obtenir plus de détails sur les données hydrographiques
servant a la confection d’une carte, consulter le Diagramme
de classification des sources figurant sur la plupart des
cartes.)
E 10 Avertissement. — De nombreuses carac-
téristiques en forme de pingo constituant de petits
hauts-fonds isolés existent dans les zones dangereuses
délimitées par des lignes magenta sur les cartes 7600, 7620
et 7621 et d’autres caractéristiques en forme de pingo non
détectées peuvent s’y trouver.
11 Pullen Pingos, Kugmallit Pingos et McKinley
Pingos gisent dans la zone de dangers de caractéristiques en
forme de pingo. La profondeur minimale trouvée (1985) dans
la zone de dangers est de 9,4 m par 70°32'N, 130°43'W, mais
il existe de nombreuses profondeurs inférieures a 25 m.
12 De 1981 a 1983, on a effectué un levé spécial avec
espacement de 100 m des lignes de sonde, en vue de fournir
un couloir de navigation dépourvu de caractéristiques en
forme de pingo non détectées, dans des secteurs ou I’on ris-
quait d’en rencontrer. Le couloir en question, indiqué sur les
cartes 7600, 7620 et 7621, est recommandé pour les navires
traversant la zone.
E 13 Avertissement. — Plusieurs caractéristiques
en forme de pingo dans le couloir de navigation sont
couvertes de moins de 20 m d’eau.
E 14 Avertissement. — Des unités de forage desti-
nées a I’exploration et a I’exploitation pétroliéeres et
des iles artificielles abandonnées présentant un danger pour
la navigation peuvent se trouver dans les eaux cotieres de la
mer de Beaufort.

15 Les tétes de puits submergées et sans ile artificielle
sont aussi indiquées sur la carte. Les tétes de puits sont ins-
tallées entre 5 et 10 m sous le fond de la mer.
16 Le marnage dans la mer de Beaufort est inférieur a
1 m. Consulter le volume 4 des Tables des marées et courants
du Canada pour la prédiction des marées dans les ports de
I’ Arctique de I’Ouest.
E 17 Avertissement. — Les niveaux d’eau dans
les eaux peu profondes de la mer de Beaufort sont
fortement influencés par les conditions météorologiques. De
forts vents de terre peuvent réduire de 0,8 m les profondeurs
indiquées sur les cartes.
18 Au large des cotes Est et Nord de Herschel Island
(69°35'N, 139°05'W) et aussi loin au Sud que Stokes Point,
le courant porte principalement vers le NW; méme a cet
endroit c’est le vent qui, surtout aprés avoir soufflé pendant
une longue période dans la méme direction, a la plus grande
influence sur les courants.

19 Sous I’influence prolongée de forts vents la
vitesse du courant en surface peut atteindre 2 nceuds.
Pour un vent de 20 nceuds un courant moyen de 1 nceud en-
viron régne en surface.

20 (Pour obtenir des renseignements généraux sur les
conditions météorologiques dans cette région, consulter le
chapitre 4 du fascicule des Instructions nautiques ARC 400 —
Renseignements généraux, Nord canadien. Pour obtenir
les conditions météorologiques actuelles et les prévisions,
consulter le site Internet suivant : http.//www.meteo.gc.ca/
canada_f -html. Pour voir les normales et moyennes clima-
tigues d’emplacements dans cette région, consulter le site
Internet suivant : http://www.climate.weatheroffice.gc.ca. On
peut consulter des cartes qui fournissent des renseignements
généraux sur les régimes climatiques a I’adresse Internet
suivante : http://atlas.nrcan.gc.ca/site/index.html.)

21 (Pour obtenir des renseignements généeraux sur les
conditions glacielles dans la mer de Beaufort, consulter le
chapitre 4 du fascicule des Instructions nautiques ARC 400 —
Renseignements genéraux, Nord canadien. Pour de plus
amples renseignements sur les conditions glacielles actuelles
et les prévisions dans le Nord canadien, consulter le site Web
suivant : http.//ice-glaces.ec.gc.ca.)

22 Le compas magnétique devient erratique le long
de la cbte Ouest de Banks Island et dans les approches de
Amundsen Gulf. Il est toutefois assez stable ailleurs dans la
mer de Beaufort. (Consulter le feuillet n° 10 de la série de
I’Atlas géophysique du Canada, publiée par la Commission
geologique du Canada.)

—«
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23 Demarcation Point (69°41'N, 141°17'W) se trouve
en Alaska, a 6,5 milles & I’Ouest de la frontiére canado-améri-
caine. La borne-frontiére (69°39'N, 141°00'W), un obélisque
de 1,2 m de haut, est située sur une falaise s’élevant a quelque
30 mal’intérieur des terres, depuis une plage de sable a pente
raide.
24 La cote entre Demarcation Point et Fish Creek, a
I’exception du bas épi qui borde Clarence Lagoon, est formée
par des plages de sable et de gravier, étroites et a pentes raides,
comprenant des falaises de toundra hautes de 6 a 10 m, et elle
s’adosse a une basse plaine cotiere occupée par la toundra
et parsemée de petits étangs et de cours d’eau anastomosés.
Entre Fish Creek et Herschel Island, le littoral est constitué
de plages de sable et de gravier qui occupent des épis gisant
en bordure du rivage; au-dela des épis, c’est la basse toundra.
British Mountains, atteignant une altitude de quelque 2000 m
a 30 milles a I’intérieur des terres, surplombent la plaine.
25 Clarence Lagoon, a 11 milles a I’ESE de
Demarcation Point, est entourée de terre sauf a I’entrée, large
de 0,2 mille. La profondeur est de 2,4 m dans I’ensemble de la
lagune; I’eau est opaque et le fond, de roc et de gravier. Une
plage, sur laquelle est érigée une batisse désaffectée (1994) qui
pourrait servir d’abri en cas d’urgence, se trouve dans I’angle
SW de la lagune. Clarence River, Craig Creek et d’autres
cours d’eau sans noms alimentent la lagune et drainent le
marécage avoisinant.
i 26 On peut mouiller par fond de 20 m, sable et
vase, a 2,5 milles au Nord de Clarence Lagoon.

27 Backhouse River débouche dans la mer a 5,5 milles
a I’ESE de Clarence Lagoon.
28 Komakuk Beach (69°36'N, 140°10'W) est recon-

naissable grace a trois domes blancs remarquables dont
un est monté sur une tour et coiffé d’un feu d’avertissement
d’aéronef; il s’agit des installations du Systéme d’alerte du
Nord.
29 La station du Systéme d’alerte du Nord de Komakuk
Beach est exploitée par le ministere de la Défense nationale.
E 30 Avertissement. — Il n’y a pas de personnel
a la station du Systeme d’alerte du Nord de Komakuk
Beach. Il existe un abri d’urgence avec un téléphone et une
caméra actionnée par les mouvements, mais il n’y a pas de
ravitaillement ni de services.
&/ 31 On peut mouiller a une distance variant entre
0,5 et 1 mille au large de Komakuk Beach, par quelque
12 m d’eau, fond de bonne tenue. Le mouillage est expose et,
lorsqu’il n’y a pas de glace au large, les vents du large peuvent
soulever une forte houle et des vagues déferlantes le long de

la plage. Thetis Bay (Herschel Island), située a 25 milles a
I’Est, représente I’alternative.
32 L’ancienne plage de débarquement, constituée
de petits galets et de sable, a une pente de quelque 1:7. Un
chemin d’accés, qui n’est plus entretenu, méne a la plage.
Une piste d’atterrissage désaffectée s’allonge parallélement
a laplage. La zone de dépo6t située a I’extrémité Ouest de la
plage semble étre peu profonde sur une courte distance vers
le large. La composition du fond marin et les profondeurs
peuvent changer d’une année a I’autre sous I’action de la glace.
Fish Creek se jette dans la mer a courte distance a I’Est de la
plage. Les chalands de la Northern Transportation Company
se sont amarrés parallelement a la plage.
33 La glace le permettant, le cap habituel pour s’appro-
cher de la plage est au 155°. En 1959, des conditions glacielles
rigoureuses, un navire a dii longer la cote a une distance au
large de quelque 76 m sur presque 1 mille, par fond de 5 m
et en deca d’une créte de glace hummockée haute de 12 m.
34 (Pour voir les normales et moyennes climatiques
de Komakuk Beach, consulter le site Internet suivant : http://
www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climate_normals/index_f.
html.)
35 Nunaluk Spit, situé a I’Est de Komakuk Beach,
longe la cote sur 10 a 12 milles a quelque 0,3 mille au large.
Il forme une lagune dans laquelle débouchent par de vastes
deltas Malcolm River et Firth River. Les passes Ouest ou
centrale permettent aux navires calant moins de 1 m de gagner
la lagune.
36 Herschel Island (69°35'N, 139°05'W) présente
principalement une topographie ondulée dont les collines
atteignent une altitude de 183 m prés de sa partie centrale;
les collines sont séparées par de petites vallées fluviales. Les
collines sont parsemées de petits bouquets de saules herbacés.
37 Les falaises qui forment la cote NW de I"ile atteignent
une hauteur de 90 m et constituent de bonnes cibles radar. Bell
Bluff, atteignant une altitude de quelque 60 m, dénomme un
groupe de falaises boueuses situées du coté NE de I'Tle.
E 38 Avertissement. — Une faible profondeur de
11 m — signalée en 1955 — se trouve a 3,2 milles au
Nord de Herschel Island. Ce haut-fond n’a pas été détecté lors
d’un levé effectué dans ce secteur en 1969, mais la prudence
s’impose toujours.
39 Herschel Island (Index n° 6525) figure comme port
secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et courants
du Canada.
40 La glace autour de Herschel Island se disloque gé-
néralement pendant la derniére semaine de juin et se forme
dés la premiére semaine d’octobre.
41 (Pour de plus amples détails sur les conditions mé-
téorologiques de Herschel Island, consulter le site Internet
suivant : http://www.ec.gc.ca.)
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PAULINE COVE (1984)

Courtesy Capt. T. C. Pullen

42 Collinson Head, qui présente des falaises de 80 m
d’altitude, dénomme I’extrémité Est de Herschel Island.
43 Le racon de Collinson Head, monté sur une tour

carrée en treillis de 6,8 m de haut et situé au sommet de la
falaise, émet sa lettre d’identification « N » (— ¢) pendant la
saison de navigation.
44 Pauline Cove, s’ouvre dans la partie NE de Thetis
Bay. Simpson Point, épi bas situé du coté Sud de I’anse, abrite
le village de Herschel. En hiver, I’anse a abrité des flottes de
forage de sociétés d’exploration pétroliere; un pétrolier de
150 000 tonnes de port en lourd et des navires de forage de
ces sociétés pétrolieres ont hiverné dans Herschel Basin, situé
a courte distance au Sud.
&/ 45 On peut mouiller par fonds de 7 a 11 m dans
Thetis Bay. Les petits navires peuvent mouiller dans
Pauline Cove par quelque 5 m d’eau, fond de vase molle de
tenue médiocre; I’anse est exposée au SW.
46 Une plage de gravier fin, située du c6té Nord de
Simpson Point, constitue un bon point de débarquement
pour les embarcations et les hydravions. L’extrémité Ouest
de la plage est bordée d’eau profonde et, par temps calme, les
petits navires d’un tirant d’eau d’au plus 4 m peuvent accoster
a cet endroit et installer une passerelle pour gagner le rivage.
46.1 Les navigateurs sont prévenus qu’en raison
de I’environnement changeant de Simpson Point, des
bancs de sable se forment et pourraient entrainer le déplace-
ment de la pointe; on peut trouver des profondeurs moindres
que celles indiquées sur la carte.

47 Les collines situées au NE de Pauline Cove abritent
des petits lacs ou I’on peut se procurer de I’eau douce.
48 Workboat Passage, qui sépare Herschel Island et la

terre ferme, est peu profond, surtout du c6té Sud. Des remor-
queurs tirant des chalands jusqu’a Prudhoe Bay empruntent
ce passage lorsque les conditions glacielles sont mauvaises
au Nord de Herschel Island. On a signalé que les navires

Pauline Cove (1984)

d’un tirant d’eau de 2 m peuvent négocier ce passage en toute
sécurité lorsque les niveaux d’eau sont normaux.
49 Avadlek Spit dénomme I’épi de sable qui bouche
presque entiérement I’extrémité Ouest de Workboat Passage;
Welles Point en forme I’extrémité Sud. Des balises de jour
pourvues de marques de jour rouges et de réflecteurs radar
sont placées sur Welles Point et a 0,3 et 1,5 mille au NE de
celle-ci.
50 Une bouée d’amarrage privée est mouillée a
1,7 mille au NE de la balise sur Welles Point.
E 51 Avertissement. — Workboat Passage n’a pas
été sondé (1991) méthodiquement. Les profondeurs
indiquées sur les cartes proviennent de lignes de sondage
effectuées en cours de route pendant de nombreuses années.
52 La route habituelle fait passer entre Welles Point et
une barre de sable située au Sud de celle-ci, puis elle s’oriente
au NE en longeant le c6té Est de Avadlek Spit, puis vers le
SE en longeant le rivage Sud de Herschel Island. De la partie
Nord de Orca Cove, en doublant Lopez Point et Thrasher
Bay, jusqu’a un point situé au NNW de Calton Point, la route
est indiquée par des alignements de balises successivement
orientés a 110°, 355°, 110° et 342°. L’alignement Est compte
une troisieme balise; elle est placée sur I’extrémité Ouest de
Calton Point, a I’extrémité Sud de I’alignement. Chacune des
balises des alignements mentionnés ci-dessus est pourvue
d’une marque de jour rouge avec une bande verticale blanche
dont le tour est rehaussé de ruban réfléchissant; elles ont une
hauteur respective de 3 m.
E 53 Avertissement. — Une profondeur de 1,4 m
git 2 0,25 mille au NE de Calton Point. Afin d’éviter
ce haut-fond, la route méne a courte distance au large du c6té
NE de Calton Point, puis elle s’oriente vers le SE et débouche
dans Mackenzie Bay.
54 Une balise de jour carrée en treillis, 6,1 m de haut,
portant des marques de jour rouges et un réflecteur radar,
s’éléve sur Calton Point. Le racon de Calton Point émet sa
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lettre d’identification « G » (— — *) de la balise pendant la
saison de navigation.
55 Osborn Point, qui forme I’extrémité Sud de Herschel

Island, est un épi de sable qui, en 1976, semblait s’allonger en
direction Sud et Est. Deux Tles et un rocher, gisant au large de
I’extrémité Sud de Osborn Point, rétrécissent le passage.
56 Ptarmigan Bay, dont le c6té Est est formé par un
épi de sable et de gravier trés bas, s’ouvre a I’extrémité SE
de Workboat Passage; on comptait deux bréches dans I’épi
en 1976. Une colline bien en vue d’une altitude de 12 m
domine la partie centrale de I’épi.
\-T-/ 57 Les embarcations peuvent mouiller sous le
vent de la colline par quelque 1,5 m d’eau. Il n’est
pas facile d’entrer dans cette baie par mauvais temps. Pauline
Cove, située a 6 milles au NE, ou Phillips Bay, a 20 milles au
SE, sont des alternatives en ce qui concerne le mouillage.
58 On peut se procurer de I’eau douce au fond de
Ptarmigan Bay.

Mackenzie Bay

|
Cartes 7620, 7661, 7662

59 Mackenzie Bay (69°20'N, 137°00'W) s’ouvre au
Sud d’une ligne reliant I’extrémité Nord de Herschel Island
et North Head, a 100 milles a I’Est.

60 Mackenzie Trough est orientée au SSE depuis la
bordure du plateau jusqu’au cété Ouest de Mackenzie Bay,
ce qui donne des profondeurs relativement profondes a courte
distance au large du coté Ouest de la baie. Pelly Lobe forme
le co6té NE de Mackenzie Trough. Herschel Basin, situé au
SSE de Herschel Island, est séparé de Mackenzie Trough
par Herschel Sill. Des navires de forage et un pétrolier de
150 000 tonnes de port en lourd ont déja hiverné dans Herschel
Basin.

61 Les dates du gel et de la débacle dans Mackenzie Bay
varient énormément. Le début de la saison de navigation, qui
commence généralement en juillet pour se terminer a la fin
de septembre, est parfois retardé jusqu’a la fin d’aott par la
présence d’importantes quantités de glace.

62 La plus grande partie de la rive Ouest de la baie
est occupée par une plaine cotiére, rarement plus large que
0,5 mille. Un plateau ondulé adosse la plaine et s’éléve pro-
gressivement jusqu’a une altitude de plus de 120 m; ce plateau
se prolonge vers I’intérieur des terres jusqu’au versant Nord
de Barn Range et de Richardson Mountains qui atteignent
des altitudes variant entre 1400 et 2000 m a quelque 30 milles
a I’intérieur des terres.

63 La partie SE de Mackenzie Bay comprise entre Tent
Island et North Head, situé a 67 milles dans le NE, est encom-
brée par de nombreuses Tles, qui forment les parties Nord et

Ouest du delta du Mackenzie. De plus, il y a les nombreuses
iles artificielles qui ont été construites pour 1’exploration pé-
troliére. Le delta du Mackenzie est un immense labyrinthe
en forme d’éventail composé de berges et d’Tles alluviales,
sillonné par d’innombrables chenaux et parsemé de nombreux
lacs peu profonds. Les Tles gisant du c6té Ouest du delta sont
principalement composées de vase, celles du centre de sable
et celles du coté Est, en général, de gravier et de quelques
gros galets. La plupart des Tles situées au Nord de 68°45'N
sont dénudées; des herbes, des préles, etc., poussent sur les
fles alluviales du coté de la mer.

64 Avertissement. — Le bas-fond que forme les

dépbts alluviaux en travers de I’embouchure du delta
du Mackenzie, entre Shingle Point (69°00'N, 137°25'W), du
coté Ouest, et Cape Dalhousie, situé a 175 milles a I’'ENE,
s’avance sur plusieurs milles vers le large. On doit étre tres
prudent en naviguant dans ces eaux puisque non seulement
on y trouve plusieurs milles de vasiéres recouvertes de 1 a
2 m d’eau, mais le niveau d’eau peut varier rapidement. De
forts vents de terre peuvent réduire de 0,8 m les profondeurs
indiquées sur les cartes.
65 On accéde a Moose Channel par Shoalwater Bay
(68°54'N, 136°45'W); West Channel s’ouvre a 10 milles plus a
I’Est; Tiktalik Channel et Reindeer Channel s’ouvrent respec-
tivement sur les cotés Ouest et Est de Shallow Bay; et Middle
Channel s’ouvre a courte distance a I’Ouest de Kendall Island
(69°29'N, 135°18'W); tous ces chenaux permettent de gagner
le fleuve Mackenzie depuis Mackenzie Bay. De ces chenaux,
Tiktalik Channel et Middle Channel (en passant a courte dis-
tance a I’Ouest de Kendall Island) sont les plus utilisés par
les navires de commerce d’un tirant d’eau atteignant jusqu’a
1,5 m. Tous ces chenaux ont fait I’objet de levés hydrographi-
ques, sauf Moose Channel; ils sont représentés sur la série de
cartes pour embarcations du fleuve Mackenzie et décrits dans
les Instructions nautiques — Grand lac des Esclaves et fleuve
Mackentzie.
66 Les navigateurs devront se conformer aux Procédures
relatives aux avis de sécurité maritime sur le fleuve Mackenzie
avant d’entrer dans les chenaux étroits du delta du Mackenzie
ainsi qu’avant de les quitter. Tous les navires doivent com-
muniquer avec le centre des SCTM de Iqgaluit et assurer une
veille radio continue sur la fréquence d’appel et d’urgence du
réseau du Mackenzie, bande latérale unique 5803 kHz (SSB).
S’il est impossible pour un navire d’obtenir lacommunication
avec le centre des SCTM de Igaluit sur la bande 5803 kHz,
I’on peut utiliser la voie VHF 16 (156,8 MHz) directement ou
par I’entremise d’un autre navire ou d’une station terrestre.
67 (Pour plus de renseignements concernant les Services
de trafic maritime sur le fleuve Mackenzie, consulter les Aides
radio a la navigation maritime (Pacifique et |’Arctique de
I’Ouest), publication disponible a I’adresse Internet suivante :
http://www.ccg-gcc.ge.ca/fra/GCC/SCTM _Aides radio.)
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De Workboat Passage a Tent Island

68 Whale Bay (69°26'N, 139°02'W), située a 4 millesau
SSE de Workboat Passage, est fermée par une barre. Roland
Creek débouche du c6té Ouest de Roland Bay, qui s’ouvre a
4 milles au SSE de Whale Bay.

69 Stokes Point, située a 5 milles au SE de Roland Bay,
est une pointe basse que I’on peut reconnaitre par la présence
de trois démes blancs remarquables dont un est monté sur une
tour et coiffé d’un feu d’avertissement d’aéronef, et d’une
batisse; il s’agit de la station du Systéme d’alerte du Nord de
Stokes Point. Une piste d’atterrissage désaffectée est située
a 0,5 mille au SW des batisses. Une piste d’atterrissage
temporaire, utilisée en 1976 par des compagnies d’exploration
pétrolicre, est désaffectée.

70 Une ancienne plage de débarquement se trouve a
quelque 0,5 mille au SE de la station du Systéme d’alerte du
Nord.

E 71 Avertissement. — |l faut approcher cette
plage de débarquement du Nord afin d’éviter une
vaste zone de petits fonds — couverte d’aussi peu que 0,2 m
d’eau — qui s’allonge a quelque 5 milles au NE et a I’Est de
Stokes Point.
72 La plage de débarquement — 150 m sur 75 m — est
composée de galets et de sable et elle convient aux navires
d’un tirant d’eau maximal de 1,2 m. Prés de la rive, la pente
de cette plage est de quelque 1:12 et plus loin au large elle est
de quelque 1:15. Une route, qui n’est plus entretenue, relie la
plage aux batisses et a la piste d’atterrissage désaffectée.
73 Pour échouer sur la plage, faire route au 225°.
\i‘ 74 On peut mouiller a 0,6 mille au large de la
zone d’échouage par quelque 5,5 m d’eau, fond de
limon fin de mauvaise tenue.
E 75 Avertissement. — Il n’y a pas de personnel
a la station du Systeme d’alerte du Nord de Stokes
Point. Il existe un abri d’urgence avec un téléphone et une
caméra actionnée par les mouvements, mais il n’y a pas de
ravitaillement ni de services.
76 Phillips Bay (69°17'N, 138°32'W) est abritée du cote
Est par une presqu’ile; Kay Point, d’une altitude de quelque
9 m, dénomme 1’extrémité de la presqu’ile.
77 Une balise de jour tripode de 12,2 m de haut
et d’une altitude de 20,4 m, portant des marques de jour
rouges et un réflecteur radar, s’éléve a 0,3 mille au SE de
Kay Point. Le racon de Kay Point émet sa lettre d’iden-
tification « K » (— ¢ —) de la balise pendant la saison de
navigation.
78 Kay Point (Index n° 6515) figure comme port se-
condaire dans le volume 4 des Tables des marées et courants
du Canada.

&/ 79 Les embarcations d’un tirant d’eau de quelque
1 m peuvent mouiller au-dela d’un épi étroit qui
s’avance sur 1,5 mille au SW de Kay Point. La baie qui
s’ouvre dans I’angle SW de Phillips Bay offre des profondeurs
variant entre 0,9 et 1,8 m dans I’entrée et de 1 m, dans la
partie Sud; on ne peut y acceéder que par beau temps car I’épi
qui le protege est généralement submergé par gros temps.
80 Niakolik Point qui dénomme I’extrémité Est d’une
presqu’ile située du coté Sud de Phillips Bay est basse. Spring
River débouche du cété Ouest de la baie et Babbage River
dans la partie SE de celle-ci parmi de nombreuses Tles basses
formées par les alluvions de la riviere. Le chenal principal,
celui de I’Est, est étroit et les embarcations doivent exercer
de prudence dans I’entrée; les profondeurs dans le chenal
méme sont de I’ordre de 3 m.
81 Babbage Bight, qui s’allonge entre Kay Point et
King Point (69°06'N, 138°00'W), s’adosse a des falaises
qui atteignent une altitude maximale de 30 m a I’extrémité
NW d’un épi de sable situé a proximité de King Point, ou
elles forment un amer bien en vue. Les falaises s’érodent
sous I’action des vagues et les débris de sable et de gravier
se déposent sur un épi de sable qui s’allonge au SE de King
Point. Les falaises et I’épi semblent reculer vers I’Ouest a une
vitesse de quelque 0,5 m par année.
82 La lagune située a la hauteur de King Point accueillait
autrefois des petits navires; Amundsen y hivernait sur le
Gjoa en 1905-1906. En 1968, le navire hydrographique
Richardson a signalé que I’entrée de la lagune était fermée
par une barre de sable atteignant une hauteur de quelque 1 m.
En 1985, on a fait une demande pour y aménager un port en
eau profonde.
83 Entre King Point et Shingle Point, située a
15 milles au SE, des falaises de vase dominent une étroite
plage de galets et atteignent des altitudes variant entre 30 et
60 m. Les particularités le long de cette partie du littoral sont
les trois ou quatre pingos gisant entre King Point et Sabine
Point, située a 5,5 milles au SE; d’une hauteur variant entre
6 et 12 m, ces pingos s’élévent a au moins 30 m au-dessus du
niveau de la mer.

Carte 7662

84 Sabine Point (69°03'N, 137°44'W) est basse et inap-
parente; peut-étre était-elle plus apparente lorsque le capitaine
John Franklin la baptisa en 1826.

85 La Zone de protection marine (ZPM) de Tarium
Niryutait comprend Niaqunnag, une région qui couvre la
majeure partie de Mackenzie Bay, au Sud et & I’Est de Sabine
Point. La ZPM de Tarium Niryutait comprend également
les régions de Okeevik (décrite plus loin dans le chapitre)
et de Kittigaryuit (décrite dans le chapitre 2). Sauf pour
quelques exceptions, il est interdit d’enlever, de perturber,
d’endommager ou de détruire tout organisme marin vivant



CHAPITRE 1

Mer de Beaufort
De Demarcation Point a Kugmallit Bay

157/

ou toute partie de son habitat, ou de mener toute activité —
notamment déposer, déverser ou rejeter une substance — sus-
ceptible de perturber, d’endommager, de détruire ou d’enlever
tout organisme marin vivant ou toute partie de son habitat dans
les limites de cette ZPM. (Pour de plus amples renseignements
sur les zones de protection marines du Canada, consulter
le site Internet suivant : http://www.dfo-mpo.gc.ca/oceans/
marineareas-zonesmarines/mpa-zpm/index-fra.htm.)

86 Une balise de jour carrée en treillis de 6,1 m de haut
et d’une altitude de 8,2 m, portant une marque de jour rouge,
est située entre Sabine Point et Shingle Point. Le racon de
Shingle Point émet sa lettre d’identification « Y » (—*——)
de la balise pendant la saison de navigation.

87 Shingle Point (69°00'N, 137°25'W) dénomme un épi
de sable qui déborde la cote de 3 milles dans I’ESE, jusqu’a
1 mille au large.

88 Shingle Point (Index n°® 6505) figure comme port
secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et courants
du Canada.

&/ 89 On peut mouiller par fond de 1,24 1,8 m au
Sud de Shingle Point. On peut gagner le mouillage en
venant de I’Est, entre la terre ferme et Escape Reef, un banc
de sable étroit qui assécherait de quelque 1,2 m au niveau
d’eau normal. Si I’approche est effectuée de I’Ouest, se tenir
entre 0,3 et 0,5 mille au large de I’épi sablonneux de Shingle
Point.
90 Un camp de péche inuit d’été se trouve sur le rivage
Sud du mouillage; il abritait jadis un grand nombre d’Inuits
et on y trouvait un poste de traite et une école.

91 On peut se procurer de I’eau douce d’un ruisseau
qui se jette dans le mouillage a I’enracinement de I’épi.
92 Trent Bay s’ouvre entre les embouchures de

Running River et de Blow River. La plaine inondable dans
les environs du delta de Blow River n’est qu’a quelque 1 m
au-dessus du niveau de la mer et elle est jonchée de bois
flotté; les tempétes de fin d’été et de début d’automne peuvent
provoquer I’inondation de la plaine.

93 Du coté SW de la baie, les terres s’élévent d’une
maniere assez abrupte jusqu’a quelque 45 m a partir de la
ligne de cbte et sont profondément ravinées par endroits.

94 Des batiments remarquables, situés a quelque
1 milleal’intérieur des terres, sont regroupés a une altitude de
quelque 50 m; la structure la plus apparente du groupe est un
ddme monté sur une tour et pourvu d’un feu d’avertissement
d’aéronef. Les batiments et une piste d’atterrissage désaffectée
font partie de la station du Systeme d’alerte du Nord de Shingle
Point, exploitée par le ministére de la Défense nationale.

95 Un courant, apparemment attribuable a
I’écoulement de Blow River, semble porter constam-
ment a I’Ouest entre 0,5 et 2 milles au large.

E 96 Avertissement. — Les niveaux d’eau sont
grandement influencés par de forts vents persistants

dans cette région; les forts vents du SE abaissent le niveau
d’eau de 0,6 a 0,9 m et les forts vents du NW I’élévent d’au
moins 1,5 m.
97 L’observation des vents pendant une période de huit
mois indique que ceux-ci soufflent surtout du SW et du NW;
de forts vents (de plus de 30 nceuds) soufflant de ces deux
directions ont été observés mais ils soufflent plus fréquemment
du SW.
98 (Pour voir les normales et moyennes climatiques
de Shingle Point, consulter le site Internet suivant : http://
www.climate.weatheroffice.ec.gc.ca/climate_normals/index_f.
html.)
99 (Pour voir les données climatiques horaires de
Shingle Point A, consulter le site Internet : http://www.climate.
weatheroffice.gc.ca/climateData/canada_f-html et cliquer sur
Recherche spécifique.)
&/ 100 On asignalé I’existence d’un bon mouillage,
par fond de 2,4 m, du c6té Sud de Escape Reef.
101 Une ancienne plage de débarquement, qui consiste
en une rampe de mise a I’eau en gravier, dans laquelle
sont mouillées des bittes d’amarrage et le long de laquelle
les profondeurs varient entre 1,5 et 1,8 m, était utilisée par
les chalands qui s’amarraient de coté. Cette rampe n’est
plus entretenue. Pour s’approcher de cette rampe de mise a
I’eau, faire route au 218° d’un point situé a2 milles a I’Est de
Escape Reef. Les profondeurs dans les approches décroissent
progressivement de 2,4 & 1,2 m en dec¢a de 0,5 mille de la
rampe de mise a |’eau, mais la composition et la configuration
du fond peuvent varier d’une année a I’autre sous I’action de
la glace.
102 On peut se procurer de I’eau douce d’un lac situé
a 3 milles au Sud de la station; une route — qui n’est plus
entretenue — relie le lac et la plage.
103 Shoalwater Bay (68°54'N, 136°45'W) s’ouvre entre
le delta de Blow River et Tent Island, a 10 milles a I’Est;
elle est peu profonde, infestée de rochers et de hauts-fonds
et bordée de grandes vasieres.
104 Whitefish Station, ancienne station baleiniere
située du coté Ouest de Shoalwater Bay, a quelque 0,3 mille
au-dela de I’entrée du chenal le plus occidental du fleuve
Mackenzie, est maintenant un camp inuit d’été; on y trouve
quelques supports pour le séchage du poisson mais aucun
batiment permanent. Le chenal d’acceés de Whitefish Station
est difficile a localiser; a 0,1 mille au large, les profondeurs
sont d’au plus 1,5 m mais une fois dans la riviere, le chenal,
large de quelque 23 m, offre des profondeurs variant entre
2,4 et 3 m. Toute embarcation qui pénétre dans la riviére peut
s’amarrer en toute sécurité le long des rives.
105 Dans le chenal le courant porte générale-
ment vers la mer, mais il peut s’inverser et porter
paresseusement vers I’amont; la renverse ne correspond pas
nécessairement avec les marées.

—«
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106 On peut se procurer de I’eau douce d’un lac situé a
quelque 3 milles en amont; I’eau du chenal est saumatre, ce
qui peut également étre le cas de I’eau des lacs environnants
si une inondation marine attribuable a I’onde de tempéte s’est
récemment produite.

Cartes 7662, 6441

107 (Pour obtenir plus de renseignements sur les chenaux
dans le fleuve Mackenzie décrits ci-apreés, consulter les
Instructions nautiques — Grand lac des Esclaves et fleuve
Mackenzie. Les Procédures relatives aux avis de sécurité
maritime sur le fleuve Mackenzie en vigueur sur le fleuve
et dans les chenaux navigables du delta du Mackenzie
sont décrites dans les Aides radio a la navigation maritime
(Pacifique et I’Arctique de ['Ouest), publication disponible
a l’adresse Internet suivante : http://www.ccg-gcc.gc.ca/fra/
GCC/SCTM _Aides radio.)

108 Moose Channel débouche du coété Sud de
Shoalwater Bay. Les navires venant de I’Ouest et qui se
dirigent vers Aklavik empruntent ce chenal lorsque le niveau
d’eau est éleve; la connaissance des lieux est nécessaire car le
chenal n’a pas encore fait I’objet de levés hydrographiques.
Les navires dont le tirant d’eau est supérieur a 1,2 m ne
devraient pas s’aventurer dans ce chenal, sauf pendant les
quelques jours du printemps ou le niveau d’eau est élevé. Dans
cette partie de la baie, un talus abrupt de terre noire s’élevant
généralement a quelque 20 m — 75 m par endroits — forme
la cote.

109 Tent Island (68°55'N, 136°35'W) forme I’extrémité
Est de I’entrée de Shoalwater Bay.

110 Ministicoog Channel débouche dans Shoalwater
Bay a courte distance au Sud de Tent Island.

111 West Channel s’ouvre sur Mackenzie Bay a
quelque 9 milles a I’ESE de Tent Island; des talus de vase
de quelque 5 m de haut bordent le chenal qui s’oriente vers
le SE sur une distance de quelque 46 milles, jusqu’a la jonc-
tion de Peel Channel et de Aklavik Channel.

112 Les navigateurs devraient communiquer
avec le centre des SCTM de Igaluit avant d’entrer
dans West Channel et avant de le quitter.

Cartes 7662, 6434
Shallow Bay

113 La composition du fond de Shallow Bay (68°52'N,
135°57'W) varie du sable durci a la vase inconsistante.
114 Avertissement. — On ne doit pas naviguer
dans Shallow Bay a moins de connaitre les lieux en
raison du caractere changeant des chenaux navigables.
115 Tiktalik Channel, situé du coté SW de Shallow
Bay, permet de gagner West Channel.

116 Les navigateurs devraient communiquer
avec le centre des SCTM de Igaluit avant d’entrer
dans Tiktalik Channel et avant de le quitter.

117 Reindeer Channel, situé du c6té Nord de Shallow
Bay, rejoint Middle Channel a 23 milles a I’Est.

118 Des bouées non lumineuses de tribord et de babord
jalonnent (1990) le chenal qui permet de franchir les petits
fonds de Shallow Bay jusqu’a Reindeer Channel.

119 Les navigateurs devraient communiquer
avec le centre des SCTM de Igaluit avant d’entrer
dans Reindeer Channel et avant de le quitter.

Carte 7662
De Tent Island a North Head

120 Le coté¢ SE de Mackenzie Bay, entre Tent Island
(68°55'N, 136°35'W) et North Head, est trés peu profond,;
plusieurs chenaux du fleuve Mackenzie débouchent dans la
baie.

121 Langley Island, Ellice Island et Pitt Island, du
groupe Olivier Islands, du coté SE de la baie, sont trés basses
atteignant des altitudes de 1 a 2 m.

122 Une tour tripode de 18,3 m de haut, portant un
réflecteur radar, s’éléve pres du centre de Pitt Island. Le racon
de Pitt Island émet sa lettre d’identification « K » (— ¢ —)
de la tour pendant la saison de navigation.

123 Tkattok J-17, ile artificielle située a 6 milles au
Nord de Pitt Island, est abandonnée et en 1987, on a signalé
qu’elle était a fleur d’eau. Sarpik B-35, ile artificielle située
a 14 milles au Nord de Pitt Island, est abandonnée et est re-
couverte de 1 m d’eau.

124 Le chenal sans nom, qui a fait I’objet de levés hydro-
graphiques qui, depuis Mackenzie Bay, fait passer au Sud de
Olivier Islands (69°08'N, 136°15'W) et de Ellice Island, n’est
pas recommandeé car ses approches n’ont pas encore fait I’objet
de levés hydrographiques.

125 L’extrémité Ouest de Garry Island (69°29'N,
135°42'W) présente une falaise remarquable, relevée au
radar a une distance de 12 milles. Un pyléne radio, portant
des feux d’obstacle aérien, se dresse sur I'Tle.

126 Les files artificielles Adgo F-28, Adgo J-27,
Adgo P-25 et Adgo C-15, situées au Sud de Garry Island,
sont abandonnées et, en 1987, on a signalé qu’elles étaient
a fleur d’eau. Adgo H-29 et Adgo G-24 sont abandonnées et
couvertes respectivement de 2,8 m et 2,6 m d’eau en 1987.
North Ellice L-39 émergeait de 3 m en 1989. Netserk B-44,
située a 4 milles au NW de Garry Island, est abandonnée et
est recouverte de 1,4 m d’eau. Netserk F-40, située a 9 milles
au NNW de Garry Island, est abandonnée et en 1987, on a
signalé qu’elle était couverte de 4,6 m d’eau.

127 Laroute qui a fait I’objet de levés hydrographiques et
qui permet de gagner Mackenzie Bay depuis Middle Channel
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débouche dans la baie a I’Est de Garry Island (consulter la
carte 6435).
128 Kendall Island (69°29'N, 135°18'W) atteint une
altitude maximale de 30 m a I’extrémité Nord. La presqu’ile
qui forme la partie NW de I’ile abrite un village abandonné
dont six cabanes en bois rond s’y dressent (1958). Rae Island,
située a 3 milles au NE de Kendall Island, est 30 m de haut
et remarquable sur I’écran radar.

128.1  Avertissement. — Des petits fonds, couverts

d’au plus 1 m d’eau, entourent Rae Island.
129 Beluga Bay s’ouvre entre Kendall Island et North
Head; Pelly Island et Hooper Island gisent dans I’entrée de
la baie.
130 Pelly Island présente des talus surplombants du coté
Ouest et des falaises de vase, escarpées et hautes de quelque
10 maI’extrémité Nord. Vue de I’Ouest, Pelly Island apparait
comme deux iles distinctes jusqu’a ce que les basses terres de
sa partie centrale deviennent visibles; un long épi de gravier
s’avance a I’Est de I’Tle.
131 Pelly Island (Index n° 6497) figure comme port
secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et courants
du Canada.
132 Une balise de jour tripode, de 9,1 m de haut et
portant des marques de jour rouges et un réflecteur radar,
s’éléve sur I’extrémité Nord de Pelly Island. Le racon de
Pelly Island émet sa lettre d’identification « Y » (— * — —)
de la balise pendant la saison de navigation.
133 Pelly B-35, ile artificielle située a 2 milles a I’Est
de Pelly Island, est abandonnée depuis 1985. Immerk B-48,
située a 5 milles a I’Est de Pelly Island, est abandonnée et
en 1987, on a signalé qu’elle était a fleur d’eau. Unark L-24,
située a 18 milles a I’Est de Pelly Island, est abandonnée et
en 1983, on a signalé qu’elle émergeait de 2 m.
134 La région de Okeevik, faisant partie de la Zone de
protection marine (ZPM) de Tarium Niryutait, comprend

la partie Ouest de Beluga Bay, entre Garry Island, Kendall

Island et Pelly Island. (Pour de plus amples renseignements

sur les zones de protection marines du Canada, consulter

le site Internet suivant : http://www.dfo-mpo.gc.ca/oceans/

marineareas-zonesmarines/mpa-zpm/index-fra.htm.)

135 Hooper Island, dont I’extrémité Ouest est plus haute

que toute autre partie, est remarquable sur I’écran radar.

Des épis de sable s’avancent a I’Est et au Sud de I’Tle sur une

distance de 2 milles.

136 Hooper Island (Index n° 6495) figure comme port

secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et courants

du Canada.

137 Pullen Island, tire son nom du lieutenant

W. J. S. Pullen (plus tard vice-amiral), qui la découvrit

en 1850 a bord du navire de sa Majesté Plover; recouverte

de mousses, elle atteint une altitude de 38 m.

Y 138 Le feu de Pullen Island (2503) domine
-1 I’Tle. Le racon de Pullen Island émet sa lettre

d’identification « G » (— — ¢) de la tour du feu pendant la

saison de navigation.

139 On a signalé la présence d’un mat remarquable,

portant des feux rouges d’obstacle aérien (non indiqués sur

la carte).

140 L’ile artificielle Pullen E-17, située a courte dis-

tance a I’Est de Pullen Island, est abandonnée et en 1989, on

a signalé qu’elle émergeait de 2 m.

141 Harry Channel débouche dans Beluga Bay a

quelque 7,5 milles a I’Est de Kendall Island.

E 142 Avertissement. — Bien que les embarcations

puissent emprunter les trongons supérieurs de Harry

Channel, les sorties de ce dernier dans Beluga Bay sont en-

combrées par des barres de sable.

143 North Head (69°43'N, 134°27'W) dénomme

I’extrémité Nord de Richards Island.
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Cartes 6431, 7600, 7620, 7621, 7663, 7664, 7685, 7832

1 Le présent chapitre renferme une description de la
partie SE de la mer de Beaufort et de ses cotes limitrophes.
2 (Pour des renseignements généraux sur les routes
cotieres du passage du Nord-Ouest, consulter le chapitre 5.)
3 La Zone de services de trafic maritime du Nord
canadien (NORDREG) couvre les eaux canadiennes décrites
par le présent chapitre et auxquelles s’appliquent la Loi sur la
prévention de la pollution des eaux arctiques, a I’exclusion de
Mackenzie Bay et de Kugmallit Bay au Sud du 70¢ paralléle
Nord et a ’Est du 139¢ méridien Ouest. Ce systéme a pour
but principal d’aider les capitaines & manceuvrer leur navire
rapidement et en toute sécurité en leur fournissant des rensei-
gnements sur les conditions glacielles, en leur conseillant les
routes a emprunter et en leur offrant 1’escorte de brise-glace
lorsque ce service est disponible et jugé nécessaire.

4 Les demandes d’autorisation et les rapports exigés
par ce systeme doivent étre présentés a NORDREG CANADA.
Les demandes d’autorisation et les rapports peuvent étre
transmis sans frais par I’entremise d’un centre des Services
de communications et de trafic maritimes (SCTM) de la Garde
cotiére canadienne. L’heure devra toujours étre indiquée en
temps universel coordonné (UTC).

5 (Pour plus de renseignements concernant les
Services de trafic maritime dans I’Arctique, consulter les
Aides radio a la navigation maritime, publication disponible
a l’adresse Internet suivante : http://www.ccg-gcc.gc.ca/fra/
GCC/SCTM Aides_radio.)

6 Les navigateurs devront se conformer aux Procédures
relatives aux avis de sécurité maritime sur le fleuve Mackenzie
avant d’entrer dans le chenal d’accés a Tuktoyaktuk et au
moment de le quitter ou dans tout autre chenal étroit du delta
du Mackenzie ainsi qu’avant de les quitter. Dans les chenaux
du delta du Mackenzie, tous les navires doivent communiquer
avec le centre des SCTM de lqgaluit et assurer une veille radio
continue sur la fréquence d’appel et d’urgence du réseau du
Mackenzie, bande latérale unique 5803 kHz (SSB). S’il est
impossible a un navire d’obtenir la communication avec le
centre des SCTM de Igaluit sur la bande 5803 kHz, I’on peut
utiliser la voie VHF 16 (156,8 MHz) directement ou par
I’entremise d’un autre navire ou d’une station terrestre.
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7 (Pour plus de renseignements concernant les Services
de trafic maritime sur le fleuve Mackenzie, consulter les Aides
radio a la navigation maritime (Pacifique et |’Arctique de
["Ouest), publication disponible a l’adresse Internet suivante :
http://www.ccg-gec.ge.ca/fra/GCC/SCTM _Aides_radio.)
8 La majeure partie de la mer de Beaufort se trouvant a
I’Est de la frontiére internationale et a I’intérieur de I’isobathe
de 200 m a été sondée entre 1969 et 1985 par des navires
hydrographiques, avec un espacement des lignes de sonde
de moins de 1 mille.
9 Avertissement. — Au-dela de I’isobathe de
200 m, des levés ont été effectués par des sondes
isolées a travers la glace, a intervalles de quelque 3 milles.
Les sondes indiquées en chiffres inclinés sur la carte 7832
proviennent de lignes de sondage effectuées en cours de
route et devraient étre utilisées avec précaution. (Pour obtenir
plus de détails sur les données hydrographiques servant a la
confection d’une carte, consulter le Diagramme de classifi-
cation des sources figurant sur la plupart des cartes.)
E 10 Avertissement. — De nombreuses ca-
ractéristiques sous-marines en forme de pingo
constituant de petits hauts-fonds isolés existent dans les
zones dangereuses délimitées par des lignes magenta sur les
cartes 7600, 7620 et 7621 et d’autres caractéristiques en
forme de pingo non détectées peuvent s’y trouver.
11 Pullen Pingos, Kugmallit Pingos et McKinley
Pingos gisent dans la zone de dangers de caractéristiques en
forme de pingo. La profondeur minimale trouvée (1985) dans
la zone de dangers est de 9,4 m par 70°32'N, 130°43'W, mais
il existe de nombreuses profondeurs inférieures a 25 m.
E 12 Avertissement. — Dans la région comprise
entre ces zones de dangers et la cOte située entre
Kugmallit Bay et Nuvorak Point, le fond marin est inégal;
des hauts-fonds non détectés peuvent s’y trouver.
13 De 1981 a 1983, on a effectué un levé spécial avec
espacement de 100 m des lignes de sonde, en vue de fournir
un couloir de navigation dépourvu de caractéristiques en
forme de pingo non détectées, dans des secteurs ou I’on ris-
quait d’en rencontrer. Le couloir en question, indiqué sur les
cartes 7600, 7620 et 7621, est recommandé pour les navires
traversant la zone.
E 14 Avertissement. — Plusieurs caractéristiques
en forme de pingo dans le couloir de navigation sont
couvertes de moins de 20 m d’eau.
E 15 Avertissement. — Des unités de forage desti-
nées a I’exploration et a I’exploitation pétroliéres et
des iles artificielles abandonnées présentant un danger pour
la navigation peuvent se trouver dans les eaux cotiéres de la
mer de Beaufort.
16 Les tétes de puits submergées et sans ile artificielle
sont aussi indiquées sur la carte. Les tétes de puits sont ins-
tallées entre 5 et 10 m sous le fond de la mer.

17 Le marnage dans la mer de Beaufort est inférieur a
1 m. Consulter le volume 4 des Tables des marées et courants
du Canada pour la prédiction des marées dans les ports de
I’ Arctique de I’Ouest.
E 18 Avertissement. — Les niveaux d’eau dans
les eaux peu profondes de la mer de Beaufort sont
fortement influencés par les conditions météorologiques. De
forts vents de terre peuvent abaisser le niveau d’eau jusqu’a
0,8 m au-dessous du z€ro des cartes.
19 Sous I’influence prolongée de forts vents la
vitesse du courant en surface peut atteindre 2 nceuds.
Pour un vent de 20 nceuds un courant moyen de 1 nceud en-
viron regne en surface.
20 (Pour obtenir des renseignements généraux sur les
conditions météorologiques dans cette région, consulter le
chapitre 4 du fascicule des Instructions nautiques ARC 400 —
Renseignements généraux, Nord canadien. Pour obtenir
les conditions météorologiques actuelles et les prévisions,
consulter le site Internet suivant : http.//www.meteo.gc.ca/
canada_f-html. Pour voir les normales et moyennes clima-
tigues d’emplacements dans cette région, consulter le site
Internet suivant : http://www.climate.weatheroffice.gc.ca. On
peut consulter des cartes qui fournissent des renseignements
generaux sur les régimes climatiques a I’adresse Internet
suivante : http://atlas.nrcan.gc.ca/site/index.html.)
21 (Pour obtenir des renseignements généraux sur les
conditions glacielles dans la mer de Beaufort, consulter le
chapitre 4 du fascicule des Instructions nautiques ARC 400 —
Renseignements geénéraux, Nord canadien. Pour de plus
amples renseignements sur les conditions glacielles actuelles
et les prévisions dans le Nord canadien, consulter le site \Web
suivant . http://ice-glaces.ec.gc.ca.)
22 Le compas magnétique devient erratique le long
de la cote Ouest de Banks Island et dans les approches de
Amundsen Gulf. Il est toutefois assez stable ailleurs dans la
mer de Beaufort. (Consulter le feuillet n° 10 de la série de
I’Atlas géophysique du Canada, publiée par la Commission
géologique du Canada.)

K

Kugmallit Bay

|
Carte 7663

23 Kugmallit Bay (69°35'N, 133°25'W) s’ouvre entre
North Head et Toker Point, a 34 milles dans I’Est. L’entrée
de East Channel du fleuve Mackenzie se trouve dans ’angle
SW de la baie et Tuktoyaktuk Harbour, dans I’angle SE. Les
rives de la baie sont basses et échancrées par de nombreuses
baies peu profondes. Sur les rives Sud et Est de la baie, des
pingos isolés atteignant une altitude approximative de 50 m
forment de bons amers.
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24 Avertissement. — Une vaste zone de hauts-

fonds, couverts d’au moins 0,4 m d’eau, s’allonge
entre 6 et 8 milles & I’Est et @ I’ENE de Pullen Island; par
gros temps la mer brise sur ces hauts-fonds. James Shoal,
vaste haut-fond couvert d’au moins 2 m d’eau, s’allonge
entre 4 et 9 milles au NNW et au Nord de Toker Point. Les
navires passent généralement au Nord de James Shoal, mais
un passage entre celui-ci et des hauts-fonds qui s’étendent
jusqu’a 4,5 milles au Nord de Toker Point est fréquemment
utilisé, en particulier pendant les saisons ou les glaces rendent
la navigation difficile alors que la banquise de I’ Arctique est
échouée sur James Shoal.
25 L’ile artificielle Arnak L-30 est abandonnée et,
en 1987, on a signalé qu’elle était couverte de 3,5 m d’eau.
Arnak K-06 est abandonnée et est couverte de 2,5 m d’eau.
Kugmallit H-59 est abandonnée et, en 1987, on a signalé
qu’elle était couverte de 2,7 m d’eau.
26 Dans les régions cotieres, entre Mackenzie
Bay et Baillie Islands, les courants portent principa-
lement au NE et ceci est causé par des périodes de forts vents
du NW et par I’effet de la force de Coriolis sur les eaux du
fleuve Mackenzie. Toutefois, le vent, associé au passage au-
dessus de la région d’importants centres de pression, exerce
une influence dominante sur les courants quotidiens moyens;
en conséquence les courants quotidiens moyens sont des plus
imprévisibles.

27 Avertissement. — Les conditions locales

du vent influent sur les heures et les amplitudes des
marées dans Kugmallit Bay engendrant ainsi des irrégula-
rités tidales; les effets de coups de vent éloignés ont aussi
leur influence. De forts vents de terre peuvent donner des
profondeurs jusqu’a 0,8 m inférieures a celles indiquées sur
la carte.
28 La glace se disloque dans Kugmallit Bay habituel-
lement pendant la premiére semaine de juillet alors que le gel
survient généralement pendant la deuxieme semaine d’octo-
bre; toutefois, ces dates peuvent varier énormément. Sous des
conditions glacielles anormales, la saison de navigation peut
commencer au début d’ao(t seulement. Le vent joue un réle
important dans la concentration de la glace, qui peut changer
dans les quelques heures qui suivent les conditions signalées.

—«

Kugmallit Bay — Co6té Ouest

29 Le coté Est de Richards Island, entre North Head
et I’entrée de East Channel, est composé de talus abrupts de
sable et d’argile, hauts de quelque 15 m et s’adossant a des
collines ondulées de sable et de gravier.

30 Hansen Harbour, situé & 7 milles au SE de North
Head, ne convient qu’aux embarcations. Reindeer Islands,
situées au Nord du havre, atteignent quelque 15 m d’altitude.
31 Mason Bay, située a 12 milles au SSE de North
Head, offre des profondeurs de 20 m mais ses chenaux d’acces

de chaque c6té de Hadwen Island ne conviennent qu’aux
embarcations. Wallace Bay, située du c6té Ouest de Mason
Bay, n’a pas encore fait I’objet de levés hydrographiques.

32 Crumbling Point dénomme I’extrémité Nord de
Summer Island; elle est remarquable sur I’écran radar.
33 Kidluit Bay (69°31'N, 133°47'W), servant d’abri aux

embarcations, offre une profondeur de 1,5 m; une barre cou-
verte de 0,9 m d’eau git dans I’entrée de la baie. Gull Island
est située dans I’embouchure de la baie. 1l existe quelques
maisons inuites en ruine et quelques tombes preés de la pointe
Est de la baie.

34 Corral Bay et Kidluit Bay sont séparées par un
isthme étroit.
35 Hendrickson Island, située a 3 milles a I’Est de

Kidluit Bay, est basse et marécageuse; de I’Est, on peut la
reconnaitre par trois mamelons dont le plus gros s’éleve a
I’extrémité Sud de I’Tle.

36 Une balise de jour tripode de 9,1 m de haut et
10,6 m d’altitude, portant une marque de jour rouge visible
du Nord et un réflecteur radar, se trouve sur I’extrémité Nord
de Hendrickson Island.

37 Des profondeurs d’au plus 0,6 m bordent le rivage
Sud de Kidluit Bay sur environ 1 mille vers le large, d’ou
la difficulté d’approcher la cote de Richards Island sauf en
canots.

Cartes 7663, 6431

E 38 Avertissement. — Le transfert de position
sur la carte 6431 a la carte 7663 doit se faire a I’aide
de reléevements et de distances a partir de particularités
communes aux deux cartes.
39 East Channel (69°20'N, 133°55'W), embranchement
du fleuve Mackenzie, débouche dans Kittigazuit Bay, dans
la partie SW de Kugmallit Bay.
40 Le chenal d’acces qui permet de franchir Kittigazuit
Bay et de gagner East Channel est étroit, peu profond et change
de configuration périodiquement, et ce, principalement en
raison de I’action de la glace.
41 La bouée lumineuse de Kittigazuit Bay (1816), bouée
de mi-chenal de type chaloupe portant un réflecteur radar,
jalonne I’entrée extérieure du chenal d’accés. Le chenal est
jalonné par des alignements de balises et par des bouées
qui peuvent étre déplacées plusieurs fois pendant la saison
de navigation afin d’indiquer le meilleur chenal.
42 (Les Procédures relatives aux avis de sécurité ma-
ritime sur le fleuve Mackenzie et dans les chenaux d’acces
sont décrites dans les Aides radio a la navigation maritime
(Pacifique et I’Arctique de 1’Ouest), publication disponible
a 'adresse Internet suivante : http://www.ccg-gcc.gc.ca/fra/
GCC/SCTM Aides radio.)
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Kugmallit Bay — C6té Sud

43 Kittigazuit, situé a I’entrée d’un petit havre, du coté
Est de Kittigazuit Bay, abritait autrefois un poste de traite.
i 44 Le havre offre un mouillage bien abrité pour
les embarcations de faible tirant d’eau.
45 Whitefish Station est maintenant utilisée comme
camp de péche d’été par les Inuits qui chassent le béluga,
appelé localement « poisson blanc ». L’étroit chenal d’acces
fait passer entre deux barres de sable et de gravier, offrant une
profondeur de 0,6 m (2006).
46 Whitefish Pingo, situé & 2 milles & I’ENE de
Whitefish Station, est remarquable de I’Est et bien en vue
de toutes les autres directions.
47 Canyanek Inlet s’ouvre & 3 milles & I’Est de
Whitefish Pingo. On signale que la profondeur de son entrée
sinueuse n’est que de quelque 0,9 m et qu’elle est infran-
chissable lorsqu’il y a de la houle. Naparotalik Spit, gisant
a courte distance a I’Est de I’entrée de Canyanek Inlet, est
une étroite langue de terre de laquelle s’avancent des pointes
jumelles; un banc de sable déborde la pointe Est de 0,5 mille
dans le Nord.
48 La région de Kittigaryuit, faisant partie de la Zone
de protection marine (ZPM) de Tarium Niryutait, comprend la
moitié Ouest de Kugmallit Bay, entre Summer Island, en direc-
tion Sud, y compris Hendrickson Island ainsi que Kittigazuit
Bay, jusqu’aux Tles situées dans I’entrée de East Channel
du fleuve Mackenzie. (Pour de plus amples renseignements
sur les zones de protection marines du Canada, consulter
le site Internet suivant : http://www.dfo-mpo.gc.ca/oceans/
marineareas-zonesmarines/mpa-zpm/index-fra.htm.)

Cartes 7663, 7685
Approches de Tuktoyaktuk Harbour

49 Peninsula Point (69°24'N, 133°10'W) forme un épi
al’extrémité Ouest d’une fle étroite. A courte distance de I’épi
s’éléve un promontoire bien en vue dont le versant du large
est sombre et élevé.

50 Le rivage Est de Kugmallit Bay, entre Peninsula Point
et Toker Point, située a 16,5 milles au NNE, est bas, maréca-
geux et dépourvu de végétation a I’exception de mousse et
d’herbe. Les seuls amers bien en vue sont des pingos.

51 Ibyuk Pingo (69°24'N, 133°05'W) a un sommet
dentelé de trois pics distincts séparés de ravines et qui sont
remarquables du large; le pingo forme une marque de gou-
verne utile dans les approches du havre.

52 Split Pingo, situé a 0,6 mille au NNW de Ibyuk
Pingo, se distingue de celui-ci par ses deux pics jumeaux et
arrondis.

53 Bare Pingo, situé a 1,7 mille au Nord de Eastern
Entrance de Tuktoyaktuk Harbour, fait partie d’un groupe
mais on peut le reconnaitre par ses versants plus abrupts et
par un paté dénudé, remarquable, pres du sommet sur le coté
du large.

54 Stick Pingo, situé a 0,9 mille au NNE de Bare Pingo,
est arrondi et porte un poteau qui aide a le reconnaitre.

55 Shore Pingo, situé a 1,2 mille au Nord de Stick
Pingo, est bien en vue.

56 Une balise de jour tripode, d’une hauteur de 12,2 m
et pourvue de marques de jour rouges et d’un réflecteur radar,
domine Shore Pingo.

57 Triple Pingo, situé a 1,5 mille au NE de Shore
Pingo, s’éléve parmi un groupe de mamelons et on peut le
distinguer des autres par son sommet dentelé présentant trois
pics distincts.

58 North Peak (69°36'N, 132°56'W), situé a 3,8 milles
au Nord de Triple Pingo, forme un bon amer; il est facilement
reconnaissable a ses versants abrupts et a son sommet divisé
en deux pics distincts.

59 Lake Pingo et Toker Pingo gisent respectivement
20,7 mille a 'WNW et a 2 milles au Nord de North Peak.
60 Toker Point, située a 2 milles au NE de Toker Pingo,

est basse, plate et sans particularités, a I’exception d’un pingo
situé a 0,4 mille & I’Ouest et d’une altitude de 11 m. Une
balise de jour tripode de 9,1 m de haut et d’une altitude de
14 m, portant des marques de jour rouges et un réflecteur
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radar, est placée sur Toker Point. L’entrée d’une petite baie
peu profonde qui s’ouvre a courte distance a I’Est de Toker
Point est encombrée de barres de sable et de deux petites Tles.
L’extrémité Est de I’entrée abrite deux cabanes. A I’extrémité
Sud de la petite baie, une ile s’éléve abruptement jusqu’a une
altitude de 11 m. L’alignement a 190° de I’ile et du pingo,
altitude 22 m, situé a 0,8 mille au Sud, permet de reconnaitre
Toker Point.
61 Avertissement. — Un haut-fond, couvert
d’au moins 1,8 m d’eau, git a 3,7 milles au Nord de
Toker Point.
62 Tininerk Bay, s’ouvrant a 3 milles au SW de Toker
Point, dénomme une lagune peu profonde, presque fermeée
par un long épi de sable qui s’étend de I’extrémité Nord de
I’entrée et par plusieurs barres de sable détachées.
&/ 63 Les embarcations peuvent mouiller par 3 m
d’eau, fond de vase, & 0,5 mille au SSW de Tibjak
Point; ce mouillage assure une certaine protection des vents
de I’Est.
64 Une balise de jour tripode de 9,1 m de haut et d’une
altitude de 13 m, portant des marques de jour rouges et un
réflecteur radar, est placée sur Tibjak Point.
65 A 2 milles au Sud de Tibjak Point, la cote est iden-
tifiable sur une certaine distance par ses rives noires, rongées
et accores.

Carte 7685

66 Topkak Point (69°30'N, 133°00'W) et Beluga Point
marquent I’entrée d’une baie peu profonde.

67 Une balise de jour carrée en treillis de 6,1 m de
haut et d’une altitude de 8,2 m, portant une marque de jour
rouge et un réflecteur radar, est placée sur I’extrémité Ouest
de Topkak Point.

68 Entre Beluga Point et Tuktoyaktuk Harbour, la
cote est composée de sable, de gravier et de gros galets qui
s’adossent a la berge de terre rongée et abrupte.

69 Une balise de jour tripode de 9,1 m de haut et
d’une altitude de 18 m, portant des marques de jour rouges
et un réflecteur radar, est placée sur un pingo sans nom situé
20,75 mille au SSW de Beluga Point.

Tuktoyaktuk Harbour

. _____________________________________________________________________________|
70 Tuktoyaktuk Harbour, assez profond et relati-
vement bien abrité, forme le meilleur port entre Herschel
Island, a I’Ouest, et Cape Bathurst, a I’Est. Situé a proximité
de East Channel (fleuve Mackenzie), il sert comme lieu de
transit des marchandises provenant du Sud et a destination
des communautés de I’ Arctique de 1I’Ouest. L’entrée, entre
Tuktoyaktuk Peninsula et Flagpole Point, située a 1 mille a
I’Ouest, est séparée en deux chenaux étroits par Tuktoyaktuk

Island; Western Entrance ne convient qu’aux embarcations
alors que Eastern Entrance forme le chenal principal.

71 Ptarmigan Point (69°27'N, 133°00'W), située a
I’entrée NW de Tuktoyaktuk Harbour, abrite une station du
Systeme d’alerte du Nord; il n’y a pas de personnel a la station.
Un radéme, remarquable, coiffé d’un feu d’obstacle aérien,
est monté sur une tour en treillis. Deux démes, plus petits et
érigés du niveau du sol, ainsi qu’un batiment, sont bien en
Vue.

72 Les navigateurs doivent communiquer avec
le centre des SCTM de Iqgaluit sur la fréquence d’appel
et d’urgence du réseau du Mackenzie, bande latérale unique
5803 kHz (SSB) avant d’entrer dans les chenaux d’acces de
Tuktoyaktuk Harbour et avant de les quitter. (Consulter les
Aides radio a la navigation maritime (Pacifique et I’ Arctique
de I’Ouest), publication disponible a I’adresse Internet
suivante . http://www.ccg-gcc.gc.ca/fra/GCC/SCTM_Aides
radio.)

E 73 Avertissement. — On a observe de
forts courants de marée et courants traver-

siers au large de Topkak Shoal, qui git a courte distance des
approches de Tuktoyaktuk Harbour, et dans Eastern Entrance.
74 Tuktoyaktuk (Index n° 6485) figure comme port de
référence dans le volume 4 des Tables des marées et courants
du Canada.

75 Avertissement. — Les forts vents entrainent

des niveaux d’eau extrémes; on a enregistré un niveau
d’eau de 2,3 m au-dessus du zero des cartes et, en contrepartie,
de 0,8 m au-dessous du zéro des cartes.
76 En général, Tuktoyaktuk Harbour gele dés la pre-
miére semaine d’octobre et il se libére des glaces au cours
de la derniere semaine de juin; ces dates peuvent varier de
deux semaines. L’épaisseur moyenne de la banquise cotiére
est de 203 cm mais on a déja enregistré une épaisseur de
224 cm (1976).
E 77 Avertissement. — L’inversion de tempéra-

ture, occasionnant de la réfraction, se produit fré-
quemment dans cette région ce qui, jumelé au temps humide,
rend difficile le repérage et I’identification des amers. La
portée effective du radar peut étre considérablement réduite
sous de telles conditions.

78 Avertissement. — Topkak Shoal, asséchant

de 0,3 m et comprenant des profondeurs inférieures
a 2 m a moins de 0,2 mille de I’axe de I’alignement de
Tuktoyaktuk Island, git a 3 milles au NNW de cette derniére.
Beluga Reef, gisant a 0,7 mille au SW de Beluga Point, est
a fleur d’eau.
79 Tuktoyaktuk Island est située dans I’entrée du port;
elle est plate et son c6té Nord, en pente, composé de terre
de couleur sombre et atteignant une altitude de 15 m, aide a
I’identifier. La plage qui frange le c6té Nord de I’ile est de
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sable et de gravier; a I’extrémité Ouest de I’Tle les gros galets
prédominent et s’avancent jusqu’a I’isobathe de 2 m.
80 Les vestiges d’un chaland de bois (quelques mem-
brures et la quille) gisent (1991) sur une plage de gravier a
Iextrémité NE de Tuktoyaktuk Island.
81 Eastern Entrance, s’ouvrant a I’extrémité Est de
Tuktoyaktuk Island, dénomme I’entrée principale du port. Le
chenal fait passer entre Survey Reef et Surprise Reef.
82 St. Roch Island gita 0,1 mille au Sud de Survey Reef.
Fort Ross Islands, situées a 0,2 mille au SW de St. Roch Island,
sont reliées par un épi sablonneux jonché de gros galets. Un
épi sablonneux s’avance jusqu’a 0,1 mille a I’Est de I’Tle Sud.
83 Fort Hearne Island git sur le c6té Est du chenal, a
la hauteur de Fort Ross Islands. Des petits fonds débordent
le c6té Ouest d’une petite Tle sans nom située a 0,1 mille au
Sud de Fort Hearne Island.
84 Eastern Entrance et ses approches (chenal maritime
principal) sont jalonnés par quatre alignements lumineux,
une bouée lumineuse de mi-chenal et des bouées de tribord
et de babord, pourvues de réflecteurs radar.
85 Avertissement. — Les bouées peuvent étre
déplacées lorsqu’il existe d’importantes quantités de
glace dans les parages.
Y 86 L’alignement lumineux de Tuktoyaktuk
Island (2507, 2508), orienté a 144%°, méne jusqu’a
I’intersection de 1’alignement de Tuktoyaktuk Peninsula. Les
feux sont placés sur Tuktoyaktuk Island.
87 Le racon de I’alignement lumineux de Tuktoyaktuk
Island émet sa lettre d’identification « C » (— ¢ — ) de la
tour postérieure pendant la saison de navigation.
88 La bouée lumineuse de mi-chenal des approches de
Tuktoyaktuk (2506), marquée « TC » et pourvue d’un réflec-
teur radar, est mouillée a 5 milles au NNW de Tuktoyaktuk
Island; la bouée marque le point de virage pour I’alignement
de Tuktoyaktuk Island.
89 La bouée lumineuse de virage (babord) de
Tuktoyaktuk (2509), marquée « 15 » et pourvue d’un réflecteur
radar, est mouillée a 0,7 mille au Nord de Tuktoyaktuk Island,
a courte distance de I’intersection des alignements de I’7le et
de la presqu’ile de Tuktoyaktuk.

Balise postérieure de I’alignement
de Iarriere-port de Tuktoyaktuk

Y 90 L’alignement lumineux de Tuktoyaktuk
-1 Peninsula (2510, 2511), orienté a 099°, méne jusqu’a
I’intersection de 1’alignement de Tuktoyaktuk Eastern
Entrance. Les feux sont placés sur le rivage Ouest de
Tuktoyaktuk Peninsula.
Y 91 L’alignement lumineux de Tuktoyaktuk
-1 Eastern Entrance (2514, 2515), orienté & 134°, méne
jusqu’a I’intersection de I’alignement de I’arriére-port de
Tuktoyaktuk. Les feux sont placés sur le rivage a I’Est de
Surprise Reef.
Y 92 L’alignement lumineux de [’arriére-port
| de Tuktoyaktuk (2512, 2513), orienté a 358° (sur
I’arriere), conduit, depuis I’intersection de 1’alignement de
Tuktoyaktuk Eastern Entrance, dans le chenal balisé de la
partie Nord du port. Les feux sont placés sur la terre ferme
au NE de Tuktoyaktuk Island.
93 Avertissement. — A cause de la présence
de petits fonds, on conseille aux capitaines de navire
calant plus de 3 m de réduire la vitesse a 15 milles au Nord
du port afin d’atténuer I’accroupissement du navire.
94 North Peak, Toker Pingo, Triple Pingo, le dome situé
a proximité de Ptarmigan Point et Ibyuk Pingo forment les
amers les plus utiles.
E 95 Avertissement. — Une fois abandonnées, les
iles artificielles se détériorent rapidement et peuvent
créer des hauts-fonds; on recommande de se tenir a une trés
grande distance de celles-ci.
96 Pour s’approcher du port, le cap habituel est au
170%°, cap sur Ibyuk Pingo. A Iintersection de I’alignement
de Tuktoyaktuk Island, marquée par la bouée lumineuse
des approches de Tuktoyaktuk, venir a 144'4° pour suivre
I’alignement. Cet alignement n’est pas trop sensible et il faut
prendre garde de n’étre pas porté vers I’Est car I’alignement
fait passer a courte distance de Topkak Shoal.
97 A Pintersection des axes d’alignement de
Tuktoyaktuk Island et de Tuktoyaktuk Peninsula, marquée
par la bouée lumineuse de virage de Tuktoyaktuk, faire
route au 099° — sur I’alignement de Tuktoyaktuk Peninsula.
Gouverner ensuite au 134° sur I’alignement de Tuktoyaktuk
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ALIGNEMENT DE TUKTOYAKTUK EASTERN ENTRANCE — OUVERT AU RELEVEMENT 134° (1