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February 22, 1989 

Dr. Nick Ostrouchov 
River Road Environmental 

Technology Centre 
Environment Canada 
3439 River Road 
ottawa, ontario 
KlA OH3 

Re: Motor Vehicle Misfuelinq study 

Dear Dr. ostrouchov, 

(no. 463) 

Enclosed please find our final report based on a survey regardirig 
the incidence of using leaded gasoline in vehicles designed to run 
on unleaded. In this report, we contrast findings, where this is 
useful, with the results of our 1985 study. 

We appreciate the close direction you and your colleagues have 
provided us in the conduct of this study. 

Kind regards, 

Michael C. Saykaly 
Senior Advisor on Research Design and Evaluation 
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1. RESUME 
1. RESUME 

Le lecteur trouvera dans le present rapport les points dominants qui 
ressortent d'une etude sur l'utilisation de carburant realisee dans dix 
agglomerations urbaines du Canada, ainsi qu1une comparaison des resultats 
actuels avec ceux dlune etude semblable faite en 1985. 

1.1 Points dominants 

Parmi les vehicules observes con~us pour utiliser de l'essence sans 
plomb, clest-a-dire 73 % de l'echantillonnage, le pourcentage global 
pondere des vehicules qui, dans l'ensemble des dix agglomerations, 
n'emploient pas l'essence indiquee atteint 8 %. Voici les pourcentages 
bbtenus dans chacune des dix agglomerations : 

% 
Regina 20 
Calgary 18 
Winnipeg 13 
Toronto 11 
Sudbury 10 
Vancouver 9 

Halifax 7 

Ottawa 6 
Trois-Rivieres 4 

Montreal 3 

La frequence d'utilisation d'une essence contre-indiquee (c.-a-d. 
d'essence avec plomb plutOt que d1essence sans plomb) est plus elevee 
dans le cas de vieux modeles : 15 % pour les modeles 78 a 80; 8 % pour 
les modeles 81 a 83; 6 % pour les modeles 87 et 88 et 5 % pour les 
modeles 84 a 86. 



- 2 -

Parmi les vehicules censes utiliser de 1 I essence sans p10mb et qui ont 
fait le plein a une station-service possedant une pompe a essence normale 
(N. D. T. : Pour eviter les repetitions, clest ainsi que nous appeilerons 
l'essence avec plomb, qu'il s'agisse d'essence ordinaire ou de 
supercarburant) munie d'un pistolet de distribution modifie, 13 % ont ete 
a1imentes avec de 11essence norma1e et 87 % avec de l'essence sans p1omb. 
Dans 1es stations-service qui ne possedent pas de pisto1et modi fie, 
seu1ement 7 % (soit 1a moitie moins) des vehicules aussi censes utiliser 
de l'essence sans plomb ont ete alimentes avec de l'essence normale. 

11 semb1erait que faire le plein avec une essence contre-indiquee soit 
une pratique plus marquee dans 1es provinces qui nlont pas de reglement 
pour l'interdire. 

Le phenomene est moins accentue dans les agglomerations de plus 
d'un million d'habitants (7 %) que dans celles ayant de 500 000 a 
900 000 habitants (11 %) ou de 100 000 a 400 000 habitants (10 %). 

La difference de prix entre l'essence sans plomb et l'essence normale ne 
semble pas avoir une grosse influence sur le comportement des personnes 
en faute. 

Les chances pour qulun conducteur faisant le plein au centre-ville 
d'une grande agglomeration utilise une essence contre-indiquee sont plus 
grandes (14 %) que pour celui qui fait 1e plein en banlieue (7 %), a la 
campagne ou en peripherie (6 %). 

Dans notre echantillon de vehicules, que nous avons pondere selon la 
tail1e de1 lagglomeration, 73 % des unites d'echantillonnage 
(6 225 vehicules) ont ete con~ues pour utiliser de 11essence sans plomb, 
et 27 % (2 437 vehicu1es) de 11essence normale. 

Le pourcentage des vehicu1es con~us pour uti1iser de 1 I essence sans plomb 
varie entre 59 % a Vancouver et 82 % a Montreal; 11ecart entre ces deux 
grands centres est donc de vingt-trois points. 
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Parmi les vehicules con~us pour utiliser de l'essence normale. soit 
27 % de notre echantillonnage. il est interessant de noter que 1a moitie 
(53 %) emploient de l'essence sans p1omb. 

1.2 Conclusions 

Au cours des quelques dernieres annees. Optima a mene a bien un certain 
nombre de recherches quantitatives et qualitatives pour le compte 
d'Environnement Canada. Plusieurs d'entre elles portaient sur des prob1emes 
associes a l'utilisation d'une essence contre-indiquee*. Oifferentes mesures 
ont ete prises au cours des dernieres annees en vue de decourager cette 
pratique. et i1 semble. d'apres les constatations de la presente etude. 
qu'elles aient obtenu un certain succes. 

* 

L'etude de 1988 revele une attenuation apparente du phenomene par rapport 
aux constatations de 1985. Cependant. le pourcentage actuel de 8 % 
demontre clairement que 11 utilisation d'une essence contre-indiquee au 
Canada demeure un probleme. 

Le pourcentage reste encore plus eleve dans certaines reglons de l'Ouest 
canadien (20 % a Regina. 18 % a Calgary et 13 % a Winnipeg). 

Bien quia Toronto 1e pourcentage soit moins e1eve que dans l'Ouest. clest 
16 que se trouvent 42 % de tous les automobilistes en faute. 

Nous avons pu nous apercevoir que l'utilisation d'une essence contre­
indiquee est comparativement beaucoup plus frequente dans les stations-

Se reporter aux trois etudes suivantes realisees par Optima pour le 
compte d'Environnement Canada: Etude generale sur l'utilisation non 
autorisee d'essence avec plomb dans les voitures. 1985; Opinion and 
Practices of Canadian Mechanics Regarding Vehicle Pollution control. 
mars 1985; Attitudes a l'egard de la pollution atmospherique et de 
l'adoption de normes plus rigoureuses concernant les emissions de 
vehicu1es a moteur. aout 1984 (resultats d'un sondage d'opinion 
national). 
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service offrant un pistolet modi fie aux pompes a essence normale que dans 
celles qui nlen possedent pas. 11 semble qulun pistolet de pompe a essence 
normale ayant un plus grand diametre soit de nature a dissuader les 
conducteurs a faire le plein avec une essence contre-indiquee. 



- 5 -

2. ETAT DE LA QUESTION ET METHODES D'ENQUETE 

2.1 Introduction 

Les gaz qui s'echappent des vehicules utilisant de l'essence normale sont une 
cause importante de pollution par le plomb. De plus, l'utilisation d'une 
telle essence dans des vehicules con~us pour de l'essence sans plomb 
(utilisation d'une essence contre-indiquee) reduit l'efficacite du 
convertisseur catalytique et augmente la quantite de polluants emis dans 
1 I atmosphere. En 1985, Environnement Ganada a commande une etude sur 
l'utilisation non autorisee d'essence avec plomb, etude qui allait etre 
fondee sur l'observation d'un echantillon representatif de stations-service 
dans des agglomerations urbaines designees.* L'enquete a effectivement 
revele que certains automobilistes alimentent a 1 I essence normale des 
vehicules con~us pour utiliser de 1 I essence sans plomb. 

Au printemps 1988, Environnement Canada a fait appel a Optima pour realiser 
une nouvelle etude sur la consommation de carburant afin de determiner la 
frequence actuelle d'utilisation d'une essence contre-indiquee. Certaines 
provinces interdisent cette pratique et ont recemment uniformise les prix de 
l'essence sans plomb et de l'essence normale. 11 serait donc utile de voir a 
quel point cette mesure a pu influer sur la frequence du phenomene. 

Voici quels sont les objectifs de la presente etude : 

Evaluer la frequence du phenomene dans dix agglomerations urbaines du 
Canada; 

Determiner si l'emploi de pistolets modifies dans les postes d'essence 
influe sur la frequence du phenomene; 

* Optima, Etude generale sur l'utilisation non autorisee d'essence avec 
plomb dans les voitures, Ottawa, 1985. 
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Etablir quels sont les facteurs qui jouent sur le pourcentage 
d'utilisation d'une essence contre-indiquee : situation geographique, age 
du vehicule, nature du poste d'essence (station-service veritable ou 
station libre-service). emplacement du poste d'essence (centre-ville. 
banlieue, campagne ou peripherie)et eventail des prix de l'essence; 

Determiner et etudier les tendances concernant le 
passage d'une sorte d'essence a 1 I autre par rapport aux resultats de 
l'enqu~te realisee en 1985 et examiner la signification profonde des 
constatations faites au cours des d~ux enqu~tes. 

Ces objectifs sont les m~mes que pour l'enqu~te de 1985, a cela pres que 
cette fois-ci notre mandat n'exigeait pas que nous demandions aux 
automobilistes les motifs les incitant a util;ser de 1 I essence normale, ni 
que nous fass;ons une enqu~te approfondie dans les stations-service pour 
connaltre le nombre actuel de distributeurs d'essence normale et d'essence 
sanS plomb et le nombre de stations-service possedant des pistolets de 
distribution modifies.* 

Nous voulons remerc;er les fonctionna;res d'Environnement Canada et 
l'Association petroliere pour la conservation de l lenvironnement canadien 
(APCE) de leur etroite collaboration dans la mise au point d';nstruments de 
collecte satisfaisant aux objectifs etablis et pour leurs precieux 
commentaires et suggestions. Nous tenons aussi a temoigner notre gratitude 
au Centre de recherches sur l'opinion publique (CROP) pour les donnees de 
tout premier ordre recueillies au cours des quelque 10 000 observations 
faites partout au Canada et a remercier les gerants de stations-service (pres 
d'une centaine) qui ont accepte de participer a 1 I etude et sans qui nous 
n'aurions pu remplir notre mandat. 

* Nous etablissons, cependant, la comparaison entre les postes d'essence qui 
possedent des pistolets modifies et ceux qui nlen possedent pas au regard 
de la frequence d'utilisation d'une essence contre-indiquee. 
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2.2 Methodes d'enquete 

En 1985, Environnement Canada a demande a Optima de consigner la marque et le 
nom du modele de chacun des vehicules. Notre equipe de codage a trouve pour 
chacun, grace a la documentation officielle fournie par le Ministere, le nom 
du fabricant, l'origine, l'encombrement et les recommandations du fabricant 
quant a la sorte de carburant a utiliser. 

En 1988, Environnement Canada, avec l'avis del'APCE, demandait a Optima 
d'etablir un echantillon representatif de vehicules faisant le plein a des 
postes d'essence et de relever les numeros de plaque. Ces renseignements 
devaient permettre au Ministere de retrouver les donnees d'immatriculation 
provinciales s'appliquant a chacun des vehicules, soit la marque, le modele, 
l'annee de fabrication et le numero d'identification du vehicule, de maniere 
a connaltre les recommandations du fabricant quant au genre d'essence que 
devraient normalement utiliser les vehicules observes. 

Optima a donc choisi au hasard, en se mettant d'accord avec Environnement 
Canada et l'APCE, 100 stations-service reparties dans dix regions 
metropolitaines differentes. Nous avons fait en sorte que les unites 
d'echantillonnage soient bien reparties a l'interieur de chaque conurbation. 
En tirant notre echantillon, nous avons fixe nos quotas comme suit: dans les 
grands centres, nous avons reparti proportionnellement les unites 
d'echantillonnage (stations-service) dans le centre-ville, la banlieue, la 
campagne et la peripherie; dans les agglomerations de moins grande taille, 
les stations-service faisant partie de l'echantillon se trouvaient soit en 
ville soit dans la campagne environnante. Tout comme en 1985, nous avons 
presente aux gerants des stations-service une lettre d'introduction, 
accompagnee du formulaire d'information sur les vehicules. dans laquelle nous 
demandions la permission de poster des observateurs sur les lieux. Le 
lecteur trouvera ces documents a llannexe 5.1. 

En 1985. nous avions un echantillon stratifie de 400 vehicules observes dans 
chacune des dix agglomerations. En 1988. nous avons porte ce nombre a 
1 000 vehicules par agglomeration. La taille de l'echantillon etait la m@me 
dans tous les centres de maniere qulon obtlnt la me me exactitude partout. 
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Tout comme en 1985, nous avons decide d' accroltre le nombre de points 
d'observation dans les grands centres pour eviter que les resultats ne soient 
fausses a cause d'une trop grande concentration d'echantillonnage. Le nombre 
de points d'observation etait moins eleve dans les agglomerations plus 
petites. 

Les observations ont eu lieu dans les dix agglomerations 
suivantes : Vancouver, Calgary, Regina, Winnipeg, Toronto, Sudbury, Ottawa, 
Montreal, Trois-Rivieres et Halifax. La stratification de l'echantillon nous 
a permis d'evaluer les tendances d'utilisation d'une essence contre-indiquee 
au cours des trois dernieres annees pour l'ensemble des agglomerations et 
pour chacune d'elles. 

Conurbations de 
recensement 

Vancouver 
Calgary 
Regina 
Winnipeg 
Toronto 
Sudbury 
Ottawa 
Montreal 
Trois-Rivieres 
Halifax 
Total 

Voici le plan d'echantillonnage : 

Nbre d1observations Nbre de stations-
(echantillon initial) service 

1 020 14 
1 020 10 
1 020 8 
1 020 10 
1 020 15 
1 020 5 
1 020 10 
1 020 15 
1 020 5 
1 020 8 

10 200 100 

Nous avons alors etabli les formulaires et redige les directives de collecte 
des donnees, puis nous les avons fait traduire, les avons testes et les avons 
fait parvenir au CROP pour qu'il organise les 10 000 observations. Des 
seances d'information ont eu lieu afin d'examiner de pres avec les 
enqueteurs / observateurs les formulaires, les methodes d'echantillonnage et 
les directives ecrites se rapport ant a l'observation des stations-service et 
des vehicules. Des surveillants regionaux se sont rendus dans les stations­
service pour inspecter le travail en cours. Une jauge fournie par 
Environnement Canada a servi a mesurer le pistolet de chacun des 
distributeurs d'essence normale. Les stations-service ayant au moins un 
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pistolet de petit diametre ont ete considerees comme ayant des pistolets 
modifies. 

Une fois toutes les observations terminees, les surveillants ont passe en 
revue les formulaires remplis, les ont «edites» et les ont retournes au 
siege social aux fins de traitement. Les formulaires ont tous ete «edites» 
une nouvelle fois afin de faciliter la saisie des donnees. Celles-ci ont 
ensuite ete entrees sur disquette et ont subi un c~ntrale de validation 
complet; en introduisant les donnees deux fois, nous avons donc supprime pour 
ainsi dire toutes les erreurs qui auraient pu decouler, A ce stade-ci, d'une 
mauvaise saisie. Pour proteger le caractere confidentiel des renseignements, 
nQus avons prepare pour Environnement Canada une disquette a part dans 
laquelle nous n1avons mis que les numeros de plaque des vehicules observes et 
les numeros d'identification se rapport ant au type d'essence utilise. 
Environnement Canada, a son tour, a fait parvenir la disquette a la firme 
d'experts-conseils DesRosiers Automotive Research Inc. pour qu'elle retrouve 
les donnees d'immatriculation provinciales correspondant aux numeros de 
plaque. 

Comme il n'existe pas de registre national contenant toutes les informations 
relatives aux vehicules automobiles, nous avons du mettre cinq mois pour 
obtenir des six bureaux d'immatriculation provinciaux interesses les donnees 
concernant les vehicules observes. Nous avons reussi a obtenir les 
informations voulues sur 8 662 des 10 000 vehicules pour lesquels nous avions 
etabli un dossier. Bien que reduit, cet echantillon offre encore une 
excellente marge d'erreur pour l'ensemble des conurbations de recensement 
comme pour chacune d'elles. La marge d'erreur fondee sur cet echantillon de 
8 662 vehicule~ representant les dix agglomerations dans leur ensemble est 
estimee a ± 1 I, dans 19 cas sur 20, par rapport a ce que nous aur10ns obtenu 
si nous avions observe toutes les voitures particulieres dans les dix 
agglomerations. La marge d'erreur s'appliquant aux resultats obtenus pour 
les quelque 900 vehicules observes dans chaque agglomeration est de ± 4 I. 

Apres la collecte des donnees, Optima a cree un programme machine comport ant 
deux fa~ons differentes de sortir les informations. Tout comme en 1985, nous 
a~ons pondere les resultats d'apres la taille de la population dans chaque 
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agglomeration. A llinter;eur du present rapport ainsi que dans les tableaux 
informatiques, nous donnons le pourcentage reel du nombre 
d1observations contenues dans llechantillon stratifie ains; que le 
pourcentage pondere* selon la taille de 1 I agglomeration : 

Conurbations de 
recensement % reel % pondere* 

Vancouver 10 13 
Calgary 10 6 

Regina 10 2 
Winnipeg 10 6 

Toronto 10 32 

Sudbury 10 1 

Ottawa 10 7 

Montreal 10 29 

Trois-Rivieres 10 1 

Hal if ax 10 1 

Total 100 100 

* Par rapport aux donnees du recensement de 1981. 
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3. DEFINITION DU PROFIL DES STATIONS-SERVICE ET DES VEHICULES 

Stations-service 

Avant que nous examinions en detail les resultats se rapport ant a 
l'observation des 8 662 vehicules, i1 serait utile que nous esquissions 1e 
profi1 de 1a centaine de stations-service qui ont servi de points 
d'observation. 

Pres des deux tiers sont des postes d'essence avec service complet (67 %) et 
1e tiers qui reste (33 %) des stations 1ibre-service ou des postes d'essence 
offrant le choix entre libre-service et service complete Pres d'une station­
service sur cinq (18 %) est situee dans le centre-ville, sept stations­
service sur dix (69 %) dans la ban1ieue et un peu plus d'une sur dix (13 %) a 
la campagne ou en peripherie. Pres d'un vehicu1e observe sur cinq (19 %) a 
fait le plein a une station-service offrant au moins un pisto1et modi fie aux 
pompes a essence normale. Quant a la difference de prix entre l'essence 
normale et 11 essence sans plomb, nous avons constate une difference moyenne 
de 1.4 cent le litre. 

Vehicules observes 

Dans la partie qui suit, nous presentons 1e profi1 des vehicu1es observes 
dans 1es dix agglomerations a 1letude. Les resu1tats sont fondes sur un 
echantil10n stratifie d'environ 850 observations pour chacune de ces dix 
agglomerations. 

Les pourcentages des resu1tats obtenus pour l'ensemble des 8 662 observations 
ree11es ont ete ponderes suivant la taille de l'agglomeration. 
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Hombre total d'observations : (8 662) 

Hombre reel d'unites % pondere 

Vancouver 920 13 
Calgary 720 6 
Regina 922 2 
Winnipeg 825 6 
Toronto 889 32 
Sudbury 871 1 
Ottawa 830 7 

Montreal 943 29 
Trois-Rivieres 916 1 
Halifax 809 3 

8 662 100 

3.1 Annees de fabrication des vehicules 

Parmi les 8 662 vehicules qui ont fait l'objet d'observations pendant l'etude 
de 1988, 11 % ava;ent ete fabr;ques avant 1978. Le tiers (33 %) avaient ete 
construits entre 1986 et 1988. 
Observation: Annee de fabrication 
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Nbre d'unites 
d'echantillonnage 

ant. a 1978 
1978 

1979 
1980 

1981 

1982 

1983 
1984 

1985 
1986 

1987 
1988 
Indeterminee 

(8 662) 
% 

11 
5 
6 

6 

7 
5 

5 
9 

9 

12 
11 
10 
4 

100 

3.2 Classement des vehicules selon la sorte d1essence recommandee par le 
fabricant 

Parmi les vehicules observes aux pompes a essenCe pendant la duree de 
l'etude, pres de trois sur quatre (73 %) sont con~us pour utiliser de 
l'essence sans plomb et un sur quatre (27 %) de l'essence normale (avec 
plomb). 

Dans les dix agglomerations choisies, le pourcentage des vehicules con~us 
pour utiliser de l'essence sans plomb varie d'un maigre 59 % a Vancouver a 
82 % a Montreal, ce qui represente un ecart de vingt-trois paints. 
Le but de la presente etude consiste a determiner la frequence d'utilisation 
d'une essence normale dans des vehiculescon~us pour fonctionner avec de 
l'essence sans plomb. Afin d'accroitre au maximum la fiabilite des donnees, 
nous n1avons classe dans la categorie des vehicules con~us pour utiliser de 
1 I essence sans plomb que ceux ayant nettement ete identifies comme tels. Les 
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vehicules qui, au cours d1une annee donnee, ont ete fabriques en deux 
versions, llune fonctionnant a llessence normale et 1 I autre a llessence sans 
plomb, ont ete classes dans la categorie des vehicules con~us pour rouler 
avec de llessence normale. Les vehicules impossibles a identifier sous ce 
rapport ont ete retranches de llechantillon. Cette fa~on de faire pourrait 
bien expliquer le pourcentage eleve d1utilisation d1essence sans plomb dans 
des vehicules censement con~us pour utiliser de llessence normale (voir 
partie 4.6). (Pour en savoir davantage au sujet de la methode appliquee, voir 
llannexe 5.4.) 

3.3 Essence choisie pour faire le plein 

D1apres les observations realisees dans les dix agglomerations etudiees, 
19 % des automobilistes qui font le plein d1essence se servent d1essence 
normale et 81 % d1essence sans plomb. Nous constatons que la vente d1essence 
normale a chute au cours des dernieres annees. 

Le pourcentage d1utilisation d1essence normale varie entre 35 % a Regina et 
9 % a Trois-Rivieres, ce qui represente un ecart de vingt-six points: 

Observation: Essence reellement utilisee 

Ess. normale 
Ess. sans plomb 

1988 

(8 662) 

% 

19 
81 

100 

1985 

(4 311) 

% 

27 
73 

100 



- 15 -

Observation: Essence utilisee pour faire le plein 

% utilisant de 
1 I essence normale 

1988 

Regina 35 

Vancouver 34 

Calgary 33 

Winnipeg 28 
Sudbury 17 

Toronto 16 

Ottawa 16 

Ha 1 ifax 11 

Montreal 10 

Trois-Rivieres 9 

1985 

47 

36 

40 

48 
28 
25 

22 

26 

16 

30 
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4. ANALYSE DU PHENOMENE D'UTILISATION D'UNE ESSENCE CONTRE-INDIQUEE 

Dans la partie qui suit, nous faisons 1 I analyse du phenomene d'utilisation 
d'une essence contre-indiquee. Nous nous concentrerons donc sur les 
vehicules con~us pour fonctionner au moyen d'essence sans plomb. Les 
pourcentages ont ete ponderes selon la taille de l'agglomeration. 

'4.1 Frequence du phenomene 

Nous avons mentionne precedemment que, des 8 662 vehicules observes aux 
distributeurs d'essence pendant la presente etude, 73 % (soit 
6 225 vehicules) sont con~us pour utiliser de 1 I essence sans plomb et 27 % 

(soit 2 437 vehicules) de l'essence normale (pourcentages ponderes). Selon 
les resultats de l'enquete. environ un automobiliste sur douze (8 %) qui 
possede un vehicule con~u pour fonctionner a 1 I essence sans plomb fait le 
plein avec de l'essence normale (591 vehicules sur 6 225). 

Type d'essence utilise dans les vehicules con~us pour fonctionner au moyen 
d'essence sans plomb 

Vehicules con~us pour 
de 1 I essence sans plomb 

1988 1985 

Unites d'echant. (6 225) (3 128) 

% % 
Type d'ess. utilise 

Normale 8 12 
Sans plomb 91 88 

100 100 
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4.2 Frequence du phenomene selon l'agglomeration 

En nous servant des resultats de l'enquete, nous avons determine quelle etait 
la frequence du phenomene dans chaque agglomeration (voir tableau ci-apres). 
De toute evidence, Regina vient en tete de toutes les villes a l'etude pour 
ce qui concerne l'utilisation d'une essence contre-indiquee. La-bas, le 
cinquleme des conducteurs de vehicules con~us pour fonctionner au moyen 
d'essence sans plomb utilisent de 1 'essence normale (20 %). Calgary vient en 
second, avec un ecart de deux points seulement (18 %). C'est dans· les deux 
villes du Quebec, Trois-Rivi~res et Montreal, qu'on trouve le plus faible 
pourcentage a cet egard, soit 4 % a Trois-Rivi~res et 3 % a Montreal. 

Frequence d'utilisation d'une essence contre-indiquee par agglomeration 

Echantillon des vehicules con~us pour de 1 'essence sans plomb : (6 225) 

% de conducteurs 
en faute 

Total 8 % 

Regina 20 
Calgary 18 
Winnipeg 13 
Toronto 11 
Sudbury 10 
Vancouver 9 
Halifax 7 

Ottawa 6 

Trois-Riv;~res 4 

Montreal 3 
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4.3 Autres facteurs associes a l'utilisation d'une essence contre-indiquee 

Le ph~nom~ne est moins accentu~ dans les agglom~rations de plus d'un million 
d'habitants (7 %) que dans celles ayant de 500 000 a 900 000 habitants 
(11 %) ou de 100 000 a 400 000 habitants (10 %). 

Ou point de vue de l'anciennete des mod~les, il est interessant de noter que 
l'utilisation d'une essence contre-indiqu~e est plus frequente pour les 
voitures fabriquees entre 1978 et 198a (15 %) que pour celles qui ont ete 
construites entre 1981 et 1983 (8 %), entre 1984 et 1986 (5 %) ou en 1987 et 
1988 (6 %). 

Nous avons constate que la difference de prix entre 1 'essence normale et 
1 'essence sans plomb ne semblait guere avoir d'influence sur le ph~nom~ne. 

Environ un vehicule observe sur cinq (19 %) a fait le plein dans une 
station-service possedant un distributeur muni d'un pistolet modifie. Parmi 
les conducteurs de vehicules con~us pour fonctionner avec de 1 'essence sans 
plomb qui ont fait le plein dans ce genre de station-service, 13 % ont 
rempli leur reservoir d'essence normale, tandis que la moitie moins (7 %) 
ont fait de meme dans des stations-service qui ne possedent pas 
de pistolet modifie. 

Les chances pour qu'un conducteur faisant le plein au centre-ville utilise 
une essence contre-indiquee sont plus grandes (14 %) que pour celui qui fait 
le plein en banlieue (7 %), a la campagne ou en peripherie (6 %). 

Univers des utilisateurs d'essence normale 

Comme nous l'avons signale dans la partie 3.4, nous constatons que., dans 
l'ensemble, 19 % des automobilistes qui font le plein avec de 1 'essence 
choisissent de 1 'essence normale. Parmi cet univers d'utilisateurs 
d'essence normale (1 645 vehicules), la plupart (64 %) possedent, en fait, 
un vehicule con~u pour fonctionner avec une telle essence. Cependant, au 
moins le tiers (36 %) des utilisateurs d'essence nonaale conduisent des 
vehicules con~us pour rouler au moyen d'essence sans plomb (591 vehicules). 



- 19 -

4.4 Tendances observees par rapport a l'utilisation d'une essence contre­
indiquee 

Le pourcentage d'utilisation d'une essence contre-indiquee a manifestement 
diminue par rapport aux constatations de 1985. La diminution est 
particulierement prononcee a Regina (-15 %) et a Trois-Rivieres (-14 %). 
Elle est cependant beaucoup moins marquee a Calgary (-2 %), a Winnipeg 
(-4 %), a Vancouver (-4 %), a Montreal (-6 %), a Halifax (-4 %) et a Ottawa 
(-3 %). A Sudbury, on cons tate une legere augmentation de 2 %. 
Les villes de l'Ouest demeurent les «chefs de file» en la matiere par 
rapport aux villes de l'Est. Nous observons, en effet, une importante 
diminution du phenomene a Trois-Rivieres et a Montreal. 

Tendances observees par rapport a l'utilisation d'une essence contre­
indiquee 

Freguence d'utilisation d'essence normale dans les vehicules concus pour 
fonctionner avec'de 1 'essence sans plomb* 

Echantillon complet 
des vehicules observes 

Total 
Regina 
Calgary 
Winnipeg 
Toronto 
Sudbury 
Vancouver 
Hal ifax 
Ottawa 
Trois-Rivieres 
Montreal 

1988 

(6 225) 

% 

8 
20 
18 
13 
11 

10 

9 
7 
6 

4 

3 

1985 

(3 128) 

% 

12 
35 
20 
17 
12 
8 

13 
11 

9 
18 
9 

* Le lecteur devra faire preuve de discernement en comparant les totaux 
obtenus en 1988 et en 1985 en raison de certaines differences dans le 
choix des methodes. Voir la partie 2.2 pour plus de details. 
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4.5 Repartition des automobilistes en faute par regions 

Le tableau qui figure i la page suivante oppose le pourcentage r~gional 
pond~r~ s'appliquant i la r~partition des observations faites dans des 
postes d'essence des dix agglom~rations (colonne de gauche) au pourcentage 
s'appliquant i la r~partition des automob1listes en faute i l'int~rieur de 
tes memes agglomerations (colonne de droite). De toute evidence, les 
automobilistes en faute sont «surrepr~sentes» i Toronto (+10 %), i 

Calgary (+4 %), a Winnipeg (+3 %) et a R~gina (+2 %), tandis qu'ils sont 
«sous-representes» a Montreal (-17 %), i Ottawa (-2 %), a Vancouver (-1 %) 
et a Trois-Rivi~res (-1 %). 

La frequence du phenom~ne reste quand meme importante partout sauf i 

Trois-Rivi~res. Par exemple, bien qu'il y ait moins de chances pour qulun 
Torontois ou un Montrealais conduisant une voiture con~ue pour fonctionner i 

l'essence sans plomb fasse le plein avec de l'essence normale qulun 
automobiliste d'ailleurs (parmi les villes a l'etude). les conducteurs 
torontois et montrealais representent encore les trois cinqui~mes (60 %) des 
cas d'utilisation d'une essence contre-indiquee observes dans les dix 
agglomerations. 
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Repartition des automobilistes en faute par region (1988) 

Repartition 

% des 
% de la automobilistes 
population* en faute** 

Toronto 32 42 
Montreal 29 12 
Vancouver 13 12 
Ottawa 7 5 

Calgary 6 10 
Winnipeg 6 9 
Hal ifax 3 3 
Regina 2 4 
Sudbury 1 1 
Trois-Rivieres 1 0 

100 98 

* Comme il n'existe aucune donnee quant au nombre total reel de vehicules 
dans chacune des d;x regions metropolita;nes, nous nous sommes servis des 
donnees du recensement de la population canadienne fait en 1981, ce qui 
suppose une correlation entre le nombre d'habitants et le nombre de 
vehicules. 

** Les donnees de cet echantillon stratifie ant ete ponderees par rapport ~ 
la taille de l'agglomeration. (Au debut, l'echantillon avait ete 
stratifie de maniere que nous ayons une base allant jusqul~ plus de 
1 000 observations par ville, afin d'obtenir une marge d'erreur 
equ;valente pour chaque ville. Le fait de ponderer selon la taille de 
, I agglomeration permet de faire en sorte que les resultats globaux 
tiennent compte de la proportion que represente chaque agglomeration par 
rapport ~ la population des dix agglomerations.) 
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4.6 Quelques mots sur l'utilisation d'essence sans plomb dans des vehicules 
con~us pour fonctionner avec de 1 I essence normale 

Sur les 27 % de voitures con~ues pour fonctionner avec de 1 'essence normale 
(2 437 vehicules), nous observons que les reservoirs de 53 % sont remplis 
avec de 1 'essence sans plomb (1 205 cas). Aussi, la frequence de ce 
phenomene apparait beaucoup plus elevee que celle du phenomene inverse 
(utilisation d'essence normale dans des voitures fonctionnant avec de 
1 'essence sans plomb) [8 %1.* 

L'utilisation d'essence sans plomb dans des vehicules con~us pour le 
contraire est particulierement marquee dans les villes ou nous observons un 
faible pourcentage d'utilisation d'essence normale dans des voitures exigeant 
1 'inverse, et plus particulierement encore dans cinq des six villes de 
l'Est : Halifax (70 %), Trois-Rivieres (71 %), Toronto (69 %), Ottawa (60 %) 
et Montreal (58 %). En revanche, dans les quatre villes de 1 'Ouest ou lion 
observe un fort pourcentage d'utilisation d'essence contre-indiquee, l'emploi 
d'essence sans plomb dans des voitures con~ues pour fonctionner avec de 
1 'essence normale est relativement peu eleve : Regina (30 %), 
Vancouver (30 %), Calgary (37 %) et Winnipeg (39 %). 

* Le but de la presente etude consiste a determiner la frequence 
d'utilisation d'une essence normale dans desvehicules con~us pour 
fonctionner avec de 1 'essence sans plomb. Afin d'accroltre au maximum la 
fiabilite des donnees, nous n'avons classe dans la categorie des vehicules 
con~us pour utiliser de 1 'essence sans plomb que ceux ayant nettement ete 
identifies comme tels. Les vehicules qui, au cours d'une annee donnee, 
ont ete fabriques en deux versions, l'une fonctionnant a 1 'essence normale 
et 1 'autre a 1 'essence sans plomb, ont ete classes dans la categorie des 
vehicules con~us pour rouler avec de 1 'essence normale. Les vehicules 
impossibles a identifier sous ce rapport ont ete retranches de 
l'echantillon. A cause de cette fa~on de faire, il est possible que le 
pourcentage d'utilisation d'essence sans plomb dans des vehicules 
censement con~us pour utiliser de 1 'essence normale soit exagere. (Pour en 
savoir davantage au sujet de la methode appliquee, voir l'annexe 5.4.) 
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Type d'essence utilise dans les vehicules con~us pour fonctionner au moyen 
d'essence normale 

Vehicules con~us pour 
de l'essence nonnale 

1988 1985 

Unites d'echant. (2 437) (1 169) 

% % 

Type d'essence utilise 

Normale 47 68 
Sans plomb 53 32 

100 100 

Univers des utilisateurs d'essence sans plomb 

Dans la partie 3.3. nous avons montre que. dans l'ensemble. 81 % des 
automobilistes utilisant de 1 'essence choisissent de 1 'essence sans plomb. 
Parmi cet univers d'utilisateurs d'essence sans plomb (7 016 vehicules). la 
plupart (83 %) possedent. en fait. un vehicule con~u pour fonctionner avec 
une telle essence. Cependant. pres du cinquieme des utilisateurs d'essence 
sans plomb (17 ~) conduisent des veh;cules con~us pour rouler au moyen 
d'essence normale (1 217 vehicules).* 

* Voir note au bas de la page 22. 
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Annexe 5.1 

INSTRUMENTS DECOLLECTE DES DONNEES 



Optima 

Ie 28 avril 1988 

conseiliers en recnercnes sociaies appliquees ,nco 

consultants ,n applied social researcn Inc. 

Objet: Sondage sur les preferences des canadiens en matiere 
d'essence 

Cher(e) gerant(e), 

Au nom des conseillers Optima, firme specialisee dans les etudes de 
marche, j' aimerais sollici ter votre collaboration a. un important 
sondage que nollS menons au Canada sur les types d'essence utilisee 
par les automobilistes. 

NOllS VOllS serions reconnaissants de permettre a. notre enqueteur 
d' observer discretement vos clients. Il (ou elle) n' interviendra 
pas directement aupres de vos clients et ne les derangera pas. Son 
travail se limi tera a. noter les types d 'essence qu' achetent vos 
clients, a. des fins statistiques. 

Si vous desirez obtenir de plus amples details, n'hesitez pas a. 
nous telephoner au frais renverse (613) 236-2998. 

Avec nos remerciements anticipes pour votre collaboration, nous vos 
prions d'agreer nos sinceres salutations. 

I.e coordonnateur du proj et, 

Stephen Brown 

Optima 
251. rue Bank, bureau 402 
Ottawa (Ontano) 

251 Bank Street. Suite 402 
Ottawa. Ontano 

K2P 1X3 K2P ~X3 
(613) 236-2998 (613) 236-2998 



optllmGI consetflers en r~chl;'rch~!i '30Cl~I~'5 appllquH' inc 

consullant$ In applied C;OCifll resp.<lrch inc 

Opll .... 

INSTRUCTIONS AIJX INTERVIEWEURS 

Projet 463 

Bonjour, 

Voici les instructions pour ce projet. L'etude consiste en 
l' observation du type d' essence util ise par Ie consommateur dans 
differentes stations-services a travers Ie Canada. 

L'etude se fait du 25 avril au 12 mai 1988. Tous les 
questionnaires doivent etre de retour a Montreal Ie 14 mai 1988. 

Pour votre ville, : vous devez visiter stations-
services et faire observations par stations-services. 
Ce qui fait au grand total 1,000 observations pour votre ville. II 
est t.res important de bien repartir Ie choix de vos stations­
services afin de couvrir taus les coins de la ville. De plus, des 

stations-services que vous devez visiter doivent offrir 
l'essence sans plomb et l'essence avec plomb. A bien noter que vos 
observations se font dans les ilots si la station-service offre 
d'autre genre de carburant, la pompe se trouve a part (voire 
eloignee) des ilots, vous n'avez pas a vous en preoccuper. 

Evidemment vous devez effectuer les observations choix des 
stations-services echantillonnes. Vous n'aurez qu'a presenter la 
lettre d'introduction au responsable de la station-service afin 
qu'il puisse accepter que vous fassiez vos observations sur son 
terrain. s'il refuse, il vous faudra en trouver une autre! 

Lorsque vous arrivez a une station-service, vous devez tout d'abord 
rempl ir Ie formulaire 'Remplacement d' essence' sur chaque station­
service, la feuille jaune. 

• Inscrivez la date (mois-jour) 

Q.l Ville (encerclez Ie numero qui correspond a votre ville) 

Q.2a Zone de la station-service: (Ne vous en occupez pas) 

Q.2b Type de station-service: (encerclez si 'libre service' ou 
'service complet') 

Q.3 Adresse de la station service/intersection: 
Essayer d'etre Ie plus precis possible 
ex.: 229 rue Principale 

au coin de la rue Eglise 

Opll .... 
25 t, rue Bank, bureau 402 
Onawa (OntariO) 

251 Bank Street. Suite 402 
Onawa, Ontario 

K2P tX3 K2P tX3 
(613) 236-2998 (613) 236-2998 



Q.4 Essence offerte: Vous notez lees) type(s) d'essence 
offert(s) par Ie garage. (Plusieurs choix) 

N.B.: s'il n'offre pas d'essence avec plomb et sans plomb, vous 
encerclez non et terminez. Reportez ces informations sur 
votre feuille rose. Vous ne p'0uvez faire vos observations 
a ce garage, remplacez cette station-service par une 
autre. 

Q.5 Incidence de substitution du bec-verseur sur les pompes 
d'essence avec plomb (ordinaire) seulement. 

Vous disposez d 'une jauge pour mesurer Ie diametre de 
1 'extremi te du (des) bec (s) -verseur (s) de I' essence avec plomb. 
Tout ce que vous avez a faire c'est d'essayer d'inserer Ie bout 
du bec-verseur de l'essence avec plomb au fond de la jauge. si 
vous pouvez l'inserer a fond dans un ou plusieurs des becs­
verseurs avec plomb, encerclez OUI a la Q.5. 

Lorsque vous avez rempli ce formulaire et que Ie garage est 
eligible, vous pouvez passer aux formulaires "information sur Ie 
vehicule", les feuilles blanches. 

L'INFORMATION SUR IES FORMUIAIRES DES vEHICUIES 

* 

Q.6 

Vous devez remplir un formulaire 
vehicul.e observe. (Un vehicule 
camionette utilisee comme voiture.) 

d'information pour chaque 
est une voiture au une 

Vas observations devraient etre faites a des differentes 
periodes de temps a chaque station d' essence pour observer 
tautes sortes des compc>rtements des consommateurs. 

Noter Ie nt.IJDero de licence du vehicul.e. 
DE REX;ISTRJ\TION A CfrI'AWA-HULL SEUIHmNT.) 

(NOTER IA PROVINCE 

Faites attention qu'on observe seulement les voitures et les 
camionettes de la province (font exception les interviewers 
d 'ottawa-Hull qui vont observer les vehicules pour ontario ou 
Quebec) . 

Q.7 Observation sur Ie type d' essence verse dans I' automobile. 

Encerclez Ie type d'essence utilise par Ie consommateur. 

si vous avez besoin de plus d'information(s), n'hesitez pas a 
communiquer avec votre superviseur local ou a nos bureaux. 

CROP MONTREAL 
(514) 849-8086 

BONNE CHANCE I 



flOIII9.I-C Illr-111-)IIIOII co~se'"ers en re<:herches sociales al'!lllquo!e. i~c. 
~ II ~ ~ consultants ,n 8pIII1ed soc,al research i~c 

REMPLACEHENT .. D: ESSENCE 
(no. 463 - maj lrl88) 

Date:. ___ _ 
Mois 

INFORMATION.SUR LA STATION-SERVICE StDtt0n-Servtc~ no.: 

Q. V I , .I~: 

V1'ln~(ll.lVf:~r 1'(, ron to 

I;" I p,.") ry 2 Slldbllry 

R';g i rli:l 3 Mont.re"l 

Wi.lI11 I.p<:,g 4 fl.:llifax 

Q. 2 Type de station-service: 

~-;ervice complet. 

Libre Service 

Les deux 

5 

6 

'7 

8 

2 

3 

Tr()i,,·Rivl.l)r(;~ 

Ottawa-Hull 

Q. 3 Adresse de la station-service I intersection: 

Q. 4 Essence offerte: 

R) Avnc plornb 

1\ L' U!lI\G&~ OF. 
1:l1lREAlJ SIWLEMIl:NT: 

(lUI Prix: 

NUN ( TI!:RM1N~:R E1' CHANGER 
DE STATION-SERVICE) 

QUI Prix: 

NON (TERMINER ET CHANGER 
OE STATION-SERVICE) 

DIFFl!:RENGE ._,._- ---

Q. 5 Incidence de substitution du bec-verseur sur les pompes 
a essence avec plomb seulement (Bec-verseur plus petit 
utilise sur les pompes a essence avec plomb) 

0pInw 
25 1, rue Bank, bureau 402 
Ottawa (Ontario) 
K2P lX3 
(613) 236-2998 

0pIm8 

OUI 1 (51 Ie bec-verseur est du meme 
d1ametre que la jauge) 

NON 2 

251 Bank St.. Suite 402 
Ottawa, Ontarto 
K2P lX3 
(613) 236-2998 

9 

o 

( 1 ) 

(2 ) 

(3 ) 

(")( 5) 

(6 ) 



INFORHATIONSUR LIl:. VeHICULE (EXCI,URB: V1l:HICULES HORS PROVINCE) 

HIJREAIJ r;r-:UI.I<:Mfi:NT: 
No. i'observation 
dn Vdd.r.1l1e: 

-. 

(7 ) 

(S) \9) (to) (11) (12) 

Q. 6 Numero de plaque: 
(1:1) (H) (15) (16) (17) (18) (l~) 

(OTTAWA 11III.I. SF.UI.F:MI!:NT I PHOV I NC~:: O!1tflri.o 

Qui, ber. 2 

Q. 1 Observation du type d'essence vers6~dans l'automobile.: 

flvee plomb 

TERMlNI<:l< 

INFORMATION SUR LIl: VJ!:HICULIl: (RXCLURE Vl1:lIICULES HORS PROVINCE) 

A I.' IJSi\UE DE Station-Service no.: 

N0. i' observa tion 
du Vddculc: 

(7) 

...... 
(8) (H) (10) (11) (12) 

Q. 6 Hum6ro de plaque: _._. 
(13) (14) (15) (16) (1'7) (18) (19) 

(OTT AWi\ -IIIJLL SEUI.EHlmT) PROV I NCE: Ont.ario 

(Juebec 

1 

2 

Q. 7 Observation du type d'essence verse dans l'automobile.: 

IlVP.<"! plomb 

sans plomb 

1 

2 TERMINER 

INFORMATION.SUR LE VJ!:HICULE (EXCLURE V~HIC:lJI.ES IIOR£; PROVINCE) 

1\ L'USi\GE DE Station-Service no.: 

BlJREi:AU SEUr.F:HF:NT: 
No. l'observation 
du Vehicule: 

Q. 6 Num6ro de plaque: _~_ 

(7 ) 

(8) (9) (10) (11) (12) 

(13) (14) (15) (16) (11) (18) (19) 

(OTTAWA-HULL SEULEMENT) PROVINCE: Ontario 

Quebec 

1 

2 

Q. 7 Ob~ervation du type d'es~ence ver~6 dan~ l'automobile.: 

Type d'essence utilise: avec plomb 

sans plomb 

1 

2 TERMINER 

(%0 ) 

(?1 ) 

( 20 ) 

( 21 ) 

(20) 

(21) 



Annexe 5.2 
TABLEAUX INFORMATIQUES DETAILLES 



ECHANTIllON DE 8662 OBSERVATIONS DE VEHICUlES 

les tableaux informatiques presentes ci-apres montrent les resultats obtenus 
pour les8 662 observations de vehicules qui composent l'echantillon 
stratifie realisees dans dix regions metropolitaines de recensement. Les 
donnees sont ponderees suivant la taille des agglomerations. 



FUEL SMITCHING STUDY InterviiWing ~r 1?88 OPTIAA RESEARCH tDroiect'~) 

·g.2a 20ne ot S~vicl Station: 

FILTER: Vthitle5 identified by fUll dlli9natian • bv clntre 

FUEl. DESlSMATII* ~ FUEL USED 
COMUNITY SIZE -

g.l URBAJI CENTRE - UWl£ADED VECH. LEADED YECH. 
-------~- 1 .. 1 511- 111-

TOTL YANt CAL6 RESI MIIM TORO SUDB OTTA "Tl T-R HALl l+ 9111: 41U ToU UIIlI) LEAD ToU UMLD LEAl) 
------------------------

: Ijei ollhd Sitph 111 13 b 2 6 32 1 7 29 1 3 74 19 7 73 07 0 27 I. 13 
: Yllliclt ObllrVitious 8602 921 12. 922 B25 889 871 831 943 9111 819 2752 2375 IS18 ~225 5596 591 2437 1215 1217 . 

Inner Ci tv • 18 31 29 52 24 9 71 26 9 44 51 13 26 53 17 16 3. 21 17 23 · SubllMlan 1 69 51 43 48 72 82 IS 05 81 56 9 70 61 27 71 71 ~1 67 73 61 
OutlYing Aru 1 13 21 29 • 4 II 14 18 l' I 41 12 13 21 13 13 9 13 It 1~ 

No iIISWtTS 1 I a • I • • • 8 • I I 8 • e • • • I • e 

TYPE STATtON TYPE lIOZ1lE SASDlJNE OFFERED PRICE DIFF. YECK. "OOEl YEAR 
------- -------------- ZONE OF STATN SUBSTITUT ----------
Pi5i lit. full s.lf --------- ------ .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1984 1987 

lOrl cars trck strv serv both cntr subr rurl yes no <.9 1.4 2.. 3.1 3.0 3.1+ - 81 - 83 - 8b - 88 
._- -- - --- -- --- --- -- --- --- -- -- - - - - -- - - -- ---

Nei~hted Satoh 1M 94 6 67 24 9 18 71 13 19 81 15 11 3 7 18 11 17 17 31 21 
Vellicle Observitions 8Ob2 81&9 493 5459 2'3&1 B2~ 2971 4545 1129 1177 7508 819 liS' 747 ISBS 1217 5&1 1713 1595 2453 1543 

Inner Ci ty 7. 18 18 21 19 13 24 III • I 31 15 31 42 38 2b ' 1 3 19 19 16 15 
SuborbiD 7. 69 09 71 64 80 63 I 1.1 I 63 71 69 ~ 24 51 99 &6 71 68 69 74 
Outl yin~ Aru 

, 13 13 8 11 1 14 I I IBI & 14 I 2 38 24 • 31 18 13 14 12 · 110 ans.ers 1 • I • • I • I • • • • e • • • • • 8 I • • 



FUEL SIHTCHIN6 STUDY OPTIPIA R£5EARCli (prDilct t 4Is31 

Q.2b Typt of StatiDn a, 
FILlER: Ythicl,s idtntifitd by fUll olliqlation • by ttltrt 

FUEL DESIGNATION ~ FUEL USED 
t:1lIUUJN ITY S lZ E 

g.1 URBAN CEITR£ --- IJIIlEADED VECK. LEADED VECH. 
------------- 1 ... 511- lit- ----

lOll VANe CAtS RES I MINI TORO SUDB OllA ftTl T-R HAll l+ 9IIK 411( loti UNtD LEAD Totl UMLD LEAD 
-, --- -- --- - -- -- --- -- --- -- - - - - --- -- --- --- --- -

IItiolltro Supl! 1111 13 0 2 0 32 I 7 ~ I J 74 1~ 7 n- 07 0 27 14 Il 
, Yetli tie Ob&ervations 8Ob2 en. 721 rn 825 889 871 B3I 943 916 819 2752 2375 1518 b225 5596 591 2437 1215 1217 

Full SerVl 1 67 81 2 61 &1 48 58 78 9. 43 III 7. 51 77 b8 08 OJ 64 61 b8 
Sel f Serve 2: 24 II 39 39 39 42 28 18 II 57 • 24 2S 22 24 24 2& 2S 31 21 
Both • 9 18 59 I • 111 14 12 I I • 0 22 2 8 8 11 11 9 12 .. 
NO anStJer. 1 • • • • • • • I • • • • • I I • • I • I 

lYPE STATION TYPE NOZllE GASOLINE OFFERED PRICE DIFF. YECH. "DDEl YEAR 
---- ZONE OF STATN SUBSTITUT --- ----
Pili lite full I.lf ----- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 197B 1981 1984 1987 

TOTl CiTS trck .trY s,rv both cntr subr rurl VIS no <.9 1.4 2.1 3.' 3.& 3.7+ - 88 - 8J - 8& - 88 

lieiqhted SalDle 1811 94 0 117 24 9 18 78 13 19 81 15 11 3 7 18 II 17 17 31 21 
Vehicle Observations BOII2 81&9 493 5459 2361 825 2971 4545 1129 1877 TSII8 819 1888 747 1585 1217 501 1713 1595 2453 1543 

Full Servt 1 67 67 67 III • • 72 62 88 53 71 46 76 111 17 81 118 63 &9 119 71 
Stlf Serve 1 24 24 31 I let I 17 31 2 23 25 27 24 I 43 19 e 26 24 24 . 23 
80th I 9 9 2 8 • III 12 8 11 24 5 27 • • 48 8 • 11 7 8 7 
No inswers t • e I 1 I e I 8 8 • I I I I • I I 8 e 8 I 



FUEL SWIICHINS STUDy InttrvltMln~ Kav 1988 OPTlI'IA R£SEARCH (pro il'Ct • ~3) 

D.4 SlJOlin, Offtr,d - - prict difftrenci 

FILTERI Yifticl.1 idtntifitd by fUll desiqnition " by cantr. 

FUEl.. DES 1 SIIA 11 OM " FUEL US£» 
CDMJlIlTY SI1£ 

0.1 UiBM CEIiTlIE ----- IkEADED YECK. LEADED VECK. 
------0--- 1m SIt- 111- ---

TOll VANC CAlG REGI !lINN TDRO SUDB DnA "ll T-R HAll K+ 'Ilk 4_ 1 uU UIl.D LEAD T otl UtlLD LEAD 

-- -- -- - - -- - --- -- --- - ---- ----
° Wei qhho Si811li lee 13 ° " 2 " 32 1 7 29 1 3 74 19 7 n 67 I, 27 14 13 

Vehich Observations 8062 921 721 922 825 889 871 838 943 916 m 2m 2375 3518 6225 SS9f1 ~91 2437 1285 1217 
llean Averl~1S 1.4 ••• 1.9 2.3 1.9 '.2 '.1 '.7 3.4 l.5 1.6 1.4 1.1 1.9 1.5 1.5 '.9 1.1 1.2 1.1 

1.1 - 1.2 1 1 I 12 • • I • • I e • I -4 e 1 I 1 I 8 I 

1.3 - 1.4 1 14 • 1 • 1 39 14 21 1 • 1 17 8 2 14 13 25 IS 19 11 

'.5 - 1.0 I • • I • I e II • • e I e • • • • I • I I 

'.7 . '.B • I , e • • I • a • • 11 I • S I 1 I • • I .. 
'.9 - I.' I 7 I • 8 89 I • 11 • • • I 34 8 0 b 8 7 0 9 
1.1 - 1.2 · 1 e • • 11 I I • I • I • 4 • 1 • 2 1 1 1 .. 
1.3 - 1.4 ~ 3 1 • • • • • 8 9 • 9 4 • -4 3 3 -4 2 2 3 .. 
1. S - I. II 1 • • 1 • • • I • I • 11 • 1 S • • • • • • 
1.7 - 1. a I 2 8 • I • I I e • • 62 I • 29 2 2 2 2 2 
1.9 - 2.' ~ I - I • II I • 9 • 4 4 I I I 1 I 1 
2.1 - 2.2 I 5 bo 811 • • 8 19 22 -4 4 9 7 4 9 
2.3 - 2.4 't 8 • B • • • • • • I • I I • 
2.S - 2.0 1 1 22 18 • " • I, 3 1 1 4 2 1 2 
2.7 - 2.8 1 • I I • • • • I • I • • 
2.9 - 3 •• , .. • I • 14 I 2 • • • " • I 
3.1 - 3.2 1 I • 1 • • I • I • e • I 

3.3 - 3.4 1 I • • • I • I II I • • • 
3.S - 3.0 I 18 8 bl 71 23 9 21 21 7 12 14 11 
l.7 - l.8 1 • I • 15 " 2 • I I II a I) 

3.9 - 4.1 1 " II 21 8 8 't 7 8 I 3 4 2 .. 
4.1 - 4.2 • 3 1 11 • 4 1 3 3 2 2 3 2 .. 
4.3 - 4.4 1 11 • • I • • 1 8 1 I 8 8 

4.5 - 4.0 1 e I I 8 I • • • • • I I 

4.7 - 4.B 1 I • I I 1 8 I I 1 • I I 

4.9 - 5.' ~ .. 1 • a e • • • e • • • I 

5.1 ind lorr I II • • 8 • • • I • I 1 

No illIII'TS 1 37 11 I 01 80 52 • e 44 21 11 ~ 3b 34 43 41 45 



• 

FUEl SWITCHING STUDT Intervi .. inq KiY 1988 OPTIKA RESEARC~ IDroi~t. 463) 

Q.5 lncidtnci of noz:l! substitution on It.deO ~ilOlint DU8pS onlv. 

FILTERl Vehicles ldtntifitd by fuel d .. iqaition , by centr. 

Wei ~lIhd 5.l4Il! 
Vehicll ObiIrVitions 

YES 1 
1m " .. 
110 inswlrs " .. 

Weiqhhd 5.1011 
Vehicle Observitions 

YES 1 
NO I 
No inSllerl 1 

FUEl DESIGWITlOII , FU£l USED 
CDIIIftJIIITV SIZE --

D.l URJAIf CEHlRE - UIU .. EADED YEtJ(. LEADED YECK. 
-- 1 .. 51t- In- ----- ----

TOlL VANe CALG RESt WIMN TORD SUDS OTTA ftlL T-R HAll K+ 9ttK 41tt Tot) UNLD LEAD lotI UIILD LEAD 
-- - - --- .-- -- - -- --- -- -- --- - --- -- - - --- - --

181 13 /I 2 b 32 1 7 24! I 3 74 19 7 73 01 iii 27 14 13 
B002 enl 721 922 825 889 871 831 943 910 8~ 2752 2375 lSlB 0225 5590 591 2431 1285 1217 

19 19 22 21 I 38 14 I 11 I I 24 iii 7 18 17 29 23 23 24 
81 81 78 79 II. 02 BO 1.1 91 III lU 10 94 93 B2 83 71 77 17 70 

• • I • • I I B I I • 8 I • • I I • I B 

TYPE STATION TYPE NOZZLE GASOLINE OFFERED PRICE DIFF. VECK. ftODEL ~EAR 
----- --------- ZONE OF STATN SUBSTlTUT ------- ------------
piSS lite fuJI self ----- ------- .9- 1.S- 2.1- 3.1- 1978 1981 1984 1987 

TOll Cirs trek Ilrv Slrv both cntr subr rurl yes no <.9 1.4 2.1 l.' 3.0 3.7+ - 8. - 83 - BO - 88 

1" 94 
8662 81&9 

19 18 
Bl B2 
8 • 

0 07 24 
493 5459 2361 

31 IS 18 
119 85 B2 
8 I • 

9 IB 11 13 19 81 
B25 2971 4545 1129 1877 75118 
52 33 17 18 1'.- I 
48 117 83 91 8 18. 
• I I • e I 

15 111 
819 1181 
02 211 
38 74 

• • 

3 7 IB 
747 1585 1217 

• 21 I 
111 79 188 

8 • • 

1. 11 17 38 21 
561 1783 1595 2453 1543 

2 21 19 IB 16 
98 79 81 82 84 
• 8 8 8 I 



:UEl SWIICHINS SlUDY InhrvihlRD ~v 1988 OPTI"A RESEARCH (prD iect I W) 

g.l City 5. 
FIlTERI Ylhic)" idtntifitd by fUll dlli~.tion • bv centre 

FUEL DESISNATIOI • FUEL USED 
COftllWllTY SIZe --

Q.l URBAN CENTRE ----- IlMlEADeD YECH. lEADED VECH. 
-------.:.- 1 .. 511- 1"- --------

TOTl VANC CALS REGI WINN TDRO suoa DTTA ftTl T-R HAll 1(+ 9 ••• 111( loti llNlD LUD ToU UMlD LEAD ," 

- -- - - -- -- -- -- - - -- - - - --- -- -- -- --
IM!iohtrd S •• ple I" 13 ti 2 b 32 I 7 2'f 1 3 74 19 7 i1 b7 & 27 14 13 
Vehicle ObStrvitionl 8062 cnJ 721 m B25 889 B7l 8311 943 91& 819 2752 2375 351B 6225 5596 591 "2437 1285 1217 

Vancouver 2. 13 I •• • II • e • • • 8 • 18 • e 11 It 12 21 11 :sa 
C.lgarv 2. 6 • 1 •• I • I • 8 • I • • ~ 8 5 4 11 7 5 18 
Rlolna 2. 2 II • II. I II II • • • • • • 27 2 1 4 2 1 J 
Winnipeg ~ II I a I 118 II • • e I I I l3 • 0 6 9 B 0 II · [oronto 2. 32 • • • • 118 I II • I I 43 • 8 32 31 42 32 41 21 
Sudbury 1 1 8 8 • • • III I • I • e I 13 1 1 1 1 1 1 
Othwi-+lu\ 1 2. 7 • • fI fI I • 118 • II • • 3B • 7 7 5 8 9 7 
"ontrtil 1 ~ I • I • • • • 181 I I 39 • • 32 34 12 19 21 17 
TrOll-Riviere " 1 • • 8 I I • • I II. • • I 13 1 1 I I I I · Hilifu 2. 3 II I I I II I I • II 111 I • 47 3 4 3 2 J 1 
No answers 7. • • I • • • • 1 I • • I • 1 • • • I • I 

T'1PE STATION TYPE NOZZLE BASOLINE OFFERED PRICE DIFF. YEDi. troDEl YEAR 
------ ------- ZONE OF STAlN SUBSTIlUT ------ - ---------
OiSS lite full self ---------- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1984 1987 

TOIL cars trek serv stry both cntT subr rurl ves no <.9 1.4 2.1 3.1 3.6 3.7+ - 81 - 8J - 86 - 88 
-- -- - -- -- --- -- - -- - --- -- -- -- -- --- - - -- -- --

llei~hted SUllie '1M 9. 6 07 24 9 18 71 13 19 81 15 tl 3 7 18 HI 17 17 31 21 
Veniel! Obstrvitions 8062 8169 493 5459 2361 825 2971 4545 1129 1177 7568 BI9 1181 747 1585 1217 561 1713 1595 2453 1543 

Vancouytr Z. 13 14 • 16 5 15 22 II 21 13 13 I I I I 1 • 15 13 9 9 

CalgarY %. II 6 I I 9 37 <1 .~ 12 6 5 4 • • 73 I I 7 5 5 3 
R~ina 

, 2 2 5 2 3 I 5 1 • 2 2 • • • 25 • 2 2 2 1 1 .. 
lIinnlpe~ %. 6 7 • 6 II I 9 7 2 I 8 I 63 • • 8 • 9 II 5 5 
Toronto %. J2 31 01 23 55 37 15 38 25 64 24 83 • ., 1 I • 32 29 31 3. 
Slidburv , 1 1 1 1 1 I 3 • 1 I I • I • I I 1 1 I 1 .. 
Oth.i-HuJ 1 1 7 7 13 B 3 II II 7 6 I 9 18 8 24 • • 3 6 8 B 7 
ftontreil 2. 29 29 21 39 12 1 IS 33 23 14 32 I 26 • • 9& 93 2~ 31 36 ~ 

Trois-Riviere , I 1 1 1 
., 

I 2 1 • • I • I 2 4 1 1 1 I I • .. 
Hili fu 2. 3 3 I 5 I • 9 • II I 4 2 3 70 I • 1 4 4 4 3 
110 ins.,rs t I I I I • I I 1 • I I • • • • • • I I I I 



,. 

FUEL S»ITCHINS STUDy InttrVll'tring ~v 1988 OPT lilA RES£ARCH \project. 4113) 

0.1 ObSlrvition of type of ~isolinl actually pat intD yeticlt: 

FILTER: Ylhiclel idtntifitd by fUll designation' bv ctntrl 

lIt'i oMId Siioll 
Vehicle OCiervationi 

1 eidld 
ualuaee 
No answers 

lileiQhted Siaole 
Vehicle Ob.ervitions 

leided 
unluded 
110 ansllers 

" . 
I 
1 

FUel DES1&NAlllItI II FUEL USED 
CDftftUlllTY SIZE ----

O. J URBAN CENTRE IJMI.EAOED VECH. LEADED VECJI. 
--------- ---- 1111 SIt- 1.- ------

TOll YAltC CALS RES! IfINN TORO SUDS OTTA IIlL T-R HALl K+ 9.U: 4_ lotl UIIJ) LEAD loU lMLD LEAD --- -- --- -- -- --- - --- --- --- - - - -- -- -- -- - -- --
III 13 0 '1 It 32 I 7 :zc1 I 3 74 19 7 n b7 Ii 27 14 13' 

8002 ern 721 922 825 889 871 831 943 91& 819 2752 2375 3518 b225 5590 591 2437 1285 1211 
19 34 ~ 35 2a 1& 17 16 II 9 11 17 2S 18 8 ! III 47 • III 
81 00 03 04 72 84 83 84 ~ 9. B9 i3 74 81 91 III • S3 III • e 3 1 1 e 1 B 1 • • 1 • 1 I 1 • • • 

TYPE STATION TYPE NOZZLE GASOLINE OFFERED PRICE DIFF. YECH. IIODEL YEAR 
----- ------ ZONE OF STATN SUSSTlTUT ----------- ----
pin lite full self ---- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1984 1987 

TOll cars trek ilrV sir v both cntr suor rurl ves no ~.9 1.4 2.' 3.' 3.& 3.7+ - 81 - 83 - 86 - 88 

let 9. 
U02 81&9 

3 7 18 18 17 17 38 21 
5&1 1713 1595 2453 1543 

1: 19 19 

/I 07 24 
493 5459 23&1 

18 18 17 
82 81 83 

9 18 78 13 19 81 
B25 2971 4545 1129 1177 75&8 
25 2b 1& 21 25 17 
74 73 83 78 75 82 

• 2 

15 11 
819 118. 

21 2. 
79 75 
8 , 

747 1585 1217 
11 34 18 
89 03 9B 

8 21 19 11 7 
I 81 81 
I 1 • I • 3 • 

9. 78 81 88 93 
211 

~, 



FUEL SWITCHIMS STUDY Intervie.inq KiV 1988 OPTlRA RESURtH tgro ltct • 4~) 

Vehicle fu.1 desiqDition il provi~ld by Environllnt Ci~di 

FILTER1 Vehicles identified by fuel designition • by cantrl 

lieiqhhcl Suplt 
Vehicle Observations 

unll!idtd % 

iHded %. 

No ins •• n 1 

liel Qbtecl S •• Dh 
Vehicle Observitions 

unhadld I 
leiGeD 1 
Ito answers 1 

FU£l. DESISMAl10M ~ FUEL USE» 
COl'UltlN I TV SIZE 

g.l UR8AN CEMTRE - UIIlEADED VECH. lEADED V£CH. 
-:.. 1_ S"- In- ------

TOlL VANC CALS RESl ~lNM TORO SUDS DTTA ftTl T-R HAll K+ ft. 411K TotI UIIU LEAD Totl UNLD LEAD 
- - -- --- - -- - -- - - - -- - -- - - -- - ---
III 13 " 2 " 32 1 7 2'1 1 3 74 19 7 73 67 6 27 14 13 

8662 921 72. m 825 889 871 831 943 916 819 2752 2l7S 3S18 6225 S596 591 2437 1285 1217 
73 59 ~ 69 68 73 76 71 82 77 8. 74 /)8 76 1" 18a 1111 I • I 
27 41 37 31 32 27 24 29 18 23 2t 2b 32 24 • I • 118 1" 118 

• • I e • e • I • • • I I • • e I • • • 

TYPE STATION TYPE NOZZLE SASOLlNE OFFERED PRICE DIFF. VEDI. KaDEl. YEAR 
------ ---------- ZDNE OF STAn. SUBSTITUT --- --- ----------­
PiSi lite full self ------------ ------ .9- 1.S- 2.1- 3.1- 1978 1981 1984 1987 

lOll cars trek SRrV serv botb cntr subr rurl ves no <.9 1.4 2.8 3.8 3.b 3.7+ - 81 - B3 - 96 - 88 
- -- -- -- --- --- - -- --- -- -- --- - ---- - - --- - - - ---

181 94 " "7 24 9 18 78 13 19 91 15 11 3 7 18 18 17 17 38 21 
8662 9169 493 5459 2361 825 2'171 4545 liZ? 1177 7508 8t9 llBe 747 1585 1211 5111 1713 1595 2453 1543 

73 70 31 74 12 07 78 74 Tl 07 74 11 71 79 D-4 81 81 88 17 82 9S 
27 24 69 20 28 13 31 26 27 13 21J 29 29 21 30 19 19 21 23 18 5 

• I I e e e • e • • • • • e I " 8 e I • e 

" 



Of FUEL SWllCHIII~ STUDY I nhrvi ell I no tliv 1988 Of'TIM RESEARCH (pro)rrt • • b~.) 

Class of venicie -- cody tyoes -- is provioed DV Environlent ~~niGa 
<3. 

FILTER: Vehicles iomtifieri bv fuel deslonition " bv Cl!ntre 

wl'lonted Satole 
Vl!nicjf Observations 

Cars. 
~. .. 

true!:: ~ 

flthpr . 
" 

telontrd Sapl!! 
Vehlclp Ooservatlons 

Can ~ 

lru:xs ~ 

Other 
, . 

FUEl IlESISNAlIDN ~ FUEl USED 

COK"UMITY SIZE -----------------------------
w.1 UR8AN CEN1RE -------------- tlNLEAfIED VEeK. lEfiOED VECH. 

------------------------------------------------- lOSt 508- 10~- -------------- --------------
lOll \lAMC GALS RES! Ii:INN lORD SLIDE: OTH: till T-f( HAll ~+ 9881: 46f1K lotl UWLD lEAII 'at) UNlfl lEAD 

1M J~ to ') b 32 1 29 1 ~ 74 19 i i3 b7 to 27 14 1~ 

Bbb2 920 728 n2 S2~ 889 871 B3e 943 91b 881 2752 2375 :518 b2.~ 5590 591 24~7 1285 1217 
94 188 1~ 84 188 89 92 89 90 9b 180 q~ 90 94 97 98 96 84 -~ II 93 
2 0 e III 0 1 2 2 4 4 8 2 5 3 2 4 1 
4 8 , B • 18 ~ ~ 0 e , 4 4 • 0 • 15 22 0 

TYPE STATION TYPE HOHlE BASOLINE OFFERED PRICE DIFF. VECII. IIODEl VEAk 

--------- -------------- ZONE OF STAlN SUBSTITUl ----------------------------- --~----------------
OiSS lite full self .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1~4 198i 

TOll cars trek sen serv both cntr .Ul)r rurl yes no \.~'i.4 i.e 3.1 ~ .• b :I.i+ - Btl - 83 - B6 - e9 

I~ q4 0 b7 24 ~ 18 71i 17- 19 Bl JS HI 3 i IS l~ 17 17 30 ;II 

Bbb~ 81b9 493 54511 23111 E25 2971 ~54~ 1129 1~77 75b8 Beq 188tl 747 1585 1217 5b8 1703 1595 l~5~ 1~~~ 
94 leo , 94 92 98 93 94 9b 98 <f5 8e 97 98 96 9b q3 0,9 98 9i ~to 

2 l\ ~5 2 2 II 2 2 2 2 2 tl 2 e 4 4 5 I 2 J 4 
4 8 b5 b 1 5 4 2 B ~ 11 II e 2 8 tl e l\ " 



FUEL S~IlCHIN6 STUDY IatervllWing "-y 1988 OPTlIIA RESEARCH (pro).et • 463) 

VtbiclR Kodtl Ylar providtd by Environ.tnt Canada 9. 
FILTER: ythiclls identified by fUll dlsignation • by centr. 

FUEl. DESl6MATIDN • FUEL USED 
COftIltJII1 TV SIZE 

G.l URBAI! mITRE ----- UIIl£ADED YECH. LWED Y£CH. 
- 1".511- In- -----

TOTL YAlie CAL6 RESI IIIMN TORO SUDS anA KTL T-R HAll K+ 'ill" .1. lDtl UII.D LEAD Toti IlMLD LEAD 
- -- - -- - -- - -- -- ---- -- - - - ---- - ----

IIli qhhd Saplt 188 13 ~ 2 0 32 I 7 2Cf 1 3 74 19 7 73 07 6 27 1~ \3 
Ythicll Observations 8Ob2 928 72. m 825 889 871 B38 943 91b 819 2752 2375 3S18 1122S 55911 591 2437 1285 1217 

pre 1978 I 11 28 24 24 28 7 9 '1 3 b 5 9 17 11 2 1 5 3S 25 46 
1978 or 5 8 8 8 8 4 5 3 3 & 5 4 0 6 5 4 11 & S 6 ,. 
1979 ., 

II 5 5 6 7 7 8 5 6 9 b 6 5 7 7 & 14 4 .. 4 .. 
1981 or II 7 B 7 9 0 II b 5 '1 8 6 7 8 7 7 II 3 .5 3 .. 
1981 I 7 B 8 7 7 7 7 9 7 8 11 7 B B 8 B 9 5 4 & . 
1982 I 5 5 5 7 5 4 5 5 & 5 • 5 5 5 5 5 4 5 5 5 
1983 I 5 3 4 II .. 0 b b II 7 7 5 5 7 5 5 II 5 5 5 
1984 or 9 0 8 b 8 8 7 8 11 II 11 9 8 9 9 11 7 & 8 5 .. 
1985 I 9 7 9 7 B 9 9 9 11 11 13 9 9 11 II 11 b 7 8 5 
19811 I 12 8 8 9 8 12 18 13 IS 12 11 13 II 11 14 IS 8 b S 7 
1987 I 11 8 8 9 8 11 11 11 14 11 II 12 9 18 14 IS 7 4 5 2 
1988 I II 7 5 5 7 11 7 8 12 7 8 11 7 i 13 13 12 8 II I!I 
110 ansllers I 4 8 II 8 • II 6 8 I I I 3 I I • I \ 4 22 & 

TYPE STATION TYPE NOZZLE SASOLINE OFFERED PRICE DIFF. VECH. "DDEL 1EAR 
----- -------- ZONE OF STATN SUBSTlTUT ---------------- ----------
aiSS lite full self ---- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1984 1987 

TOlL cars trck sirv sir V bath cntr subr rurl VIS no <'9 1.4 2.1 3.' 3.0 3.7+ - BI - B3 - 811 - 88 
--- --- -- --- --- -- --- -- - -- --- - -- --- -- --- - - -- -- ---

Weiqlltld Sa.ole 181 94 b 67 24 9 18 7. 13 19 81 15 11 3 7 18 II 17 17 38 21 
Vehicle ObSlr'litions 8bb2 8169 493 5045q 2361 825 2971 4545 1129 1877 7568 889 1188 747 1585 1217 Sol 1783 1595 2453 1543 

pre 1978 , 11 11 5 Ie 11 19 14 9 13 11 11 7 14 & 25 3 5 I 8 I II ,. 
1978 I 5 5 8 5 5 II 6 5 5 • 5 4 /I 5 8 4 3 28 I e 8 
1979 , 6 b II b 8 b & 4 8 0 8 9 6 5 0 5 35 I I i . 
1981 7. & 7 1 b 7 8 7 7 4 6 It 6 9 8 8 5 3 37 I a • 
1981 I 7 8 2 B /I 7 8 7 9 B 7 7 8 9 B 7 7 1 42 a • 
1982 7. 5 5 1 5 5 4 5 5 4 4 5 4 0 5 5 & 5 8 28 I I 
1983 ., 5 5 2 5 0 3 5 5 5 5 5 5 5 7 5 7 3 8 38 8 I .. 
1984 7. 9 q 2 '1 9 7 8 9 9 7 9 7 9 9 7 11 1l 8 I 29 • 
19S5 ., 9 18 5 9 II 9 9 9 11 II 9 8 11 13 8 9 14 1 8 31 8 • 
198b 7. 12 12 5 13 11 18 111 12 14 11 12 12 18 12 8 15 1& 8 II 48 8 
1987 I 11 12 5 12 11 8 9 12 11 Ie 12 18 8 11 7 15 14 1 • • 54 
1988 7. 18 II 8 II 8 B 8 II 8 7 18 9 0 7 5 12 13 I • 8 411 
No ans.lrs 7. 4 8 02 3 b 1 5 4 2 8 3 11 I I • 2 I • 8 I ~ 



FUEL SIlITCHING STUDY Int!f"vlttlinq lliv 1983 OPTlPlA RESEARCH (Dro iect • 4113 

D.7 Ob~vitjon of tvpe of gisDJin, ictullly put into Vlnicl,: 10. 
FILTER: Venic}" idlntifitd il unleidtd 

Fua DES!6llATlON Ir Fl.(L USED 
ClNUNITY SIZE -----------

g.1 URBAN CENTRE UNLEADED VECH. LEADED YEtH. 
---------- 1_ 91- lA- ------ ---

TOll VAile CAlS RES! 111l1li lORD SUDB anA I'ITl l-R HAll K+ 9taK 411( loti UNLD LEAD Totl UltLD LEAD 
--- -- -- - -- -- - --- - -- - --- - - - --- -- -- --- -

.,jqhttd Supl, 73 8 3 1 ~ 24 I 5 24 1 3 55 13 S 73 07 I. It • • lHl81 11 5 2 0 32 1 7 32 1 3 75 18 7 II. 91 8 • • • • Yehie}, Db"rvations 0225 542 455 639 559 1152 b58 587 772 714 048 1900 1011 20.49 6225 5590 591 • • It 
Inded lHIM 12 11 4 9 42 1 5 12 It 3 67 2S 9 In • In • 1 a 

- 8 9 18 2. 13 11 II 0 3 4 7 7 11 11 8 • III • • • -unleaded Utili II 4 I 6 31 I 7 3~ I 4 7b 17 7 III 1 •• • • • I 
I 91 91 79 79 87 89 9. -94 96 96 93 92 88 ge 91 1'1 I • 1 • ND ans-ers UlIU 3 28 2 2 24 I IJ .. 1 • 67 3. 3 I" 8 I 8 • 8 
I 1 I 4 I • • I 1 1 • 1 1 8 1 I 8 8 8 e 

TYPE STATION TYPE NOZZLE 6ASOLINE OFFERED PRICE DIFF. \'ECH. PlODa YEAR 
------- ZONE OF STATN SUBSTITUT -------------- ---------
Oi5S lite full self -------- ----- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1~4 1987 

TOlL Cirs trek serv strv bDth cntr SODr rurl VI' 110 <.9 1.4 2 •• 3.1 3.D 3.7+ - BI - 83 - 86 - 8S 
-- -- -- --- -- - -- -- --- --- -- -- -- - - -- -- -- -- -- --

"'i qhttd S~.1I1' 73 71 2 51 17 II 13 51 II 13 01 11 7 3 4 IS 8 . 14 13 25 Z@ 
lH1H q7 3 118 24 8 17 7. 13 18 B2 l5 II 4 0 211 11 19 18 34 2l 

Vehicle Obsrrvitions 0225 b824 211 3991 1082 543 2158 3249 8.q 722 5494 582 757 599 1159 963 424 13~8 1211 2824 1477 
leided 1H 181 90 4 63 2b 11 3i ill 9 29 71 27 13 3 13 7 3 35 Iq 21 19 

I 8 8 12 7 9 11 14 7 6 13 7 15 11 7 18 3 2 15 8 5 /) 

unleaDed 1Hln 9B 3 liB 24 8 16 71 13 17 83 14 II 4 5 21 11 18 18 35 28 
I 91 91 88 92 91 88 85 93 en 86 en 85 89 93 79 97 90 84 91 94 94 

No anSM!f"5 UI III 118 8 &2 23 15 18 47 35 28 72 I 8 I 31 1 34 19 14 34 33 
I I 1 1 I I 2 I 8 • 3 I 2 I 1 



FUEL SWITCHING STUDY InttrYi~ing ~y 1988 OPT I itA RES£AADt (project' 403) 

0.7 ObIfTYition of typr Dt gasolin' ictuilly put into y,nic},: /1. 
FILTER: Vthicl.1 idtntifild is l'idtd 

FUEl. DESI6I1ATl(J( ~ FUEL US£D 
ctlMUlUTY SIZE 

0.1 URBAN CDlTRE ----- UNLEADED yEtK. LEADED YECH. 
------------------ 1 ... sa- 1'1- -------

lOll VANe CAl6 REGI VINK lDRO SUDB OllA ftTL HI HAll K+ 9IIK 481( btl UIU \.£AD lotI unD LEAD 
- --- --- - -- -- -- -- - -- - - - --- --- - -- -- -- -

lIti oM.d Sol,Dh 27 5 2 1 2' 9 1 2 5 • 1 19 a 2 I I 1 27 14 13 
1Ml" 28 7 2 8 32 1 B 19 1 1 71 23 0 • • I 111 53 41 

V.bicle Obsrrvitions 2437 378 2115 283 200 237 213 243 171 212 101 786 774 809 • I I 2437 121S 1217 
I'id,d lM111 38 II l 11 21 1 7 17 • 1 a8 2a & • • • III • III 

1 47 78 01 09 &1 31 4. 39 41 28 31 45 53 44 I I I 47 • 188 
unleided :.HIM 11 5 1 II 41 1 9 21 1 3 74 28 b I I I III 1" • 

1 53 38 37 31 39 &9 01 III 58 71 71 SS 411 Ss I I • 53 IN I 
Mo inS\ll,n 1Ml" 12 40 3 7 I 8 I 2ta 2 3 39 53 8 I I I 1118 • I 

l. I • 3 1 • 8 1 I II 1 1 I I • • • II 

TYPE STATION TYPE NOIllE GASOLINE OFFERED PRICE DIFF. YEDI. IIODEL YEAR 
---- ------- ZONE OF STAHl SUBsrITUT -------- ----------
DiSS lite full self --------- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1964 1987 

TOll Cirl tr~k strv ,erv both ~ntr subr rurl Y'S DO <.9 1.4 2 •• 3.1 3.b 3.7+ - SI - 83 - 80 - 8B 
- --- --- --- -- --- - - --- --- - -- --- --- - - - -- - - -

"'ighted Si.pl, 27 23 4 17 7 3 5 18 3 & 21 4 3 1 2 3 2 3 4 5 1 
lH II. B4 Ita a4 25 11 28 ta7 13 23 77 111 11 3 ~ 12 7 13 15 28 4 

, Yelli cl e ObllfYiti ons 2437 2145 292 1468 67q 2B2 813 12q6 321 355 2174 227 323 148 526 254 130 345 3B4 42q 06 
1 Noed 'LH181 93 7 68 21 12 23 tal 16 24 76 13 13 2 11 11 S 13 17 17 2 

I 47 51 21 58 37 S3 54 42 57 48 46 36 57 3' 01 42 34 40 52 4& 24 
unl.ided 1M 1M n 23 61 3. 9 17 13 II 23 77 19 9 3 0 14 8 13 14 22 5 

Z 53 48 7q St &2 46 45 57 41 52 53 64 43 09 36 S8 &4 53 48 S9 7b 

ND iJll4ters 1M 181 118 I 4S 42 13 34 31 :so 7 q3 I 7 3 58 2 2ta 13 5 48 • . I 1 8 I 1 I I 8 ' . 1 2 I 2 I I 1 I .. 



FUel S~ITCHIM6 STUDY Intervi .. ing ~y 1988 op r 1M RES£ARCl! igroject • ~J) 

0.7 Oba.rvition of type of qilDline ictually pat into vthicl,s la., 

FILTER: Vthicle, idtntifitd al unleidtd 

FUEL OESI&MATION , FUEL USeD 
CIlIIIUIIIlTY SIZE ---------

g.1 UReAl! ~IITRE - 1It1.£ADE.O VECH. lEAD£» VEal. 
-- 1 •• 511- 111- ------

• TOTl vAIle CALS RE61 WIIN lOR~ SUDS OTTA "Tl T-R HAll C+ 9IIK 411( Totl UNlD LEAD Totl UNLD LEAD 
- - ----- ---- - - -- - ----- -' - -- -- ---

ltei qhttd SUDh 73 8 3 I ~ 24 I 5 24 1 3 55 13 5 T3 07 0 • • • Vthicl. Db5frVitions 0225 542 ~SS 03" 55" 1152 658 587 772 714 048 1"00 1011 2&49 &225 5590 591 I I I .. 
IH I •• 9 7 II 9 It II II 12 11 II 32 2D 43 1M 91 9 • • I 

lI~ided ttl III 9 14 22 12 12 11 0 4 4 8 24 31 45 III I 111 I • I , 9 9 18 21 13 11 II 0 3 4 7 1 11 II 9 I III I I e . 
unleaded IH 188 9 0 9 9 11 11 11 13 12 11 32 25 42 181 181 I e • • 

1 9t 91 79 79 87 99 91 -94 9& 90 93 92 87 91 9t III • I • • No inS_irS lJI 18. 3 45 13 3 8 • 8 16 13 I 2b 47 2D III I I I I I 

- I • 4 I • • e 1 1 8 1 I • I I I • • I • 

TYPE STATION TYPE NOZZLE SASOLlNE OFFERED PRICE DIFF. IIEell. HODEL YEAR 
----- ------- ZDNE OF STATN SUBSTlTUT ---- ---------
pus l-j tl! full sel f --------- ----- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 1981 1984 1987 

TOll Cirs treK ,try serv bDth cntr subr rurl ves no <.9 1.4 2.' 3.' 3.0 3.7+ - 88 - 83 - 86 - 88 
- -- --- -- - -- -- --- - --- -- -- -- --- - - -- -- - -- -

ltei ~nhd Silph 73 71 2 58 17 6 13 51 9 13 ill 11 7 3 4 IS 8 14 13 2S 29 
lIehieJ, Observition; 02250824 211 3991 10B2 543 2158 3249 889 722 5494 582 757 599 1159 903 424 1358 1211 2824 1477 

%M III 97 ., 114 27 9 35 52 13 12 88 9 12 II 17 15 7 22 19 13 24 ,j 

luded 7JllN 94 0 57 32 11 37 49 14 1& 84 II 14 7 32 5 l 42 21 17 12 
1 9 9 17 8 11 12 11 9 18 13 9 II 11 7 18 3 4 18 18 5 5 

unltad,d 1M 111 97 3 05 26 8 34 53 13 11 89 9 12 II IS 17 7 ze 19 34 25 
1 91 98 82 91 88 8b 89 91 88 85 98 9t 89 93 BI 97 94 81 89 94 94 

No inSMers lJIl" 97 3 39 37 24 32 39 " 26 74 8 5 I 58 B 18 18 16 34 32 
1 1 i e 2 I I I 8 • • 2 • '2 8 1 



FUEL SWITCHING STUD~ Int!rvi"lnq MiY 1~B8 OPWIA RES£ARDl (project • 4(3) 

0.7 Dbslrvation Of tYPI Di qasoline actually put into vtbitltt 1":' 
FILTER: Ythicles idtntifitd is leaded 

FUEL DESI6MATION It FUEL USED 
CDftftUNITY SIZE --

0.1 URBAN CElITRE - UNl.£ADED YECH. LEAD£» VECH. 
------ . - 1 ... 511- 1"~ -------- -------

TOlL VANe CALS RESI ~INN TORO SUDB OTT A ftTl T-R HAll (+ 9IIK 4 •• [ Tot! UMlD LEAD TDtl UNLD LEAD 
--- - --- -- - - -- - --- -- -- -- -- -- -- --- -- --- ---- ---

IN!i ghhd SUDl t 27 5 2 1 2 9 I 2 5 I 1 19 b 2 I I I 27 14 13 
Vehicle Observations 2437 17B 265 283 2&& 237 213 243 171 212 161 78& 774 809 • 8 I 2~37 1285 1217 

'Z.HIII III 11 12 II II Il 18 7 9 7 32 32 3b I 8 • III 49 58 
A, 

I,aded UI 181 22 13 111 13 b 7 8 6 5 4 34 34 32 • 8 , 1.1 I 1 •• 
%: 51 7. &1 119 61 31 41 39 41 28 31 52 54 45 I • I 51 a In 

unleaded 'Z.H 181 9 8 7 9 14 11 12 8 13 9 31 29 41 • I I 188 181 8 ., 49 31 31 3. 39 69 &I -61 58 71 7. 48 45 55 • 1 I 49 II' I . 
Ho ins .. .,s lHlllt 7 47 13 7 I • I 7 13 7 13 53 33 • 8 I 111 Ij , 

I t 8 3 1 I I I 8 1 I I • , I 1 , I 

TYPE STATION TYPE NOZZLE SASOliNE OFFERED PRICE DIFF. VECH. KaDEL YEAR 
------- -------- ZOME OF STATN SUBSTITUT - ----------------
pass lite full self ------------ ------- .9- 1.5- 2.1- 3.1- 1978 19B1 1984 1987 

TOTL cars trek Ilrv serv both cntr SUDr rurl yes no <.9 1.4 2.1 3.1 3.6 3.7+ - 88 - 83 - 8b - B8 
--- -- -- -- -- -- -- --- -- - -- - --- - -- - -- - -- -- --

lleiqhtPCI SiaJIlt 27 23 4 17 7 3 5 18 3 b 21 4 3 1 2 3 2 3 4 5 
Vehi~le Obstrvations 2437 2145 292 lU8 679 282 813 1296 328 l55 2874 '1:l7 323 148 526 254 Ill! 345 384 429 bb 

1M 111 88 12 III 29 12 33 53 13 15 85 II 13 & 22 18 b 14 1& 18 3 
leaded 1M I" 92 8 bB 25 14 34 51 14 17 82 8 15 3 27 7 4 13 15 14 t 

1 51 52 34 58 40 61 51 48 54 S9 48 44 58 28 bl 35 48 4b 48 38 2b 

unleadl!d UilH 84 10 61 38 9 13 SS 12 12 88 11 11 9 16 13 7 15 I.!I 22 4 
%: 49 47 be 51 53 38 48 51 45 41 51 5& 42 72 37 64 bl 54 51 bl 74 

No inS.l!rS 1H 188 188 • 33 S3 13 41 4' 21 7 93 B 7 7 118 13 7 13 21 21 I 
1 1 I I 1 1 " I 1 B I 2 1 I 
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Annexe 5.3 

RAPPORT DE LA FIRME DESROSIERS SUR LA METHODE EMPLOYEE POUR RETROUVER LES 
DONNEES D'IMMATRICULATION PROVINCIALES CORRESPONDANT AUX NUMEROS DE PLAQUE 
AINSI QUE SUR LES PROBLEMES AUXQUELS ELLE A DU FAIRE FACE 
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DesRosiers Automotive Research Inc.* 

29 Gervais Drive 
Suite 203 
Toronto, Ontario 
M3C lY9 

Monsieur Nick Ostrouchov 
Environnement Canada 
Ottawa (Ontario) 
KIA OH3 

Monsieur, 

Telephone (416) 391-1230 
FAX (416) 391-1284 

Le 13 decembre 1988 

Comme suite a notre derniere conversation telephonique, voici un aper~u du 
mandat confie a DesRosiers Automotive Research Inc. a l'interieur de l'etude 
portant sur l'utilisation non autorisee d'essence avec plombdans les 
voitures. Dans cet aper~u, je mentionnerai quelques-uns des problemes 
auxquels nous avons fait face en essayant de decoder les donnees relatives 
aux numeros de plaque et les facteurs qui ont cause ces problemes. 

* N. D. T. Traduction d'une lettre dont l'original a ete envoye en 
anglais. 
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OBJECTIF 

Une etude visant a evaluer llincidence de llutilisation non autorisee 
dlessence au plomb au Canada a ete realisee conjointement par Environnement 
Canada et llAssociation petroliere pour la conservation de llenvironnement 
canadien (APCE). La firme DesRosiers Automotive Research Inc. (DAR) a ete 
engagee a contrat pour coordonner le decodage des numeros dlimrnatriculation 
fournis par la firme OPTIMA. Les informations decodees deva;ent etre 
retournees au service responsable des questions scientifiques a Environnement 
Canada, ou lion se chargerait de determiner le type dlessence recomrnande par 
le fabricant pour les vo;tures observees. 

METHODE : 

La firme Optima a envoye a DesRosiers, sur disquettes de 5 po ?, les numeros 
de plaque releves dans des stations-service de dix villes du Canada. 
DesRosiers Automotive Research Inc. a, a son tour, fait parvenir sur 
disquettes les numeros de plaque, repartis par v111es, aux autorites 
prov;nciales concernees. 

Ces dern;eres devaient decoder les numeros de plaque et fourn;r les 
informations suivantes : le numero dlobservation, le numero dlidentif;cat;on 
du vehicule (NIV), llannee de fabrication, le nom du fabricant, la 
description du moteur, le modele ou la serie, le type de carrosserie et 
aussi, dans le cas dlun camion, le poids roulant brut. 



, 
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PROBLEMES QUI SONT APPARUS 

Deux grands problemes sont apparus : certains dossiers nlont pu etre 
completes parce que les bureaux dlimmatriculation provinciaux nlont pas 
reussi a decoder les numeros de plaque. et certaines provinces nous ont fait. 
parvenir les informations en retard. 

Dossiers manguants 

Voici un tableau montrant le nombre total des dossiers dlobservation fournis 
par Optima et le nombre des dossiers retournes par les provinces 

DOSSIERS DOSSIERS DOSSIERS 
FOURNIS RETOURNES MANQUANTS 
(OPTIMA) (PROVINCES) 

Ottawa 1 025 821 204 
Sudbury 1 056 899 157 
Toronto 1 026 853 173 

. Montreal 1 020 987 33 
Trois-Rivieres 1 019 970 49 
Vancouver 1 035 1 003 32 
Calgary 882 790 92 
Regina 1 027 978 49 

Winnipeg 1 033 1 015 18 

Ha 1 ifax 999 872 127 

Total 10 122 9 188 934 

Environ 9 % du nombre total des dossiers fournis par Optima nlont pas ete 
retournes par les provinces. Voici quelques-unes des 
raisons mentionnees par ces dernieres pour justifier cet etat de fait : 

1. Les plaques de certains vehicules etant parvenues a expiration. elles 
ont ete rejetees par llordinateur. 

2. Certains vehicules portaient la plaque dlun concessionna;re et nleta;ent 
done encore inscrits au nom dlaucun part;culier. 
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3. Certaines plaques avaient ete retirees de la circulation (a cause d'un 
transfert de vehicule, de l'envoi du vehicule a la ferraille, etc.) entre le 
moment ou le numero avait ete releve a une station-service et le moment ou la 
Province avait traite , I information. 

4. Le vehicule observe portait une plaque de l'exterieur de la province. 

5. Une erreur humaine avait pu se produire a deux moments differents : 
pendant l'observation meme et lorsqu'Optima avait entre les numeros de plaque 
dans l'ordinateur (en substituant le chiffre 1 a la lettre I ou la lettre a 
au chiffre 0, par exemple). Les donnees introduites incorrectement nlont 
donc pu etre decodees par l'ordinateur. 

Les bureaux d'immatriculation de l'Ontario et de la Nouvelle-Ecosse nlont pu 
fournir d'autres raisons pour justifier le fait que le pourcentage de 
dossiers manquants dans leur province etait beaucoup plus eleve que partout 
ailleurs. 

Retards dans les reponses 

Voici les raisons qui expliquent les retards avec lesquels les informations 
decodees ont ete fournies a Environnement Canada. 

Retards dans la mise en route des travaux 

Etant donne que les informations fournies par Optima ont ete re~ues plus dlun 
mois (24 juin) apres que DesRosiers a eu obtenu le contrat de decodage des 
numeros de plaque (17 mail, plusieurs provinces ont declare qulelles ne 
pouvaient plus respecter le delai dlexecution de six semaines fixe 
precedemrnent. Parmi les raisons invoquees figurent une accumulation de 
travail attribuable a plusieurs autres programmes entrepris avant le notre et 
le fait que les donnees leur soient parvenues au moment des vacances 
estivales. Les services de programmation allaient donc se trouver a court de 
personnel, et, les travaux courants ayant priorite sur le reste, les projets 
speciaux comme le notre allaient devoir attendre. 

• 

• 
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Difficultes de programmation particulieres a certaines provinces. Deux 
provinces en particulier ont fait face a de serieux retards a cause de 
problemes lies a la programmation. 

Le Manitoba a confie tous ses travaux de programmation a la Manitoba 
Insurance Company. Comme le bureau dlimmatriculation nlavait pas directement 
droit de regard sur 11execution des travaux, 1e debut du decodage etait sans 
cesse reporte au de1a du delai qu l i1 avait imparti. La compagnie 
dlassurances pretendait qu le11e avaitdes prob1emes avec son programme de 
decodage. 

La Nouvelle-Ecosse, quant a e11e, invoquait 1es prob1emes graves auxque1s 
avait du faire face son service informatique recemment a cause de 1a 
conversion a un nouveau systeme, prob1emes qui avaient considerab1ement 
retarde llexecution des projets. 11 lui etait donc impossible de promettre 
1e travail pour une date precise. Dlapres 1es autorites en 1a matiere, ce1ui­
ci ne serait probab1ement pas termine avant decembre. Dans 11espoir 
dlacce1erer 1e choses, nous avons organise une rencontre avec 1e responsab1e 
du bureau dl immatricu1ation de 1a Nouve11e-Ecosse et nous sommes entretenus 
avec M. Ali 1e 3 aout, a Halifax. 

Nous lui avons clairement fait valoir les avantages du projet et avons une 
fois de plus insiste sur 1 I importance qulavait a nos yeux 1a promptitude avec 
1aquel1e la Nouve11e-Ecosse nous ferait parvenir les informations demandees. 
Cette rencontre a ete benefique puisque 1e responsable du bureau 
dl;mmatr;culat;on a hate llachevement du projet, de sorte que nous avons 
obtenu nos informations a la fin de septembre. 

Ma1heureusement, nous nlavons re~u que 1a sortie imprimee. Nous avons done 
demande a ce qulon nous envoie 1es donnees sur support electronique, et on -
nous a repondu que ce serait fait avant huit jours. A la fin de la semaine, 
on nous a dit que 1e service informatique de 1a province avait de legers 
ennuis et que nous recevrions nos informations la semaine suivante. Comme 
nous etions toujours sans nouvelles au bout de cette deuxieme semaine, nous 
avons decide dlentrer manuellement les donnees dans llordinateur pour ne pas 
continuer de retarder 1e projet. Ce nletait cependant pas 1a methode ideale, 
les erreurs de saisie des numeros dlidentification des vehicules (NIV) et des 



- 6 -

donnees relatives a la configuration des moteurs etant difficilement 
reperables. Au debut de novembre, la Nouvelle-Ecosse nous a fait parvenir 
les informations sur bande magnetique. Nous les avons alors converties sur 
disque et les avons aussit6t fait porter aux bureau d'Environnement Canada. 

Suppression des numeros d'observation determines par Optima 

Une erreur de comprehension de la part de certaines provinces a entraine 
llomission des numeros d'observation determines par Optima. En effet, bien 
que nous ayons precise dans la premiere lettre envoyee aux provinces que le 
numero d'observation devait figurer dans les informations decodees" plusieurs 
provinces ont efface ce numero et y ont substitue leur propre numero. 
DesRosiers a donc dQ effectuer quelques travaux de programmation 
supplementaires pour faire correspondre les donnees fournies par les 
provinces aux numeros d'observation determines par Optima. 

$i vous avez des questions a formuler au sujet de ce qui precede, n'hesitez 
pas a communiquer avec moi. 

Veuillez agreer, Monsieur, l'expression de mes sentiments les meilleurs. 

Le Directeur de la 
commercialisation, 

Alan G. Nanda 

& 

• 
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Annexe 5.4 

NOTE DE SERVICE D'ENVIRONNEMENT CANADA SUR LA METHODE EMPLOYEE POUR TROUVER 
LES RECOMMANDATIONS DES FABRlCANTS DES VEHICULES OBSERVES QUANT AU TYPE 
D'ESSENCE A UTILISER. AINSI QUE SUR LES PROBLEMES AUXQUELS IL A DO FAIRE FACE 

; .' . -"-" - "' 
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NOTE DE SERVICE* 

A Monsieur Nick Ostrouchov 
Ingenieur de recherches 
Division des systemes de transport 

DE Fran~ois Lavallee 
Division des systemes de transport 

OBJET 

8 fevrier 1989 

Etude generale sur l'utilisation non autorisee d'essence avec plomb dans les 
voitures - Classement du vehicule selon le type d'essence recomrnande 

Voici de quelle maniere nous nous y sommes pris pour classer les voitures 
observees pendant l'enquete faite par Optima parmi les vehicules fonctionnant 
soit a l'essence normale (avec plomb) soit a l'essence sans plomb et parmi 
ceux qui sont munis d'un convertisseur catalytique ou non. 

La firme DesRosiers Automotive Research nous a fourni les numeros 
d' ident1f1cat10n de ces voitures (NIV) ainsi qulun certain nombre d'autres 
informations (marque, modele, ville). Grace aux numeros d'identification 
et au Passengers Vehicle Identification Manual publie par le National 
Automobile Theft Bureau des Etats-Unis, nous avons pu trouver le type de 
moteur et de systeme d'alimentation de chacun des vehicules et l lannee de sa 
fabrication. 

Une fois tous ces details connus au sujet du vehicule et de son moteur, nous 
nous sommes servis des Guides de consomrnation de carburant publies par 
Transports Canada, dans lesquels figurent des renseignements sur les 
differents modeles de voiture, selon l'annee, et de tableaux speciaux, 
dresses par Transports Canada et Environnement Canada a partir des donnees de 

* Traduction d'une note d~nt l'original a ete envoye en angla1s. 
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certification des vehicules, pour determiner lesquelles de ces voitures 
possedent un convertisseur catalytique et lesquelles sont con~ues pour 
fonctionner a l'essence normale ou a l'essence sans plomb. 

Les voitures pour lesquelles il a ete impossible de determiner ce dernier 
detail ont ete retranchees de l'echantillon. Pour la plupart des 
modeles 1975 et 1976, nous nlavons pu trouver d'information concernant le 
convertisseur catalytique et le type d'essence recommande. Les moteurs d'un 
grand nombre de modeles 1977 ont ete fabriques en deux versions, les uns 
fonctionnant avec plomb, les autres sans. Dans tous ces cas, les voitures 
ont ete considerees comme fonctionnant a l'essence normale et comme nletant 
pas munies d'un convertisseur catalytique. Poids lourds, motos et motoneiges 
ont ete exclus de l'etude. 

11 est important de noter qu'il faudra se limiter, au moment de determiner le 
nombre des vehicules qui, tout en etant concus pour fonctionner a l'essence 
normale, utilisent de l'essence sans plomb, aux modeles de 1978 et des annees 
posterieures etant donne que beaucoup des voitures fabriquees en 1977, 
classees dans la categorie des vehicules fonctionnant a l'essence normale, 
appartiennent peut-~tre, en realite, a la categorie des vehicules 
fonctionnant a l'essence sans plomb. 

Fran~ois Lavallee 




